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Para desmontar las zapatas de los frenos
con el fin de volver a forrar loé conjuntos.de loé_
frenos en ciertos vehiculos de motor'gormales, es
necesario desmontar grandes partes dé'los ejes del

5. vehiculo que llevan montados dichos conjuntos de fre-

RERRNGIE A 0 00 ). R R T

B O oo G

NG

AT e e




n
.

10,

20,

[A]
\Ji -

3Ol

B T

* ‘e . * o00
[ o Ceoo L (3
- S . .' %

106212

nos para poder tensr acceso a las zapatas y poder-
las desmontar, Un ejemplo de dicho conjuntd de fie—
no es &1 yque véd montado en el eje motor del vehicu-

lo, de tipo planetario; Este tipo de eje motor tiene

un juego de engranajes planetarios, asi como un tar-

bor de freno normal, rueda y llanta montados por fue-
ra Je cada uno de los conjuntos dé fnends'llévados nor
el eje. En muchos aparatoé‘para'trabajos pesados,éstos
juegos de engranajes tienén un tamadio y -peso extremsin-
mente grande y se pueden desmohtér del eje solament
ntilizando equipo especial como pu@de Sér una cabris=
o grda, Para desmontar dichos,juegos de ensranajes
se tiene que emplear gran cantidad de mano de oh.a,
Ia colocacién de forrognnuévos en las zZape—
tas es. parto del programa de eptretenimiento resulanr
que se debe realizar periddicamente en un conjunte
de frenos de un vehfculo para el buen funcionamientc .
del vehiculo y buen comportamievto de los frenoa, Te
éste modo se comprenderd que si la colocacidén de [o-
rros mieves dehe ir precedida del desmontdjo de jues J
gos de cngronajes nlanetarios as{ como de los tamhoe,A
res de los frenecs, ruedas y lsntss, la realizacidn "
de ésta opuracibn ordinaria de entretenimiento ddli
T

por resnltado una gran pérdida de tiompo debido g a;"

necesidad de tonir que utilizar equipo earnccoial y o)

tener nue efectuar tarcas nanuales prolongndas, Aai-

mismo, los eslu rzos y vérdi.a de ticmpo son grandesn
an crando no 82 tengan ane desmontar juegus de nngpa-
naies nlanetarios, ouesto jue toda la estructors 17n

vada 1or el eje por fuera de los conjuntos normalcg
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de frenos se debe desmontar del 2je y volverse a mon-~ ;
tar nzra efectuar la opnracidn de colocaciébdn de fo-

rros nuevos,

Este invento tiene por objeto proporcionar
un conjunto de freno de vehiculo disefiado y construi-
do de forma que las zapatas se pgedan desmontar para
inspeceionarlas y/o volver a coloecar forros nuevos
sin nacesidnd de desmontar la extructura del vehicu-
lo montads vor fuera del conjunto del freno en el = je
que lleva dicho conjunto, Esta simplificacién en el
~rocedimiento de colocacién de forros nuevos ofrece

grandes. alorros esconémicos al reducir el tiempo de

detencién del vehiculo.

En particular, el conjunto de ffeno~de dste
invento tisne tales caractefisticas que los muelles
de recuperacién de las zanratas, qﬁo»sujetan las zana-—

tas a la arwadura, suedan accesibles desde el inte- .
H

rior del conjunto del freno y ‘se nucden desmontar o
fécilmente a mano desde la armadura, Ademds, el ele-~ .
nento de retencién interior de la zanata del freno, t
gitundo normalmente en sl int2rior de dicha zapata,’”
se pucde deswmontar con facilidad, por 1o que un Opdjﬂﬁ
rario nuede sacar la zapata del conjunto del freno'g_;f
desde el interior de dichro conjunto. ‘

Ta figura 1, es una vista de costado, péﬁ;”
cialuente en seccidn y rarcialmente en alzada, que
jlustra un conjunto de frenos de vehiculo segdn é g
te invento e ilustra con lineas imaginarias cierta
estructura correspondiente,

La figura 2, es una vista tomgda a 1o luar-
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go de la 1ineca identificada por*ia-flecha 2 en la
figura 1 con ciertas partes de la estructura ilus-
trada en la Tigura 1 citada oafavmayor claridad; y
I.a figura 3, es una vista parcial tomada
5. a lo Iarﬁo de la linea de corte 3--3 de la figura 2,
DESCRIPCION QETALLADA-DED INVENTC

Refiriéndonos ahora con detalle a los dibu-

jos y en particular a las figuras'l y 2 de los mig-

mos e} numcero 10 indica en general un eonjuntb de
10, frenos de vehicnlo construido segin’ éste invento,

nate bonjuntp cowmorende 1w elementd de sonorte o ar-

madura 12 que tiene una cara interior 14, una parte

de la cudl hace tope con la cara exterior de una pes-

tafia extendida radialmente 16 que sale de un elemen-
15, to de eje del vehiculo 18. Como es tradicional, el

elemento 18 atraviesa una abertura central formida - -

en la armadura 12,
las cajas 22 y 24 del mecanismo'de'acéiohafi?f;
wiento del freno, superior e inferior, forman barte '
20, {ntegra de la armadura 12, Unos motores de fluido h
26 y 28 van sujetos a las cajas aé'y 24 r§3yectiva40fj

mente, de forma que los alementos exteriores del mo-

N
n
.

tor 30 y 32 nenetran en las cajas
niamos de accionamiento del freno

incluyendo los motores del flufdo

22 y. 24, Los‘meqajr{

del'conjunfo 10,

26y 28 y la es~-

tructura oontenida en las cajas 22 y 24 no constitu-~ »
yen parte en el presente invento y pueden consigtir “ f
en los meca: ismos de accionamiento del freno descri-

tos on la patente estadounidense nimero 3,322,24),

30, coﬁcediaa el 30 de mayo de 1967, a F;T. Cox et al
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Yy cedida al ccsionario de édste invento, fara los
fines de éata descripcién ea sulicicente observar
que al-ﬁctuar los motor:s de flufdo ?6 y 28, los
elemen{os extariores de los motpres BO y 32 se mueven.
dentro de ias cajags 22y 24 y se produce un movimien—
to consiguiente de los elementos de acéionamiento de ‘
las zapratas 34, 35 y 36 y 37 hacia fuera de las cajas
22 y 24,

Una zapata de frenos 38 se encuentra situada
alrededor de una narte de 1la periferia exterior de la
armadura 12. Los extremos opuestos de la zapata 38 es—

tén en contacto con elementos de accionamiento 34 y 36,

de forma que el movimiento de ésltos elementos de accio- | .-

namiento hacia fuera de 1ns3 cajas 22 y 24 produciré un
movimiento radiaimente hacia fvora de la zanata de fre- i?g
no 3% y el forro 40 sujeto a la extremidad exterior
de la zanata, se pondrédn en contacto con el tambor

del freno 42 rara efectuar la acecidén de frenado,

Una segunda zapata, idéntica a zajata 38,
se sitda didwetralmente omesta en la zapata 38 a tra- -
vés de Ja armadura 17, en contacto con los elementosh””}'
de accionamiento 34 y 35, Tsta segunda zavata se ha -
omitido de la figura 2 de los dibujos_pafa may or claé“~~{f

ridad., Se comnrenderd que la construceibén y funciong-

miento de ésta segunda za@éta son idénticos a los de-
tallados en la presente memoria con relacién a la za-
pata 38,

~ E1 movimiento lateral de la zapata 38, o sea
el movimiento de la zarata en direcciones hacia el in-

torior y hacie el exterior a 1o largo de la linea cen-
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tral del elcmento de eje 18, estd restringido eficaz-
mente por una rluralidad de retenes, UIn par de rete-~

nes exteriores 14 y 45 forman parte Integra de 1la ar-

madura 12 y salen de 1a misma. (los retenes exterio-
res 46 y 47, utilizados para situar la segunda zapa-
ta que no estda ilustrada con claridad, se rueden ob-

<ervar en la figura 2), Bl movimiento hacia el inte-

rior de la za-ata 38 egt4d restringido vpor la vresen-

cia de retenes interiores 48 y 49 sujetos a la armadu-

ra 12 oor disronitivos de sujiecién 47a y 49a respecti-
vamentle, '
T.os retenes interior y exterior que situan .

la zarata 28 lateralmente coopcran nara definir un

.

canal de extremos abiertos hacia el exterior 50 entre yf

los retenes 44.y 48 y un canal 52 entre 1los retenes .-

45 y 49, Al entrar en accién los motores de fldido 26,12 ~

y 28, se vnroduce el movimiento hacia fucra dirigido

en sentido radial de la zasrata 38 dentro de los cana—ﬁ

les 50 y 52,
Refiriéndonos ahora en particular a las figu~

ras 1 y 3 de los dibujos, se observard que la'parte;;:
media 54 de la zavata 38 se bifurca y define una abar-:
tura 56 que la atraviesa en direccipn radial, Esta; x
abartura atraviesa la cara interior 57 de la zapété"::
38 v se comunica con un rebajo'58 formado en.la cara
extorior de 1s zaata, Un forro de freno 39 cierrsa '
la extremidad exterior del rebajo 58, Un por de ele-
mentosn de muelle 60 y 61 se smitdan dentro del rebajo
52, Entos elemontos de unidn se colocan en los reba-

jos 58 antes de sujetarse el forro de la zarata 39 a
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la cara exterior de la za»nta 38.
Un par de muelles esnirales.de tensibn 62
y 64 se colocan dentro de la abertura 56 extendidndo~

se en gensral radialmente, J.0s8 extremos exteriorcs

de 1ns melles 62 y 64 se sujetén & elementos de unién

de muelle 60 y 61 respectivamente, Cada uno de los ex~

tremos interiores de dichos muelles se sﬁjétan a una
de las espiras 66 y 68 que salen de la cara interior
14 de la armadura 12, Segun se pbdré observar con deta—§~ 
1le en la figura 3, la esnpiza 66 tiene un extremo ros-
cado qus se amloja en un taladro roscado 70 formado en
la armadura 17, Ta espiga 68 se sujeta a la armadura
de una maneéra similar,

La interconexidn entre 1é armadura 12 y 1la zr—i:*
pata 38 por los muelles 62 y 64 ordporciona una fuerza
dirigida hacia el interior en Ja zanata que recupera -.;'

la zarsta a la posicién normal, contraria al tambor

42, al desactivarse los motores de fiufdo 26 y 28 . .

51 dise“o y construccién del conjunto de ffé;
no de vehficulo descrito purmite el aesmontaje de la za-
pata pnra inspeccionarla y/o reponer los forros del “+--
freno sin necesidad de desmontar el tambor 42 y la {:“*
8structura situada por fusra del conjunto,dei ffewoil
en el elemento de eje 18, Un operario puede desmonpaf:
las zapatas trabajando.deéde una:posici6n én el in%é::
rior del conjunto de freno 10 segin se describe a con-
tinuacién,

Segun se observara con mayor cléridad en la
figura 1, la zapata 38 tiene "desplazamiento negativo".

Este término describe la orientacién de la zapata que

4
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68. Para ésta operacién se ruede utilizar una herra-

-8 -

ao caranct riza porque la 1inen central de dicha zavn-

ta se sitin haciam el interior de la zona interfacial

entre la armadura 12 y la nostqua 16, Ia linea centrdl? o

de la zarata atraviesa los centros de ambos muelLes

62 y 64, que se observard en la figura 1,

Esta disposicién nermite que los muelles 62

y 64 se sujeten efectivamente a la cara.interior deilé L

armadura 12 y permite que los puntos de unién en las
espigas 66 y 68 queden f4cilmente accesiblés desde el
interior del conjunto de fre:os 10 segin se pueden ob-
servar en la fignra 2, El procedimientb'pﬁra desmontar
la zacata 38 comrrende, nor lo tanto, en primer lugar,

el desmontar los muelles 62 y 64 de las espigas 66 y

mienta simple c¢como es un destornlllador. Antes de
desmontar los muelles 62 y 64 puede ser convenionto
ajustar la posicién inactivada de uno o ambos ele -
mentos de accionamiento 34 y 36 con el fin de reducir:,
las fuerzas de tensién de éstos muelles y facilitar
su desmontaje de las espigas 66 y 68,

TL.os elementos de retencién interior 48 y 49

-

se desmontan entonces quitando 158 dispositivos de,

sujecién 48a y 49a. Entonces la vapata 38 queda 1itre -

para poderse manipular y moverse hacia el interior lﬂu;
a lo largo de la 1linea central del elemento de eje 18
para desmontar el conjunto de fr2no 10. La seguhda
zapata no ilustrada se puede desmontar de una manera
similar a la zapata 38,

De éste modo, se observard que éste invento

nroporciona un conjunto de freno para vehiculo con
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zapatas que se pueden desmontar delnconjunto para insﬁec—
cionarlas y/o repararlas sia necesidad de desmontar del
eje del vehiculo la estructura del conjunto situada por
fuera del conjunto de freno, |

-NOTA -

Descrita suficientemente la paturaleza del in-
vento, as{ como la manera de realizarlo en la practica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son suceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundemental. Tambien
se hace constar que el inventoscorresponde a una solici
tud de patente presentada en Norteamerita con el nﬁmero
Ser. No. 54,173 de 13 de Julio de 1.970., acogiéndose por

lo tanto & los beneficios que concedeq los Convenios In-

 ternaciona1es en vigor, siendo lo que constituye la esen-~

cia del referido invento, y por lo qué se solicita.quelo
de Utilidad por 20 afios en Espafia, sobre: FRENO PARA
VEHICULOS., caracterizéndose por lo siguiente:

l.- Freno para vehiculos, del tipo adaptado re jsﬂ
ra su montaje en un elemento de eje del vehiculo, cuyo
elemento de eje presenta un saliente radial, caracterizg e
do porque comprende: un elemento de.sustenxaciéﬁ de les N
zapatas que rodes a dicho eje por fuera del citado salien
te y con una superficie interior de ié cual por lo menos
una parte hace tqpe con la cara exterior de dicho salien-
te; por lo menos una'zapatavllevadé por dicho elemento de
sustentacidn, y capaz de desplazarséyeh direceidén radial
con relacidén al mismo, apoyéndose dichés medios de accionag
miento de la zapatas, llevados por dicho elemento de sus-

tentacidn, ejerciendo dichos medios resilientes una fuer-




ze que actia en dicha zapets en diredgién opuesta a la di
reccién opuesta a la direccidn de la fuerza ejercida por
dichos medios de accionamiento. | o ,1.
2.~ Freno segin la reivindicaaién 1, caracteri
5 zado porque comprende un par de medios de retén separa—
dos axialmente gue salen en sentido.radial de dlcho ele~
mento de sustentacidén, y definen entre si un cenal en el
que se aloja dicha zapata, encpntréndbse dichos medios de
retén normalmente separados en sentido axial con la distan
10. cia necesaria, para que dichos_mediOSAde retenciéﬁ eviten

el movimiento aximl de dicha zapata, siendo desmontable

la parte interior de dichos medios de retencidén del cita-

do elemento de sustentacién para permitir el movimiento
axial dirigido hacia el interior de dicha zapata, '

15, ' 3.- Freno segin la reivindicacidén 1, caracteri-

zado porque dicha zapatas se forma con un pasaje extendi-

do generalﬁente en sentido redial formado en la misma y
abierto a través de la superficié'deﬁdicha zapata préxima
a la linea central de dicho elemento de eje, siendo los
20. citsdos medios resilientes alargados y teniendo uno de !
sus extremos sujetos a dicha zapata dentro de dlcho pasa-—".
je ¥ extendiéndose radialmente hacia el interior fuera 41
de dicho pasaje hasta un punto en ei'qﬁe el otro e;t:emd
de dichos medios resilientes se conecta a la superficie
25. interior de dicho elemento de sustentacién, ‘
‘4.~ Freno segfin la reivindicacidn 1, caracte-
rizado porque dichos medios resalientes oomprenden un
muelle espiral de tensidn

v

5.— Freno, segin las reivindicaciones ante—

caracterizado porque cuando  dicho oonjunto de freno se
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adapta pars montarse en un elemento de veh{culo alargado
gonoralmente horizontnl, detudo de una pestafin onliente

en sentido rudiul.el coﬁjunto de lreno comprende: una ar
madura con una abertura central que la atraviesa y &loja
dicho elemento debeje de forms que una parte Qe_la super
ficle interior de dichsa armadu;é Hacé'tdpe con la super-
ficie exterior de dicha peétaﬁé, sujetédndose dicha arma-
dure e dicha pestafia por medio de dispositivos de suje-v
cidn; por lo menos una zapata llevada por dicha srmadura
.radialmente hacia fuers de la misma y capaz de efectuar un
movimiento radial con relacién & la misma, situéndose ha-
cia ei interior de la zona interfacial entre dicha armaddra
y dicha pestafia; medios de muelles de tensidm que inferco— |
nectan diche zapata y dicha armadura y se sitdia en general
hacia el interior de dicha armadura, ejerc1endo dichos mue
1lles una fuerza que empuja dicha zapsta hacia la citada ar--
madura, y medios de accionamiento de la zapata llevados
por dicho elemento de sustentacidn y en contacto con dlchaﬁ’
zapata, teniendo dichos medios acoionamiento un estado
inactivo en el que dichos medios de accionamiento se si- -
tlan de formen que dicho muelle quede bajo uns primera b
tensidn, y un estado de funcionamiento en el que dichos
medios de accionamiento ejercen una fueraza que vence la
fuerza hacia fuera em direccidn sl tambor del freno y en
contacto con el mismo.,.

6.— Freno, segun la reivindicacién 5, caracteri-
zado porque comprenden un par de medios de retencidém axial
mente separados que salen en sentido radial de la perife-
ria exterior de dicha armadura y definen entre si un cansl

de extremo a@bierto hacia el exterior en el que se mitda
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dichas zapatas encontrindose normalmente dichos medios de
retencién separados en sentido axial en la distancia nece
gsaria para que dichos medios de retencidén separados en
sentido axial en la distancia necesaria para que dichos
medios de retencidén, eviten el movimiento axial de a1 chas
zapstas, siendo desmontable la parte interior de dichos me
dios de retencidén de dicha armadura para permitir el movi-
miento axial hapia el interior de dicha zapata. .

7.~ Freno segin la reivindicacidn % caracteri=
zado porque dicha zapata se forma con un pasaje extendido
generalmente en sentido radial y abisrto a través de la
superficie de dicha zapata préximo a la linea central de
dicho elemento de eje, siendo dichos medios resilientes
glargados y -teniendo uno de sus extremos sujetos a dichus
zapata dentro de dicho pasaje y exténdiénﬁose radialmente
hacia el interior fuera de dicho pasaje hasta un filtro
en el que el otro extremo de dichos medios resilientes
se conecta a la superficie interior de dicha armadura.

8.~ Freno, segun la reivindicacién 5, caracteri
zado porque dicha zapata comprende un cuerpo principal y -
un forro de freno sujeto & la superficie exterior de di-
cho cuerpo principal, tenlendo dioho cuerpo principal A
un rebsjo formado en el mismo proéximo a dicho forro; an
elemento de unidn de muelle situado en.dicho reﬁajo, fe-
nisndo dicho cuerpo principal un pasaje que se extiende
desde dicho rebajo a través de su supefficie interior,
comprendiendo dichos medios de muelle un muelle espiréll’
alargado que tiene una parte extendiéndose en dicho pa=-
saje y terminado en un extremo que 3e sujeta a dicho elg

mento de unidn, sujeténdose el otro extremo de dicho mus
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lle a ia superficie interior de dicha armadura.

9,- Freno segin la reivindicaoién 5, caracte-
rizado porque dichos medios de muelle comprenden un mue-
lle espiral alargado, tenieﬁdo la'superfﬁbie interior de

5, . dicha armsdura una espiga que sale. de 14 misma, uniéndo
se un extremo de dicho muelle, & dicha espiga en un pun~
to fécilmente accesible desde el interior de dicho con-
junto de freno, |

10.- Freno pars vehioulos.¢,fal y como quedd

10. sustancialmente descrito en la presente Memoria é ilus-
trado en dibujos adjuntos,

Esta Memoria consta de 13 hojas escritas a mé-

quina por una sole cars,

-1 §E 1913
Medrid,
NORTH AMERICAN ROCWELL CORPORATION.
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