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M E n O R I A D E S C R I P T I V A

Que se acompaña a la solicitad de una patente ce in^venoión por 

-veinte años en España, por; " Mejoras en la  construcción de carro-

a ia^or de D. Bala BARÉNYI, residente en Stuttgart-Rohr (Alema­

nia) 3ch8nbuchstr. 63.-

jgl presente inrento se refiera a una carrocería compuesta 

de una parte in ferior y de una parte superior, especialmente a 

la  celda central de un -vehículo automóvil construido según el 

sistema de construcción de celdas, estando unidas la  parte su­

perior y la in ferior entre si en o cerca de sus dos extremos, y 

consiste esencialmente en que la unión delantera está consti­

tuida intercambiable igual a la  unión trasera.

por el invento se consigue la  -ventaja de que para el esta-

oeriaa compuestas de una parte in ferior y de una parte superior ",

hlecimiento de la  unión de la  px rte superic r y de la  inferior



se requiere un número reducido ne partes de construcción, res­

pectivamente de instalaciones ce fabricación, por ello puede 

aumentarse esencialmente la economía ce la  construcción de ca­

rrocerías, especialmente utilizando simultáneamente el sistema 

de construcción de celdas. Además puede disminuirse en una me­

dida correspondiente el número necesario de las piezas de re­

puesto que han de tenerse en almacén.

Convenientemente se efectúa la  subdivisión y la  unión ae 

las partes superior e inferior de la  carrocería a las paredes 

terminales ce una celda centren, que norman re o.-rea delantera, 

respetivamente trasera nel espacio interior ae la  carrocería. 

La juntura de subdivisión, respeotivanente de unión entre ambas 

partes puede transcurrir a lo largo del canto superior ce las 

paredes terminales o a lo largo del canto in ferior de las mis­

mas o también ae tal modo que una de ambas partes, por ejemplo, 

la parte superior, rodea con sus paredes aproximadamente en 

tres lados a las paredes terminales, por ejemplo pertenecientes 

a la  parte in ferior.

La unión puede estar constituida soluble o indisoluble­

mente, euectuánuose por introducción, encaje, atornillado, ten­

sado, soldadura o análogo.
En el dibujo se han representado esquemáticamente algunos 

ejemplos de ejecución del invento. La carrocería consiste en 

oada caso en una parte superior A y en una parte in ferior B 

que están unidas entre s í de manera intercambiable igual en una 

juntura de unión delantera -o - y en una juntura de unión trase­

ra -d - que transcurre a igual altura.

En la figura 1 se efectúa la anión en loa cantos superio­

res -b i - ,  respectivamente -bg- de la pared delantera B^, respeo-
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ticamente Bg perteneciente a la parte in ferior, por ejemplo por 

soldadura entre sí de la parte superior e in ferior*

En la  figura 2 se unen entre si la  parte superior A y la  

parte inferior B en bridas horizontales -b^ -, -bg - de la parte 

in ferior, respetivamente -a^-, -ag- de la p* rte superior, por 

atornillado o por soldaaura de puntos.

En la  figura 3 la  parte superior A rodea con sus paredes 

delanteras A^ y sus paredes posteriores Ag a la  P^red delantera 

respectivamente a la  pared trasera Bg de la  parte inferior 

de tal modo que los cantos de unión -a^ -, -ag - de la  parte supe­

rio r, respectivamente -b ^ -, -bg- de la parte in ferior transcurren 

en forma semicircular o de forma análoga. Las paredes terminales 

^1 ^ Bg ^  ban construido por separado y se reúnen por e l  piso 

de la carrocería Bg en una unidad constructiva que forma la par­

te in ferio r de la  carrocería.

En la  fig . 4 la  parte superior A está provista de bridas 

dobladas hacia abajo, que están encajadas entre los cantos supe­

riores de la  parte inferior B en -o - y -d - .  En la  f ig . 8 se efec­

túa una unión análoga con disposición simultánea de bridas ho­

rizontales y verticales, en la  figura 6 y 7 utilizando brida# 

horizontales. La parte superior A de la  carrocería abraza aquí 

en la  figura 6 encima de la parte de popa D del vehículo, mien­

tras que en la  figura 7 la  parte superior A está compuesta de 

una parte Aj. y de una parte Ag y la  parte inferior se oompone del 

piso B con las paredes terminales B̂  y Bg*

En la forma de ejecución en la  figura 8 se ha previsto una unión 

igual -c^ -, respectivamente -d^- a la ¿L tura de la parte infe­

rio r que meramente forma el piso B, mi entras que la  parte supe­

rio r A está compuesta además adicionalmente de las paredes ter­
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mínales Ag y A4*

En la figura 9 se ha ilustrado una anión de la parte su- 

perior con la  inferior mediante entallado de los cantos que han 

de unirse, mientras que en la  forma de ejecución según la  figu­

ra 10 la  parte superior A abraza con bridas dobladas -vertical­

mente hacia abajo en -c -, respectivamente -d - sobre los cantos 

terminales superiores de la parte inferior B.

La figura 11 muestra ulteriormente una construcción de 

carrocería Que en contraposición a los ejemplos de ejecución 

precedentes se refiere a un vehículo, cuya parte in ferior B ro­

dea simultáneamente a la parte delantera C y a la parte de po­

pa D del vehículo. La parte superior A, encajada desde arriba, 

está unida intercambiablemente igual por soldadura, atornillado 

o análogo oon la  parte inferior en -c -,  respeotivemente -d -.

En lugar de prever una soldadura, un atornillado o una 

unión análoga de la  parte superior e in ferior en las junturas 

de separación -o - y -d -, puede efectuarse también la unión de 

ambas partes en otro lugar, por ejemplo en una cuaderna oentral, 

mientras que las junturas o superficies de separación -o - y -d- 

meramente sirven de superficies de tensión en las que las dos 

partes se tensan entre s í sin otra unión. Tara tal introduc­

ción respectivamente superposición y tensado son especialmente 

adecuadas las formas de ejecución según las figuras 5 y 10 o 

también 6 - 8 .  También puede preverse el tensado adicionalmen­

te para unión disoluble de la parte superior e inferior que ha 

de efectuarse en los sitios -c - y -d -.
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La presente patente de invención comprende 3aa siguien­

tes reivindicaciones:

1 . -  Mejoras en la construcción de carrocerías compuestas 

de una parte in ferior y de una parte superior, especialmente de 

la  celda central de un vehículo automóvil fabricado según el 

sistema de construcción de celdas estando unidas entre sí la  

parte superior e inferior en o cerca de sus dos extremos, carac­

terizadas porque la unión delantera está constituida intercambia­

blemente igual a la unión trasera.

2. -  Mejoras en la  construcción de carrocerías compuestas 

según la reivindicación 1, caracterizadas porque las junturas 

de unión transcurren a igual altura sobre el piso de mar cha.

3. -  Mejoras en la  construcción de carrocerías compuestas 

según las reivindicaciones 1 - 2 ,  caracterizadas porque las par­

tea superior e inferior están subdivididas, respectivamente uni­

das entre sí ai el plano ue la pared delantera, respectivamente 

trasera del espacio interior de la carrocería que forman simul­

táneamente les paredes terminales de la celda oentral.

4+- Mejoras en la  construcción de carrocerías compuestas 

según las reivindicaciones 1 - 5 ,  caracterizadas porque la  sub­

división y unión se efectúa esencialmente a lo largo del canto 

superior de las paredes terminales de cierre pertenecientes a 

la  parte in ferior.

5.- Mejoras en la  construcción de carrocerías compuestas 

según las reivindicaciones 1 - 5 ,  caracterizadas porque la  sub­

división y la  unión se efectúa esencialmente a lo largo del can­

ias paredes terminales de cierre pertenecientesto inferior ae
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a la  parte superior.

6 .- Mejoras en la  construcción de carrocerías compuestas 

según las reivindicaciones 1 - 3 ,  caracterizadas porque la  sub­

división y unión se efectúa esencialmente a lo largo de un can­

to de limitación que rodea por Tres lados a las paredes Termina­

les de cierre, de í. 1 modo que las paredes terminales conjunta­

mente con el piso forman la parte inferior de la  carrocería.

7. -  Mejoras en la construcción de carrocerías compuestas 

según las reivindicaciones 1 - 6 ,  caracterizadas porque para

la  unión de las partes superior e in ferior, ésta se efectúa oon 

bridas o cantos esencialmente horizontales o verticales aplica­

dos unos a los otros.

8. -  Mejoras en la  construcción de carrocerías compuestas 

según las reivindicaciones 1 - 7 ,  caracterizadas porque la  unión 

esta constituida disolublemente y se efectúa, por ejemplo, por 

atornillado.

9. -  Mejoras en la  construcción de carrocerías compuestas 

según las reivindicaciones 1 -  7, caracterizadas porque la unión 

se efectúa por entalla do de los cantos de las partes superior

e inferior que han de unirse.

10. -  Mejoras en la  construcción de carrocerías compuestas 

según las reivindicaciones 1 -  7, caracterizadas porque la  unión 

se efectúa por soldadura de las partes superior e in ferior.

11.- Mejoras en la  construcción de carrocerías compuestas 

según las reivindicaciones 1 -  10, caracterizadas porque las 

partes superior e inferior se tensan entre sí en las superfi­

cies de aplicación delanteras y Traseras constituidas iguales 

entre s i, por ejemplo mediante una cuaderna transversal central 

de la  carrocería.



12.- Mejoras en la  construcción de carrocerías compuestas 

de una parte in ferior y de una parte superior.

Según se describe y reivindica en la  presente memoria des­

criptiva y se ilustra con los dibujos que a la  misma se acompa- 

5 Han.

Consta esta memoria de siete nojas foliadas y escritas a 

maquina por una sola de sus caras.



p. Bala Barányi HCJá 1-
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