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La presente memoria descriptiva .

tiene como fin la declaracién del objeto sobre el que.ha de"’
recaer el privilegio de explotacidn industrial y comefcial,
e&clusivo en el territorio nacional de un Modelo de Utilidad,
de acuerdo con la vigente Legislacidn, que, como el enuncia-
do indica, se trata de "BOMB_A HIDRAULICA DE DIAFRAGMA PERFEC-
CIONADA". |

El presente invento se refiere a
los perfeccionamientos aportados a las bombas hidrdulicas. Es-
tos perfeccionamientos han sido: concebidos mis particulafmeﬁ—
te en vista a su aplicacidn a una bomba de gasolina para ve-—
hiculos automdviles, a fin de obtener una bomba de depresiéﬁ
midxima y autocebable, que no presenta ninguno de los incpnve—
nientes debidos a los fendmenos de ebullicidn y de "vapor
Lock".

Tales bombas.comportan actualménte’
en el interior de un cuerpo de bomba, una cémara‘dé;admisiénd
y una cémara de circulacidn eh las cuales deseﬁbdcan respec-
tivamente un conducto de admisidn y un conducto de salida de
liquido. éada una de &stas camaras, esti en relacidn por un
orificio obturado respectivamente con una vdlvula de admisidn
y una valvula de circulaciéh con una misma cdmara principal
en el cuallun diafragma arrastrado por medios cénocidos se
desplaza en un sentido,y después en sentido opuesto,de'modo
que se hace variar el volumen Gtil de la c&mara, provocando *
alternativamente la abertura y cierre de ia.vélvula de:admia
sién e inversamente el cierre y abeftura de la'véqula de cir-
culacidn.

Es sabido que, en las bombas~de,ga-

solina de éste tipo, cuando el motor estd parado, la gasolina
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puede alcanzar una temperatura que sobrepasa en mucho.la de

su ebullicidn, de modo que la aguja de vélyﬁla del carburadqr
estéd sometida a una fuerte sobrepresidn con el riesgo de.pro-
vocar su abertura y en consecuencia ahogar el carburador y '
producir grandes dificultades para volver a arrancar el motor.
Entonces, es a veces necesario desgasear el carbgraddr para
poder arrancar el ﬁotor después de una parada. Para remediar
estos inconvenientes se ha propuesto disponer en la parte s@—
perior de la cémara de circulacidn, en la parte en la que ée
acumulan los vapores bajo presidn, un by-pass que permité sd
evacuacién, de modo que se evita toda sobrepresidn en el can-
burador pudiendo el gas bajo presién, por ejemplo, volvér:ai
recipiente por medio de una vdlvula de presidn. Tal. sistema
de depresién presenta ademis la ventaja de que la vélvula de
circulacidn es mantenida bajo presién durante la parada, y es-
t& asi herméticamente cerrada, lo que evita todo descebado de
la bomba y la hace prédcticamente autocebable.

Sin embargo, aunque el sistema de
by-pass pfopuesto permite eliminar los inconvenientes antes
mencionados, entrafia sin embargo un ligero retraso en el ce-
bado de la bomba, lo que constituye una desventaja para los
vehicuios’modernos. |

Seglin el presente invento se resuel-
ve esté inconveniente sin dejar de evitar toda sobreprésién-
sobre la vdlvula de aguja del carburador, proveyendo en la .
cémara de circulacidn de la bomba, lo que conétituye una des-
ventaja para los vehiculos modernos.

Segln el presente invento se resuel-

ve este inconveniente sin dejar de evitar toda sobrepresidn

sobre la vélvula de aguja del carburador, proveyendo en la
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cidmara de circulacién de la bomba donde se forma ia ﬁéiéla_ga—
seosa, un by-pass de vlvula que permite la evacuaciéﬁ de los
gases hacia la cimara de admisidn. E1l cierre de la vdlvula del
by-pass se efectfia bajo una presidn que no depende mis que del
tarado de su resorte de recuperacidn, de_ﬁodo que es posible
regular esta presidn a un valor superior al de la deprésién,

necesaria para obtener el mismo tipo de cebado que con ‘una bomg

ba normal no equipada de un by-pass evitando un descebado del

circuito de admisidn.

La secc¢idn del by-pass esté elegida
en funcién de las caracteristicas funéionales exigidas de lar
bomba y de la rapidez,con la cual se desea hacer caer.la so-
brepresidn. |

Tal sistema de by-~pass no necesita
proteccién particular contra las imburezas u otros productos
en suspensidn en la gasolina.

Como se describiri mas adelante, ]
el sistema de by-pass con sus drganos anexos,(vélvula-resorte
de recuperacidén y tope), puede estar dispuesta parcialmenté
en el cuerpo de la bomba y'parcialmente en la cubierta, efec-
tuéndose la comunicacién entre la clmara de circulacidn y la
cémara de admisién, por ejemplo, por intermedio de una ranura
dispuesta én la junta de la cubierta. Se puede igualmente in-
corporar el siétema‘de by-pass de valvula en la junta de la
cubierta previendo'para-el montaje de los accesorios un aloja-
miento que forme cuerpo con la junta obtenido por moldeado
con la misma.

Para comprender mejor la naturaleza
del invento,en el plano adjunto hacemos una representacidn

esquemdtica de su utilizacidn, no siendo en absoluto limitati-
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1 va y suscepfible, por ello de las modificacionés‘acdééorias
que no alteren las caracteristicas esenciales. h .
La figura 1 representa una seccidn
' parcial en alzado de una primera forma de la realizacién dei
) 5 invento.

La figura 2 representa un corte
axial de una.junta.con by-pass incorporado, de una segunda
forma de realizacidn.

La figura 3 representa una vista ﬁor

10l un plano superior de la junta de la figura 2. -‘,J :
. En ellas se anotan 1las siguientés .
particularidades:

1l,- C&mara de aspiracidn.

2.- Conducto de aspiracidn.

15 3.- Camara de impulsidn.

4.- Conducto de impulsidn.

5.~ Cémafa principal.

6.- Valvula de admisidn.

7.- Valvula de -impulsidn.

20 8.- Membrana flexible.
9.- Vastago asociado.
10.- Palanca.
11.- Leva de accionamiento.
’ 12, - Resorte»de.recuperacién interﬁo:
) 25 13.- Asiento de vilvula. .
- i4.- Bola.
15.- Resorte de recuperacidn.
16.- . Tope. \
17.- Cubierta de la bomba.
30 18.- Ranura.
Mod. 7 *




MU,

LR
*
taa

10

15

20

25

30

.: se0 Soo 8_

R 196203 -

19.- Junta de cubierta. o .

20.- Junta de cubiérta. | .
21.- Caja o recipiente.
22~ Alojamientb.
23.- Bola de vilvula.
24 ,- Resorte de recuperacidn.
25.- Tope.
26.- Orificio de gomunicacién infe-
rior. |
27.- Orificio de comunicacidn 1¢t¢£a1
28.- Resorte de recuperacidn externo
La bomba representada en la figura
1 es de un tipo en si conocido, y no serd descrita en detalle.

Se recordaréd simplemente se comporta una cdmara de aspiracidn

(1), con un conducto de aspiracidn de fluido (2) una clmara

de circulacién (3), con un conducto (4) de circulagiéh de
fluido, una cémara principal (5) en relacidn alternativamenﬁg
con las c@maras (1 y 3) a través de las valvulas (6 y 7) res-
pectivamente, una membrana flexible (8) que permité variar el
volumen de la cémara (5) y medios para desplazar alternativa-
mente ésta membrana en un sentido y en otro. Estos meqios com~
prenden, por ejemplo, un vastago (9) accionado pér una pélan—
ca (10) Qﬁe estd solicitada por una leva (11) con 1los resortgs
de fecuperacién (12 y 13).

'En la cémara de circulacidn (3) el -
sistema de by-pass de vdlvula estd constituido por un asiento
(13), que comporta un orificio de seccidn apropiada, una bola
(14) que forma la vdlvula,un resorte de recuperacidn (15) y
un tope (16) solidario-de la cubierta (17) del cuerpo de bom-

ba, efectudndose la comunicacidn entre la cdmara de circula-
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cidn y la cémara de aspiracidn, cuando la bola no espélgn
contacto con su asiento, por una ranura (18) provista en la.
junta de la cubierta (19).

La bola (14) asegura la anfiebulli:
cién por su aberturé después de parado el motor, bajo ia pre-
sién residual o sobrepresidn de la mezcla,gasgosa que se mani-
fiesta en 1la cémaré de circﬁlacién,éayendo inmediatamente di-
cha sobrepresidn.

La bola se cierra a partir del mo-
mento del equilibrio de la_pres;én‘sobre su seccién'ﬁtil; ba-
jo el efecto de resorte de.recuperacién,vdé modo que elﬂéif:
cuito de aspiracidn de la bomba no puede‘descebarse y el podern
aspirante o "antivapor-Lock" de la bomba permanece equivalen-
te al de una bomba anéloga sin by—pasé.

. La bomba que acaba de ser descrita,
debe ser fabricada especialmente por ejemplo, por moldeado en
razdn de las disposiciones del cuerpo de bomba y de la cubier-
ta que es necesario preveer para el sistema de by-pass. )

"Por el contrario, la junta espécial
(20) con el by-pass incorporado que representan las figuras
2 y 3 puede adéptarse a las bombas clasicas, de modo que las
provee del sistema de by-pass de valvula conforma el inventov
sih disposiciones especiales del cuerpo o de la cubierta de

la bombona.

Esta junta de cubierta (20) compor-
ta una caja (21), obtenida, por moldeado con la junta y en la
cual esté dispuesto un alojamiento (22) para la bola (23) que
sirve de v8lvula, el resorte de recuperacidn (24) y el tope
(25) del sistema de by-pass. La bola obtura el orificio (éG)

provisto en la base de la caja (21) y el alojamiento (22) co-
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guientes:

munica con el exterior por un orificio de evacuacidn(27) disd
puesto en el espesor de ia~junta y que asegura la comunica-’
cidn entre la clmara de circulacidn y la cémara de aspiracidn
de la bomba pér intermedib de by-pass.

« Descrita suficientemente la natura-
leza del presente invento, asi como su realizacidn industrial#
s8lo cabe afiadir que en su conjunto y partes constitutivas, '
es posible, introducir cambios de forma, materia y disposi-
cidn, en cuanto tales alteraciones no supongan variacidn sus-
tancial del mismo.

El solicitante, al amparo de los -
Convenios Internacionales sobre Propiedad Industrial, se re-
serva el derecho de extender esta demanda a los paises extranj
jeros, si fuera posible, reivindicando la misma prioridad de
la presente solicitgd.

N O T A

El Modelo de Utilidad que se solici-
ta como nuevo en Espafia, por veinte afios, de acuerdo con la
vigente Legislacidn, deberd recaer sobre "BOMBA HIDRAULICA

DE DIAFRAGMA PERFECCIONAD ", en todo de acuerdo con laslsi-

REIVINDICACTIONES

1.~ Bomba hidrdulica de diafragma
perfeccionada, caracterizada porque comprendiendo en el in-
terior de un cuerpo de bomba, una cédmara de admisidn.y una cé-
mara de circulacidén y un conducto de circulaciééfde fluido,
estando dichas c@maras en comunicacién por un orificio obtura-
do respectivamente con una vélvula de admisiééry una valvula
de circulacién con una‘ misma cémara principal en la que un

diafragma arrastrado por medios conocido;?%%f desplaza alter-
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nativamente en un sentido, y después en sentido opuestoyde .

modo que hace yariar el volumen ﬁtilvde_la éémara y provocé‘
alternativamente la abertura y cierre de la v8lvula de admi-
sidn e inversamente el cierre y abertura de la vdlvula de
circulacién dicha bombif/gg su cdmara de circulacidn estd

equipada con un by-pass de vdlvula de permite evacuar el gas

bajo presidn de &sta c&mara en direccidn a la cdmara de admi-

» ”,
51on.\\\

perfeccionada, en todo de acuerdo con la-anterior reivindi-

2.- Bomba hidrfulica de diafragma

cacién, caracterizada porque el sistema de by-pass y sus Oor—
ganos anexos estdn dispuestos parcialmente en el cuerpo de
la bomba y parcialmente en la cubierta de éstaf¥

3.- Bomba hidrdulica de diafragma
perfeccionada, en todo de acuerdo con las antefiores reivinf
dicaciones, caracterizada porqu;/{; comunicacidn entre la c&-
mara de circulacidn y la c@mara de admisidn de la bomba §or )
intermedio del by-pass se efectfia a través de una ranur;'dis—
puesta en la junta de la cubierta de la bomb;f\?p\\\ Y:l

%.- Bomba hidrdulica de diafragma
perfeccionada, en todo de acuerdo con la primera reivindica-
cién, caracterizada porqu%}%i sistema de by-pass y sus drga-
nos anexoé estén incorporados en la junta de la cubiggégf en
el interior de una caja que forma cuerpo con la mism%><y ob-
tenida por el moldeado en una sola pieza con dicha junta. -

5.- "BOMBA HIDRAULICA DE DIAFRAGMA-
PERFECCIONADA".

Seglin queda éustancialmente descri-

to en la presente memoria descriptiva que consta de diez ho-

jas mecanografiadas por una sola cara acompafiada de sus co-
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