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El invento se refiere generalmente & yehicu-
los montados sobre ruedas y estd relacionado mds particu
larmente con modificaciones y mejoras introducides en
los aparatos destinados a proveer un sistema de suspen-—
gidn eldstica para conectar el bastidor del vehiculo con
wn eje o varios ejes de ruedas.

Hasta la fecha se han facilitado varios siste":-

mas de suspensidn para conectar un bastidor de vehiculo::; .

con conjuntos de ejes de rueda para proveer un soporte ...

°

satisfactorio del vehfculo en varias condiciones de tras, "

%o 52

bajo. Se han disefiado sistemas para soportar el vehicu;°n

°

lo y su carga en condiciones estdticas o dinamicas, en?o“
los cuwales, los conjuntos de eje estén conectados a unos;
elementos rigidos en forma de brazos los cuales a su Véz
tienen un medio de conexién eldstica con la armadura del
vehiculo. Una forma de sistema de suspensidn elastica o
de este tipo esta descrita en la Patente de EE., UU, n?
2.689.136, con fecha del 14 de Septiembre de 1954, y en
la Patente de EE. UU. n? 3.,297.339 con fecha del 10 de
Enero de 1967, en las cuales unos ejes tandem estan co-
nectados a las exfremidades opuestas de unas vigas mo-
viles rigidas que tienen una conexién pivotante entre

sus extremidades con unos soportes montados eldsticamen-
te de manera colgante en los elementos laterales del bag
tidor del vehiculo. Otra forma de suspensidn eldstica
estd descrita en la Patente de EE, UU, n? 3.130.952 con
fecha de 11 de Febrero de 1964, que utiliza elementos de
viga voladizos para soportar un solo conjunto de eje.
Aunque estas suspensiones son satisfactorias para los pro

pésitos por los cuales estos sistemas respectivos han si




10

15

20

25

30

(U8}
1

. ‘

. eee

196200

do disefiados, no existe un sistema de suspensidn ‘éon bra-

zos rigidos que pueda ser utilizado en un solo disposi-
tivo de eje, y que por duplicacidén de este dispositivo
unico de eje facilife un dispositivo de eje multiple sa- SO
tisfactorio.

Un objeto general del invento consiste en fa
cilitar un sistema de suspensidn eldstico para soportar '5‘

wc..

un bastidor de vehiculo en uno o varios ejes de rueda en., A
el que una unidad de suspensidn de tipo nuevo se utiliza~:-
para cada eje, estando diche unidad construida de maneré:'}
que pueda ser utilizada satisfactoriamente pars la sus-»j:
pensidn de un solo eje o utilizando varias unidades para
dispositivos de suspensidén en tandem o de ejes multiples.

Un objeto mds particular del invento consis-v
te en suministrar una suspensién para vehiculo que upllx—
za un brazo voladizo rigido conectado por su extremidéaj
delantera al bastidor del vehiculo y por su extremidad
posterior a un eje con un movimiento limitado del brazo
permitido por un cojfn de aire interpuesto entre el eje
de la rueda y el bastidor del vehiculo, y un dispositivo
de absorcién de fuerza que funciona como freno que coneg
ta el brazo en un punto intermedio respecto a sus extre-
midades, con el bastidor del vehiculo. '

Un objeto todavia més preciso del invento
consiste en facilitar una suspensidn para vehiculo, en la
cual un eje esta montado en las extremidades de unos bra
z0s voladizos de forma alargada que tienen sus extremi-~
dades delanteras conectadas de manera pivotante a unas

ménsulas que cuelgan de los elementos laterales del bas-

tidor del vehiculo, con unos cojines de aire interpuestos
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entre los ejes y el elemento de bastidor, y con unos' dis

positivos de absorcién de fuerza que conectan 1os elemen
tos de bastidor y las porciones intermedias de los bra-
zos voladizos, funcionando dicho dispositivo como frenos
cuando los cojines de aire se alargen, y absorbiendo nor
malmente las fuerzas laterales y el rebote del soporte.

Otro objeto del invento consiste en facilitar

5 -
o -

un sistema de suspensién para vehiculo que utiliza wos -, -
brazos voladizos dispuestos en los lados opuestos del
bastidor del vehiculo, estando dichos brazos montados de - - "

@ ga

manera pivotante por sus extremidades delanteras en unas a:a
ménsulas que cuelgan de los elementos laterales del baS%ch
tidor y que se extienden hacia atrds a lo largo de éste; -
estando sus extremidades posteriores conectadas de mane;i?
ra pivotante a unas ménsulas que cuelgan de wun conjuntp.c:
de eje debajo de los elementos de muelle de aire que cg:cf
nectan el conjunto de eje con el bastidor, estando los
brazos conectados entre sus extremidades con el bastidor
subyacente por un dispositivo de absorcién de fuerzg me-
diante el cual los brazos tienden a tirar @el bastidor
hacia abajo cuando las ruedas pasan por encima de un obg
taculo reduciendo asi el rebote.

Estos objetos asi como otros objetos y ven-

tajas del invento apareceran examinando el sstema de sug

pensién para vehiculo descrito a titulo ilustrativo en los
dibujos adjuntos, en los cuales:

La figura 1 es una vista en elevacidn, con
unas porciones abiertas, de un lado de un bastidor de ve-
hiculo que repreéenta un sistema de suspensidén para un

conjunto de eje de rueda unice que incorporas las princi-
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pales caracterisf?ééé del invento; K
La figura 2 es una vista posterior parcial
que representa el sistema de suspension de la figura 1;
La figura 3 es una vista en planta parcial
que representa el sistema de suspensidén de la figura 1;
Ia figura 4 es una vista ampliada con unas
porciones abiertas, del dispositivo de absorcidn de fﬁ§§
za que conecta el brazo pivotante por un punto inten&¥f;
dio a sus extremidades con el bastidor del vehiculo;‘E‘
la figura 5 es una vista en seccién‘traﬁgiég
sal tomada a 1o largo de la linea 5-=5 de la figura 1;»a
escala ampliada; y Cosee,
la figura 6 es una vista en elevacién{%éﬁe—

ral que ilustra un sistema de suspensidén de ejes multi-

ples que incorpora el invento. S

L

Haciendo referencia a las figuras 1 & 4, se
ilustra en ellas la porcidn posterior de un bastidor de
vehiculo 10 montado sobre ruedas que incluye unos ele-
mentos laterales de bastidor paralelos y separados late-
ralmente en forma de U 11, wn perfil transversal termi-
nal en forma de U 12 que conecta las extremidades de los
elementos laterales de bastidor 11 y un perfil interme-
dio doble en forma de U 13, que refuerza el elemento de
bastidor lateral. Un dispositivo de suspensidn de gje
unico se extiende debajo del bastidor 10 del wvehiculo con
una conexidén con cada elemento lateral de bastidor 11.
La estructura de conexibn 15 esta repetida en cada lado
del bastidor 11 y solamente se describira una estructura
de conexidn o dispositivo de suspensidn 15.

El conjunto o dispositivo de suspensién 15
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gituado en cada lado del bastidor 11 incluye una ménsula

16 que puede ser+de fundicién metédlica, y que &std suje~ -

ta rigidamente por tornillos w otros dispositivos de fi~ -

jacidn en las caras exteriores e inferiores del perfil en:,’

forma de U 11 del bastidor lateral del vehiculo. Ila meg ‘E“

°

sula 16 estd provista de wna porcién colgante 17'que se k’f

extiende hacia adelante del bastidor del vehiculo 11, *  «

.
o e

con wn cojinete pivotante 18 para acomodar un conjun'te .

e

a-

RN

de pasador de pivote 20 que comecta con esta porcién’Ia . .
extremidad delantera de un brazo voladizo rigido 21{§&§ c:
forma alargada. El1 brazo voladizd 21 se extiende Hﬁ&ia
atrds respecto al pivote 20 y esta proviéto de un*oaji~
nete de pivote 22 en su extremidad exterior paraiéééibir
un conjunto de pasador de pivote 23 en la ménsulé.gé en
forma de U invertida que une con este el conjungbfgé eje
25, teniendo este Ultimo su extremidad alargada ia;a re-
cibir un par de ruedas 26,

El conjunto de eje 25 que se extiende trans-
versalmente respecto al bastidor 10 estd conectado al
elemento lateral ‘del bagtidor 11 encima del pivote 23 por
medio de un cojin de aire o de un conjunto de muelle de
aire 27 y un soporte 28, estando este Gltimo separado ha-
cia atras respecto al goporte 16. Se pueden utilizar,
varias formas o tipos de conjuntos de cojin de aire. En
la forma de cojin de aire 27 que se ilustra, unas placas
superior e inferior 30 y 31 estan separadas por un par
de bolsas de aire 32 de material parecido a la goma que
constituyen unos elementos de soporte de aire o muelle
de aire, que tienen cada umo un cinturdén circular 33 que

lo divide en dos secciones y que rodea un elemento de
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amortizuador 34 Kécho de goma u otro materialieldstico
que se extiende hacia arriba de la placé superior 31 gque
limita la compresidén del elemento 32 que constituye el mqg%f.
lle. La placa superior 30 estd conectada a la ménsula 28i2f

que tiene una secciodn transversal en forma de T invertida ...

¥y que esta atornillada o sujeta de otro modo en las ca-

3o

“ By

ras exteriores e inferiores del elemento lateral de bas~
tidor 11. ILa placa inferior 31 este conectada de ma£é§§
adecuada a la parte superior de la caja de eje 25. Qﬁa
valvula de depdsito (no representada) estd provistaipgka

la entrada del aire en el elemento 32. .

°

El elemento delantero 16 se extiende hacia

atrds y esta provisto de una porcidn posterior colgante
36 que forma un alojamiento cilindrico para un p&gagor

colgante 37, cuya extremidad superior se extien&edéh el

LI

interior del alojamiento, extendiéndose su.extremi&ad in
ferior debajo de la porcidn 36 del soporte. Un conjunto
eldstico 38 destinado a absorber las fuerzas estd soporta
do por la extremidad inferior alargada del pasador 37 que
estéd situado en un alojamiento cilindrico 40 realizado en
el elemento de viga 21 entre sus extremidades, ILa unidad
de absorcidn de fuerza o conjunto 38, en la forma ilustra
da, esta compuesto de dos elementos en forma de manguito
41 y 42 dispuestos concéntricamente, y hechos de metal u
otro material rigido, entre cuyas caras enfrentadas estd
situado un casquillo cilindrico 43 de goma u otro mate-
rial eldstico, y cuyas caras interior 6 exterior estan

en contacto con las caras enfrentadas de los elementos

de manguito rigido 41 y 42. El elemento de manguito in-

terior 41 esta montado en la extremidad del pasador 37 y
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el conjunto 38 esta mantenldo en este por un elemento 44
que constituye wma” arandela sujeto por una tueroa 45 en
un perno roscado 46 sujeto rigidamente en la extremidad
inferior del elemento tubular que constituye el pasador
37. E1 manguito exterior 42 estd situado en el aloja-
miento 40 y el conjunto 38 esta mantenido en el alojamien
to por los elementos de fijacidn 47 montados en los pert
nos 48 que estdn separados alrededor de la periferia del"
alojamiento 40 y se acoplan con una arandela de blpqueo
50, La arandela 50 forma una pestafia orientada haciaiéh}
interior en el borde superior del manguito exterior 42;’
quedando los mdrgenes interiores superpuestos al casquillo
eldstico 43. La anchura y la forma del margen de ﬁéi:-
arandela pueden variar para cambiar el contacto coﬁn;é ca
ra superior del casquillo eldstico 43 y por consig@@gpte
parae limitar el movimiento hacia arriha de este ﬁltiﬁo.

De la misma manera, se puede cambiar las porciones margi-
nales de la arandela inferior 44 para limitar el movimien
to del casquillo 43 hacia abajo. Por tanto, se pueden
obtener variaciones en el desplazamiento o en la accién

de frenado del conjunto 38.

Los conjuntos de pivote 20, 23 én las extre-
midades opuestas de brazo voladizo 21 pueden tener la
forma ilustrada en la figura 5, o cualgquier forma simi-
lar que permita algin grado de movimiento limitado o de
accibn de torsiém entre las maquinas. En la forma ilus
trada en la figura 5, los brazos paralelos en forma de pla
ca 52 y 52' de la ménsula 24 estan provistos de orificios
o agujeros alineados 53 y 53' en los que estd montado el

conjunto de pivote 23. E1l conjunto de pivote o casquillo

eat

»
-
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23 incluye un manguito cilindrico interior metallco 54
.M-
que esta mantenido en su posicién entre los aguaeros 53
Yy 53' realizados en los brazos 52 y 52' y recibe las ex- e

tremidades internas de unos elementos de clavija 55 y 55! i

e .
eaw o’

provistos de pestgﬁas gque estén conectados por un tormillo
56. Un manguito metdlico cilindrico exterior 57 estd si- =+
tuado en el alojamiento de soporte 22 realizado en una Bé— "
tremidad del elemento de brazo 21 y un casquillo clllnhkal
co 58 que constituye un cojin de goma u otro material“papg
cido a la goma estd interpuesto entre los elementos ig?é—

riores y exteriores de manguito 54 y 57, y unidos a estos.

a9

El elemento de brazo 21 y el manguito exterior 57 tdenen
dimensiones mds pequefias en la direccidn del eje d%L°qle-
mento de manguito interior 54 que la dimensidn cortéé?qg
diente de este ultimo, y las caras extremas exterioéés del
manguito de goma 58 estdn inclinadas hacia el 1nt;;£or en
53 y 59', lo que permite un grado limitado de movimiento

de torsidn entre el brazo 21 y el soporte 24.

El cojin de aire o conjunto de muelle de aire
27 permite un movimiento vertical limitado en respuesta
a unas fuerzas verticales debidas al peso y a la carga y
el conjunto 38 soportado por el pasador actia como freno.
Funciona igualmente para absorber los esfuerzos debidos
a las oscilaciones laterales. Esta disposicién elimina
cualquier necesidad de barras de torsidn u otros tirantes
para evitar las oscilaciones laterales., ILa barra de tor-
gion usual 60 destinada a contrarrestar cualquier tenden-
cia del conjunto de eje 25 a girar alrededor de su eje
transversal puede conectarse por una extremidad con la

caja de eje en 61 y por la otra extremidad al elemento

CRENGENIT T TR UITt T Ty vnggqre g e s s e e e
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transversal de bestidor 13 en 62, tal y como se represen—

ta en lasfiguras'1 y 2.

Una suspensidén de tipo tandem estd represen-

tada en la figura 6 que ilustra la utilizacién del inven-: -

to para producir un sistema de suspensidén de ejes milti-
ples. En la disposicién ilustrada, dos sﬁspensiones de
eje tnico 15 y 15' se utilizan para soportar el bastidér
10 del vehiculo en los ejes paralelos 25 y 25'. El éjé;
25 situado mds atrds que soporta las ruedas 26 estd co-

nectado & los perfiles laterales en forma de U 11 ds1’"

o,'

bastidor por la suspensién 15 mientras que el eje delante

ro 25' que lleva las ruedas 26' estd conectado a wna por
cién del bastidor 10 en unos puntos separados hacla*ade-
lante respecto a la suspension 15'. E1 eje 15 esta‘suje-
to a lag extremidades de los brazos voladizos 21 por unos
cojinetes de pivote 23, estando las otras extremldades

de los brazos 21 conectadas por unos cojinetes de pivote
20 con las porciones colgantes 17 de las ménsulas de mon-
taje 16 que estan sujetas en los perfiles en forma de U
11 del bastidor lateral. Un cojin de aire o muelle de
aire 27 estd interpuesto entre el eje 25 y un soporte de
montaje 28 en cada elemento de bastidor lateral 11 mien-
tras que un dispositivo de absorcidn de fuerza 38 situado
en la parte inferior de wn pasadof 37 que cuelga de cada
ménsula 16 estd conectado al punto central de cada uno

de los brazos voladizos. la suspensidn 15' es una repli-
ca de la suspensibn 15 y las mismes piezas han recibido
los mismos numeros proveyéndolos del signo ('). Ias mén-
sulas de montaje 16' y 28' estdn sujetas a los elementos

de bastidor lateral 11 por unos puntos separados hacia

Q.
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adelante respecto;aflas ménsulas de montaje correspondien
tes 16 y 28 tal y'comq se representa, y pueden uiilizarse
unas barres centrales de torsién (no representadas) para .
evitar la rotacidn de los ejes 25 y 25'. A

En resumen: El Modelo de Utilidad que se soO-

licita debera recaer sobre las reivindicaciones siguientes:,t;
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'REIVINDICACIONES

. 1. Estructura de suspensidén elastica para ejes

para soporte de eje Unico o multiple para un bastidor de

. T

vehiculo interpuesto entre cada lado de un bastidor de vehi-:

culo y el eje que se extiende transversalmente de un dispo-"°

. -

sitivo de soporte de ruedas para el mismo, que incluye un -",

4 e

elemento de brazo rigido de forma alargada dispuesto Qofﬁgg "

”

bajo del elemento lateral de bastiddr‘y que se extiend€ fqge~

LI

gitudinalmente respecto al vehiculo, una ménsula de @o??aje 5
para dicho elemento de brazo que estd provista de un;{pﬁr-
cién colgante en su extremidad delantera y de un disibéiti—
vo de pivote que conecta la extremidad delantera dewdibho -
elemento de brazo con dicha porcidén extrema deléntéﬁ;}col-

)

gante de dicha ménsula de soporte para permitir unvmd&imieg
to oscilante vertical de dicho elemento de brazo,fuhés me-
dios de formacidén'de pivote en la otra extremidad de dicho
elemento de brazo, una ménsula que 6uelga de dicho eje -
que se extiende transversalmente y Que estd conectado con -
dicho elemento de brazo mediante dichos medios de formacidn
de pivote en el otro extremo de dicho elemento de brazo, unors
medios de formacién de cojin montados entre dicho eje gque se
extiende transversalmente y dicho bastidor de vehiculo y un
dispositivo de absorcién de fuerza que conecta dicho elemen-
to de brazo en un punto situado entre sus extremidades con -
el bastidor de vehiculo en la extremidad posterior de la mén
sula de montaje de dicho elemento de brazo actuando dicho -
dispositivo de absurcidn de fuerza como freno cuando el cojiy
de aire se extiende.

2. Estructura de suspensibén elastica para ejes segu

la reivindicacidén 1, caracterizada porque dicho dispositivo -
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de absorcidn de fﬁerza incluye un pasador que cuelga de Qi'

cho elemento lateral de bastidor, estando su extremidad in-

.
N

ferior conectada a dicho elemento de brazo por un casquillo. *

PR

de manguito elastico que permite el movimiento oscilante l;j-:f

[c4
mitado de dicho elemento de brazo en una direccidn vertical:’ I
3. Estructura de suspensidén elastica para ejes se- ..

“aa

gin la reivindicacién 1, caracterizada'porque dicho elemégto°;

»

de absorcién de fuerza incluye un pasador rigido que cuélga -

LI

de una porcién posteribr de dicha ménsula de montaje y un cag :
quillo eléastico en dicho pasador que esta dispuesto ef* un -
alojamiento realizado en dicho elemento de brazo y qﬁé bermi-;

te un movimiento oscilante limitado de dicho elemento’ de bra-

° < q
o =

Z0. ®oa

o

*

4, Estructura de suspensién eléstica para Eéés segin
la reivindicacién 1, caracterizada porque dicho df%pqéitivo -
de pivote situado en la extremidad de dicho elemento de brazo
incluye un casquillo eléstico.

5. Estructura de suspensidén eléstica para ejes segﬁn
la reivindicacién 1, carécterizada porque dicho dispositivo -
de absorcidén de <fuerza incluye un pasador rigido que cuelgé
de dicho bastidor y una conexién eldstica entre la extremidad
inferior de dicho pasador y dicho eleﬁento de brazo, incluyen
do dicha conexidbén eléstica un manguito elastico sujeo en la -
extremidad de dicho pasador, teniendo dicho elemento de brazo.
un receptdculo para recibir dicho manguito eléstico, y unos mg
dios para sujetar dicho manguito eléstico en dicho receptécu-
lo con el objeto de permitir el movimiento vertical limitado -
de dicha extremidad del pasador y para facilitar la absorcidn
de las oscilaciones laterales por dicho manguito eléstico miej

tras actia como freno para limitar el movimiento de dicho ele-
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mento de brazo cuando se alarga dicho elemento de cojin.

6. BEstructura de suspensidn eléstica para ejes

segin cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, caracteri vt

. 0D

zada porque dichos medios de formacién de cojin incluyen I

un elemento de aire eléastico compresible. -

o

1.4

[ B
~

-

7. Estructura de suspensién eléstica para ejes ..

® 5

segin cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, caracteri- ,ﬁ

ﬂ"'. 0;,
zada porque dicho dispositivo de absorcién de fuerza’inclu ,

ye un elemento de muelle de aire. A:‘ ’ 'i

8. Estructura de suspensidn elastica paréﬁé&es
segin cualquiera de las reivindicaciones 'l a 7, carééteri- ‘f:
zada porque dicho bastidor de vehiculo incluye vigaealaterg:”
les paralelas y una pluralidad de elementos lateré@ééay ele
mentos de brazo de bastidor. . al

9. Se reivindica por Ultimo como objeﬁéfgobre el
que ha de recaer el modelo de utilidad que se solicita: ES-
TRUCTURA DE SUSPENSION ELASTICA PARA EJES.

Todo conforme queda descrito’y reivindicado en la
presente memoria descriptiva. que consta de catorce péginas
mecanografiadas y dibujos qﬁe se acompaian.

Madrid, 12 de Mayo de 1.971

BERNARDO UNGRIA
p.p.
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