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1 ' La presente invención tiene por objeto ún basti­

dor de estructura portante para autobuses urbanos con mo­
tor posterior.

Objeto de la invención, es el de realizar un bas-
5 tidor idóneo para el equipo de un autobús del tipo urbano 

según las especificas necesidades del vehículo para serví 
cios de ciudad, excluyendo la obligatoriedad de tener que 
construir la carrocería bajo un esquema que soporte la re­
sistencia de las solicitaciones del bastidor mismo.

10 Según la invención, se prevé un bastidor que coca 
prende una parte central formada por cuatro largueros uni­
dos por montantes y travesanos y dos partes extremas en vol^ 
dizo, constituidas por dos largueros de viga tubular estam 
pada, unidos por correspondientes travesanos.

Lateralmente a los largueros, en los puntos post¿ 
rlores a los ejes se aplican las bases de apoyo de las sus

. * * * pensiones y por tanto todas las cartelas de anclaje de la 
carrocería dispuestas según el reparto de los montantes de 
la misma.

'.30 La parte anterior del bastidor está unida a la co-
nexión central de la suspensión anterior y sobre al lado

*****
izquierdo lleva fijado el grupo hidráulico de dirección; 
en la parte central adyacente al eje posterior, unido a los

25
largueros inferiores, lleva la conexión central de la sus­
pensión posterior, y en la parte posterior lleva el aloja­
miento del grupo propulsor, constituido por un motor con 
cilindros horizontales.

La invención se describe ahora con referencia a

30
los diseños adjuntos que representan a titulo ilustrativo 
y no limitativo, una forma preferida de ejecución de la in
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1 vención.

S

10

15

-20

En los diseños:
La Figura 1 representa la vista en alzado lateral 

del adjunto bastidor según la invención.
La F i g u r a  2 representa la vista en planta.
Las Figuras 3; 4, 5, 6, 7$ 8 representan respec­

tivamente las secciones según los planos III, IV, V, VI,
VII, VIII, de la Figura 1.

Con referencia a las Figuras el bastidor está for­
mado por los dos largueros anteriores (1 ) de sección tubu­
lar rectangular unidos transversalmente por los travesanos 
intermedios (2) y que llevan lateralmente las bases de apo­
yo de las suspensiones y las correspondientes cartelas ex­
ternas (3) de conexión a la carrocería. Los largueros (1) 
en la parte posterior están unidos a dos montantes verti­
cales (4) que desaomponen la viga única en viga constituida 
por cuatro largueros (3) dos superiores y dos inferiores, 
unidos por travesanos intermedios (6) y montantes vertica­
les (7) con cartelas externas (8) de conexión a la carroce, 
ría. Los largueros (5) a su vez están unidos a la parte pos 
terior con los dos largueros (9) de sección tubular rectan­
gular formados a modo de horquilla los cuales recomponen la 
viga central d)ble en viga única, unidos por travesanos in­
termedios (10) y que llevan lateralmente las bases o puntos 
cb apoyo cb suspensiones y cartelas de anclaje a Ja carrocería.

Todo ello forma un conjunto monolítico rígido e 
indeformable, como para soportar a La carrocería, la carga 
de la capacidad y las solicitaciones producidas por el ejer 
cicio.

30 En la parte anterior se ancla la dirección (11)
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1 y la suspensión anterior (1 2) que apoya sobre las bases 

situadas anteriormente a los montantes (4).
La suspensión posterior (13 ) se ancla anterior­

mente entre los largueros inferiores (5 ) y apoya sobre Las
5 bases de los largueros posterior (9)*

En la parte posterior intermedia a los largueros 
(9 ) se aloja el grupo propulsor de motor horizontal y cam­
bios (14) y externamente sobre el lado izquierdo se aloja 
el grupo de enfriamiento, y en los puntos adecuados se mon

10 tan todos los accesorios.
la presente invención ha sido ilustrada y descri­

ta en una preferida forma de ejecución pero se entiende que 
variantes constructivas podrán usarse en la práctica sin sa 
lirse del ámbito de protección del presente privilegio incbs

15 trial.
En resúmen el Modelo de Utilidadque se solici-

ta deberá recaer sobre las siguientes:
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REIVINDICACIONES
1&. Bastidor para autobuses urbanos con motor pos 

terior, caracterizado porque comprende una parte central 
constituida por un marco compuesto por cuatro largueros pa 
ralelos unidos por traviesas y montantes y dos partes ex­
tremas constituidas por largueros de sección tubular rectan 
guiar, unidos rígidamente con la parte central Mediante mon 
tantes, anteriormente, y con desdoblamiento en la parte an 
terior de los largueros posteriores.

2&. Bastidor según la reivindicación 1, caracteri­
zado por el hecho de que está compuesto por chapa plegada 
o estampada.

3a. Bastidor, según las reivindicaciones de la 1 
a la 2, caracterizado por el hecho de que todos los elemen­
tos están unidos entre si mediante soldadura eléctrica con 
tinua, a cordón o por puntos.

4a. Bastidor, según las reivindicaciones de la 1 
a la 3, caracterizado por el hecho de que dicha estructura 
monolítica permite el montaje de la carrocería según las 
exigencias de trabajo, con las aberturas de las puertas en 
cualquier posición intermedia a las cartelas laterales.

Bastidor según las reivindicaciones de la 1 a 
la 4, caracterizado por el hecho de que dicha estructura 
central permite una notable bajada del plano de carga, asi 
como mantiene la robustez para la conexión central de la 
suspensión posterior y la rigidez para el anclaje de la ca­
rrocería.

6a. Bastidor según las reivindicaciones de la l a 
ía 5 , caracterizado por el hecho de que las suspensiones 
neumáticas se disponen en un espacio muy limitado, en reía-
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