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PROCEDE DE LA PATENTE DE INVENCION Ne 290,225
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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesién. de un__

MODELO DE UTILIDAD

SOLICITANTE: CARROZZERIA S I.C.C.A., S.r.1.

RESIDENCIA: . = -° 7 2500 7 TERRERETRe o
weeern 31029 VITTORIO VENETO (Treviso) ITALIA
.. ENUNCIADO: . BASTIDOR PARA AUTOBUSES URBANOS CON
MOTOR POSTERIOR.,
‘ Prioridad: Patente 1taliana n@ 50053A/7Odl 16-4-70
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~en la parte central adyacente al eje posterior, ‘unido a los

La presenfe invencidn tiene por objeto un basti-
dor de estructura portante para autobuses urbanos con mo-
tor posterior.

Objeto de la invencidn, es el de realizar un bas-
tidor idbéneo para el equipo de un. autobls del tipo urbano
segln las especificas necesidades del vehiculo para servi
cios de ciudad, excluyendo la obligatoriedad de tener que
construir la carroceria bajo un esqueha que boporte la re-
sistencia de las solicitaciones del bastidogxmismo.

Seglin la invencidn, se prevé un bastidor que coum
prende una parte central formada por cuatro largueros uni-
dos por montantes y travesaifios y dos partes extremas en volg
dizo, constituidas por dos largueros de viga tubular estam
pada, unidos por correspondientes travesaios.

Lateralmente a los largueros, en los puntos postg
riores a los ejes se aplican las bases de apoyo de las sus
pensiones y por tanto todas las cartelas de anclaje de la
carroceria dispuestas segiin el reparto de los montantes de
la wisnma. |

La parte anterior del bastidor estéd unida a la co-
nexidén central de la suspensibdn anterior y sobre el lado

izquierdo lleva fijado el grupo hidréulico de direccidn;

largueros inferiores, lleva la conexidén central de la sus-
pensidén posterior, y en la parte posterior lleva el aloja-
miento del grupo propulsor, constituido por un motor con
cilindros horizontales.,

La invencidén se describe ahora con referencia a
los disefios adjuntos que representan & titulo ilustrativo

y no limitativo, una forma preferida de ejecucidn de la in
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vencidn,

En los di;;ﬁos:'

La Figura 1 representa la vista en alzado lateral
del adjunto bastidor segin la invencién.

La Figura 2 representa la vista en planta,

Las Figuras 3, 4, 5, 6, 7, 8 representan respec-
tivamente las secciones segln los planos III, IV, V, VI,
VII, VIII, de la Figura 1.

Con referencia a las Figuras el bastidor estd for-
mado por los dos largueros anteriores (1) de seccidn tubu-~
lar rectangular unidos transversalmente por los travesafos
intermedios (2) y que llevan lateralmente las bases de apo-
yo de las suspensiones y las correspondientes cartelas ex-
ternas (3) de conexidn a la carroceria. Los largueros (1)
en la parte posterior esté&n unidos a dos montantes verti-
cales (4) que deswmponen la viga tnica en viga constituida
por cuatro largueros (5) dos superiores y dos inferiores,
unidos por travesafios intermedios (6) y montantes vertica-
les (7) con cartelas externas (8) de conexién a la carroce
ria. Los largueros (5) a su vez estén unidos a la parte posg
terior con los dos largueros (9) de seccién tubular rectané
gular formados & modo de horquilla los cuales recohponen 1al
viga central dble en viga nica, unidos por travesafios in-
termedios (10) y que llevan lateralmente las bases o puntos
d& apoyo & suspensiones y cartelas de anclaje & hcarrocerial.

Todo ello forma un conjunto monolitico rigido e
indeformable, como para soportar & la carroceria, la carga
de la capacidad y las solicitaciones producidas por el ejer]
cicio.

En la parte anterior se ancla la direccidén (11)
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J la suspensidn anterior (12) que apoya sobre las bases
situadﬁs antariorménte a los montantes (4).

La suspensidn posterior (13) se ancla anterior-
mente entre los largueros inferiores (5) y apoya sobre las
bases de los largueros posterior (9).

En la parte posterior intermedia a los largueros
(9) se aloja el‘grupo propulsor de motor horizontal y cam-
bios (14) y externamente sobre el lado izquierdo se aloja
el grupo de enfriamiento, y en los puntos adecuados se mon
tan todos los accesorios.

La presente invencidén ha sido ilustrada y descri-
ta en una preferida forma de ejecucidn pero se entiende que
variantes constructivas podrén usarse en la préctica sin sa
lirse del &mbito de proteccidén del presente privilegio indug

trial.
En resGmen el DModelo de Utilidadque se solici-

té deberi recaer sobre las siguientes:
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REIVINDICACIONES

12, Bastidor para autobuses urbanos con motor pos
terior, caracterizado porque comprende una parte central
constituida por un marco compuesto por cuatro largueros pa
ralelos unidos por traviesas y montantes y dos partes ex-
tremas constituidas por largueros de seccidém tubular rectan)
gular, unidos rigidamente con la parte central mediante wmon|
tantes, anteriormente, y con desdoblamiento en la parte an
terior de los largueros posteriores.

28, Bastidor segin la reivindicacién 1, caracteri-

o estampada,

38, Bastidor, segln las reivindicaciones de la 1
a la 2, caracterizado por el hecho de que todos log elemen-
tos estén unidos entre si mediante soldadura eléctrica con
tinua, a cordbén o por puntos.

43, Bastidor, segin las reivindicaciones de la 1
a la 3, caracterizado por el hecho de que dicha estructura
ﬁ%nolitica permite el montaje de la carrocer{a segin las
exigencias de trabajo, con las aberturas de las puertas en
cualquier posicidén intermedia a las cartelas laterales.

58, Bastidor segin las reivindicaciones de la 1 a
la 4, caracterizado por el hecho de que dicha estructura
central permite una notable bajada del plano de carga, asi
como mantiene la robustez para la conexidn central de la
suspensidn posterior y la rigidez para el anclaje de la caw
rroceria, .
' 68, Bastidor seglin las reivindicaciones de la 1 a
ia 5, caracterizado por el hecho de qQue las suspensiones

neumdticas se disponen en un espacio muy limitado, en rela-
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cibén al nivel winimo de altura del plano de carga.

78, Se reivindica por dltimo como objeto sobre el
que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita:
"BASTIDOR PARA AUTOBUSES URBANOS CON MOTOR POSTERIOR",

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presente Memoria descriptiva, que consta de séis péginas
mecanografiadas y dibujos que se acompafian.

Madrid, 15 de abril de 1971.

BERNARDO \UNGRIA
P.p
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