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Les Figs. 2; 3 vy 4 muestran un detslle del mismo disposi-
tive, respectivamente en la posicidn de preseleccidn de la se-
gunde veloclidad, de embrague de la segunda velocidaed y de presg
leccidn automética del "loco". |
. La Fig. 5 muestra la;leVa de preseleccidn,

Segin estas figuras; 2 indica el regulador centrifugo
accionado por los drganos gilratorics de la transmisidn del ve-
hiculo. El regulador 2 actia, con ayuda de la pelanca 4; sobre
ung cremallers 6; que; al proplo tiempo que se desplaza en
sentido axil, hace girar la rueda dentada 8 calade sobre el
arbol de rotacidn de la leva de preseleccidn 10. Cuando la ve-
locidad del veh{fculo apmenta; le leva 10 gira en el sentido del
éontrario al de las sgujes del reloj mientras que; cuande la
velocidad del vehfculo disminuyo; gira en el sentido de las
agujas del reloj.

La leva actlia sobre 108 dos rodillos diametralmente opues-
tos 12 y 14, El rodillo 12 estéd loco sobre la extremidad de la
palenca oscilznte 16 gue, por medio de la biela 18; mande la pe:
lanca en escuadra 20; siisceptible de oscilar en torno del go-
rrén vertical 22. Le palanca en escuadra 20 estd encargade del
desplazamiento transversal de la garra 24 de modo que haga gue
la ceja uno u otro de los véstagos de movimiento axil 26, de
que estd provista, en la forma usuel, le caja de velocidades B
del voh{culo; y sobre los cuales van practicades las hosquillas
de embrazue de los diferentes engranajes, El rodillo 14 es so-
lidario de una de las extremidades de la palanca en escuadra
28 que; en su otra extremidad, proviste del gorrdn 30; actie
sobre la hendidura longitudinal 32 del drgano de maniobra 34

de los vastasgos 26. El organo 34 que pivota en un punto inter-

.
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medio 36 sobre la palanca 37 encargada (como se describira

luego) de la mgniobdbra, esti constitufdo por uns plaguita me-
;élica provista de dos garras 38 y 40 opuestas y destinadas a
actuar sobre uno u otro de los cuatro gorrones 42; 44; 46; 48;
que lleva el disco 50 susceptible de girar en torpo de su
propio eje. Sobre el disco 50 pivota ademés la biela 52 que aci
tda sobre la manivela 54 encargeda de hacer oscilar lakgarra
24 en un plano peralelo al del dibujo para el desplazamiento
axil de los vastagos 26 y; por tanto; pera el engrane de los
engranajes de la caja. La palanca 37 pivota en un punto inte:-
medio 56 sobre el gorrdn fijado sobre el cuerpo del dispositié
vo, -izudo la otra extremidad de la pslence solidaria del veés-—
tago 58, cuyo movimiento axil viene a provocar; en definitiva,
el sccionamiento de los véstagos 26 de la caja. El organo 34
estd provisto de un véstazo axil 60 que pase entre dos rodillos
62 fijados sobre la placa 64 susceptible de oscilar libremente
en torno del eje de rotacidn del disco 50. Sin embargo; este
d1ltimo es solidario de la place 64 por mediacidn de los dos re—
sortes 66 y 68, de modo que ls posicidn de equilibrio de las
dos partes es la posicidn medis representeda eh la Fig, 1.

El véstago de meniobra 58 puede ser sccionado e mano to-
das las veces que sea preciso efectuar la puesta en engrene o €.
el desembrague de un par de engranejes de la ceja. Con prefe-
rencia; el véstago 58 serd soliderio de la palance de mando 70 |
de la friceidn ( en el caso representadoel pedal de fricecidn ).
De este modo se obtiene, por una sola maniobra; primero la seped

racidn entre el Arbol del motor C. y el &rbol primerio de la
ocaja (por el hecho del eepaciamiento de las superficies de
friccidn realizado en la forma conocida con ayuda del érgano

72) yv luego el engrane o el desembrague @el par de engranajes
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de la caja. Aflojando entonces el pedel de la fridcién se rea-
lize todavia la unidn entre el motor y la caja de velocidades

y; por tanto; siendo activo un fiar de engranajes de la caje

(es decir; no en posicidn loca), la transmisién del movimien-

t0 & les ruedss. Para reslizar primero la eeparacién de,la
friccidn y luego le pueste en engrane o el desembrague de los
engranajes dela caja, el véstago 58 no esté conectade de manera
rigida a la palenca 37, obteniéndose esta unién de menera tal
que consiente un movimiento del vistago 58 en el sentiddde la
fleche X para una porcidn suficiente para producir la separe-—
cidn de 1a friccidn antes que el saliente del véstago 74 haga
presicn sobre ls pslence 37 de modo que le imprime une oscils~
cidn en el sentido de la flecha Y. La posicidn mutus de reposo
del véstago B8 con relacidn e le pelanca 57 se obtiene cuando

la accicn del pedal 70 cesa bajo el efecto del resorte helicoi-
dal 76, armado previemente y encargado shora de apartar el sa-
liente 74 de la extremidad de la palanca 37. La leva 10 estd per;
fileda de manera que permita realizar, en el caso representado
ge una caja de cuatro velocidadesmes mercha atrés; seis posicio-
nes para la pelanca 28 y tres pera la palanca 16, En la Fig, 5

D indice la posicidn de mercha atrés para la pelenca 28 a la
cual corresponde la posicidn & pare la pslanca 16; E le posi-
cién neutra de la palanca 28, F la posicidn de primera velo-
cidad & la cual corresponde Fq pare la palanca 16. De manera
angloga G-Gl; Hl; L-Iy son respectivaumente las posiciones de 2*.‘
3% y 4% velocidades, Estas posiciones estdn diametralmente opues-
tes dos a dos, resultando uismetralmente opuestos los rodillos
12 y 14 del ejemplo de actuacidn ilustrado. Es evidente que 1la
forma de la leva depende de las caracter{sticas de construccidn

de 1z caje sobre 1la cusl sers aplicado el dispositivo de pre-
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geleccidn automdtica. La leva 10 estd provista ademds de une

entalladurs M destinada a colaborsr con la extremidad de wurs
palanca 78 susceptible de oscilar bajo la accidn de un mendo
80; por ejemplo del tipo "Bowden" que termins en una pelance
de maniobra 62 prevista en posioién conveniente para el servi-
cio (por ejemplo sobre el salpicaderp del vehiculo). Actuendo
sobre la palanca 82 se realiza; en sustancia la rotacidn de lg
leve 10 independientemsnte de la accidn del regulador 2. Siendo
la palanca 82 susceptible de tomar tres posiciones, la leve 10
tomarsd igualmente tres posicioneg; estas tres posiciones figu-
ran en el cuadro 84 designadas con A; S y R y corresponden o
las tres posiciones de la leva sobre los rodilloes 12 y 14; de-
eignadas respectivemente con las marcas D-Dl; Ry F-Fi1.

Cuando la palanca 82 ocupe la posiecidn 3; las palancas 16
¥y 28 ocupan las posiciones ilustredes en la Fig. 1, es decir,
posiciones neutras para el 5rgano 34, en tanto que; incluso
actuando sobre el pedsl 70, las garras 38 u 40 no pueden ac-
tuar sobre ninguno de los gorrones del disco 50 y, por consi-
guiente; ne se produce ni la puestz en engrano; ni el desem-
bragﬁg de los engranajes de la caja.

En estas condiciones, la caja estéd "loca'.

Si se desplaza la pelance 82 para qﬁe cofresppnda al pun-
to A, la leva 10 viene a desplazar la palanca 16 para disponer
la garra 24 en correspondencis con el véstego 26 que lleva la
horquille de embrague de la primera velocidad., Al mismo tiempo
el rodillo 14 se desplaza desde la posicién E a la posicidn F,
es docir; que es preciso girar la pequefis palanca 28 en el sen-
tido de la flecha Z y; por consiguiente; hacer oscilar el drga-
no 34 en torno del gorrén 36 en el sentido de la flechg K, Es

en este punto donde le garra 40 viene a encontrarse frente al



gorron 42 y ontonces; haciendo presidn sobre el pedal 70, des-
pues de haber seperado la friccidn del véstego 72, se realisza
lae oscilacidn de 1la pelanca 37 en el sentido de la flecha F,
lo que supone el desplazamiento del drgeno 34 en el sentido de
158.~ 1g flecha P, y en definitiva, e consecuencia del engrane de la
 garra 40 sobre el gorrdn 42, la rotacidn del disco 50 en el
sentido de la flecha Q. El desplazamiento del vastage 52 en el
sentido de la flecha T implicara el desplazamiento del véstago
26 en el sentido de la flecha U lo que va a determinar la pues-
16V.= ta en engrane de los engranajes de la primera velocidad.

El sbandono del pedal 70U tiene como consecuencia el embra-~
gue de la friceidn y, por tanto, la transmisidn del movimiento
por el par de engranajes de la primeras velocidad, Mientrass el
vehiculo acelera, el regulador 2 entra en accidn y hace que la
165.~- 1leva 10 gire en sentido contrario el de las agujes del reloj.

Cuando la velocided de transmisidn es tal que permite el embra-
gue de la segunda velocided, los rodillos 12 y 14 vienen a ocu-
par la posicidn G y G1 (Fig. 5) lo que corresponde a la prese-
leccidn de la segunda velocidad. Hay que observar gue, cuando
170.- despues del sbandono del pedsl 70, el vistago 58 se desplaze
en el sentido opuesto al de le flecha X, la pelanca 37 oscila
en el sentido opuesto gl de la flecha Y y el organc 34 se despla;
za en el sentido opuesto al de la flecha P para alcanzer le po- -
sicidn originel con relacidn =l punto 36; pero no con respecto
175.~ a la orientacidn puesto que la plaquita 64 que tionde o ocupar
la posicidn media con relacidn a los gorrones 42, 44, 46, 48,
lleva hacia arriba el vastago 60 y, en consecuencia, el drgano
34 cuya garra 38 viene a encontrarse frente sl gorrdn 46 que en
el momento de la rotacidn precedente —-en el sentido de 1a flecha

180.—~ §- habfa ocupado el lugar del gorrdn 48, Es pues la disposicién
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gutomética del "loco", viniendo el hundimiento reiteré.dd del
pedal 70 a desplazar (pars consentir la colaboracidn entre la
garra 38 y el gorrén 46) al disco 50 en el sentido opuesto el
de 1a flecha Q, 10 que implica el desembrague de los engranajes
de la primera y la vuelta a la posicidén libre original, segin
la disposicidn moetrade en la Fige l.

Eptbnces es cuando, de modo anélogo e la preseleccidn de
la primera, se realiza, por el accionemiento reiterado de la
peleance 70, la puesta en engrane del par de engranajes de la
segunde. ‘

A medida que el vehiculo acelera, la leva se lleva sucesi-
vamente a las posiciones correspondientes = ls preseleccidn de
la tercera (H-Hj) y de la cuartav(b—Ll). Se actuars cada vez
sobre el pedal 70 por una doble maniobre destinada la primera
a manjobrer en "loco" y la segunda a embrager la velocidad ele-
glde por la leve. Serd evidente por tanto que si el vehiculo
debic desacelerar répidamente (frenado) se podrie pasar direc-
tamente de la cusrte s la primera, e ihcluso, a la segunda, a
través del "loco", Del mismo modo se podris pasar de una velo-
cidad inforior (por ejemplo de la sogundg) directamente a la
superior, sin caer en la velocidad intermedia (es decir, elcan- :
ger directamente la cuarta); bastars suprimir, en este caso,
la doble maniobra sobre el pedal 70 en el momento de la  ese-
leccidn de la tercera velocided ¥y hasta que la cuarte no haya
sido a su vez preseleccionada (es evidente que la cuestidn no
sera posible mas que cuasndo las caracter{sticas de los Srgancs
mecédnicos del motor sean capaces de soportar estas condiciones
transitories gnormales).

Para permitir los movimientos libres mencionasdos psra los

diferentes drgancs cinemsticos de embrague y desembrague, inde-
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pendientemente del movimiento de la leva 10, las palencas 16

y 28 estan grticuladas en correspondencia con su punto de gpo-
yo y su forma es determinada por la posicidn de eénilibrio de
los resortes de liminas latereles 86 que, tijados sobre une
rame de cada palanca, vienen a ejercer una presidn latersl so-
bre la otra reame de le misme pelancae,

Para comprender mejor el funcionamieptc del drgano 34 y
el de la plaquita 64, les Figs, 2, 3 y 4 muestran las diferen-
tes posiciones de los drganos cinemdticos que sirven para la
puesta en engrane y para el desembrague de le segunda velocidaa
(posicién G-Gl de la leva 10) respectivamente para las fases de
preseleccién, de puesta en engrane y para la fase de vuelta 7
con preseleccidn autométicg del "loco". Hay gue observar, como
en la iig. 2, que el embrague de la segunda velocidad hace gi-
rar al drganc 34 en torno del gorrdn 36 en el sentido-ppuesto
el de la flecha K 1o que supone el desplazemiento de la pla-
quite 64 hacie erriba y la tensidn de los dos resortes 66 y 68
én sentido contrario,

Actuando (Fig. 1) sobre el véstago 58 en el sentido de la
flecha X, la garra 38 viene a hacer presidn sobre el perno 48
y sucesivamente hace girar el disco 5C en el sentido opuesto &l
de la flecha Q, a consecuencia de lo cuzl el drgano 52 opera
la puesta en engrane de los engranasjes de la segunda., Dumnte
esta meniobra, el‘véstago 60 no cambia su orientacidn en oposi-
cidn a le plequite 64, por el hecho del rodillo de spoyo supe-
rior 88 (sirviendo el rodillo inferiox pars el gpoyo cuando el
érgano gire al contraric en el sentido de la flecha K), El
abandono del pedal de frichidn determina la vuelts del Jrgane
34, después de lo cual el vetiago 60 se aparte del spoyo del ro-

¢illo 88, Entonces, bajo le accidn de los resortes 66 y 68, la
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relacidn a los gorrones 42, 44, 46 y 48 y arrastra en su movi-

miento el drgano 34 cuye garra 40 viene_a disponerse frente al
gorrén 44 (iig. 4). Se obtiene de este modo la preseleccidn
sutomffica del "loco", Por ello, si me actue simplemente sobre
el pedal de la friccidn de mesnera que se haga gque el disco 5V
gire en el sentido de la flecha Q (para obtener la colabqracién
entre la garra 40 y el gorrdn 44) el disco opera el desembra~
gue de los engranajes de la segunda y se vuelve a su posicidn
originel.

El abandono reiterado del pedal de la friccidén determine
el retroceso del 6rgano 34 que va a ocupar su posicidn activa
para el nuevo embreogue {(relativo a la preselecoién efectuada
entre tanto por el regulsdor).

Es evidente que los gorrones 42 y 48 se refieren a los
embragues, al paso que 1los gorrones 44 y 46 se refieren a los
desembragues concerniendo a ls preseleccidn sutomdtica del
"loco".

Sobre el cuadro 80 se pueden prever mirillas con lémpsras
gue permiten al operador una visidn exscta de la posicidn de
los diferentes drgencs de la caja, lo mismo que la de la pre-
seleccidn sutomética. Las ldmperas 90 se refieren a las cuatro
velocidades; unos interruptores eléctricos epropiados, inser-
tados en los circuitos de alimentacidn de las lémparas, son
accionados por los dispositivos de embrague de la caja de tal
modo que en cada ingstente pueda accionsrse el aviso relativo
& la marcha embragada, Conjuntamente, se puede prever un segunp%
do sistema de elumbrado de estes mirillas (por ejemplo con luz

de colores diferentes o con luz intermitente y de modo similar)

. que sers controledo por los dispositivos de preseleccidn auto-
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mética (o sea, de embrague) de la caja de modo gue el opersdor

pueda percibir inmedietamente la velocida& elegide y, por tanto,
la necesidad de ejecutar la meniobra,

Las mirillas S y R corresponden & 1a§ posiciones "loco" y
"merche atris" (esta Wltime se obtiene a meno, menejando 1avpe-
quefia palanca 82 que se llevaers a la marca R, después de lo
cual la leva 10 viene a ocupar laes posiciones D-D] que respon-
den a la preseleccidn de la marcha atras).

Es evidente que es posible veriar las carscter{sticas del
dispositivo @i se cembia el calibrado del regulador, es decir,
8i se actia de modo que el cambio de la preseleccicn se opere
pera velocidades diferentes de las consideradas, A veces estd
indicado reszlizar estes veriaciones en marcha, por ejemplo, pa—
ra acomodarse a las exigencias particulares del trafico (paso
de otro vehiculo, repiise, etc.) o cuando se trate de exigir
esfuerzos particularmente fuertes al motor (velocidades nuy
elevadag ), En este caso bastaréprever, en una posicién conve-
niente para la maniobra, un dgane que permita variar a volun-

tad el calibrado del regulador (por ejemplo, la tensidn de
los resortes del regulador).

Es evidente que el embrague, lo mismo gue el desembrague,
obtenidos en el ejemplo descrito por la maniobra de la palanca
de friccidn, pueden reglizerse de modo automatico, si se cuida
de proveer al dispositivo en cuestidn con un medio de acciona-
miento mecénico, hidraulico, eléctrico o similar, susceptible
de accionar la pelenca 37 (o bien directamente la pzlanca 70)
bajo el control sutomético de los dispositivos de preseleccidn
de l1as diferentes velocidades,

En la prdctica, los detalles de sctumcidn del dispositivo

pueden siempre varier sin salirse por ello del cempo del inven-
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to0 y, por tanto, del de la patente., El dispositivo pﬁede o ll-

carse de maners muy ventajosa a laes cajes de velocldades de

todos los auto-veniculos actuslmente en usoc,

NOT Ao~

e g ot i gt e ot e e

Los puntos de invencidn propia ¥ nueva que se presentan
pare que tean objeto de esta Patente de Invencidn en Espdi e,
por veinte afios, son los siguientes: _

12,- Un dispositivo pera la preseleccidn ~utomdtica de
los crmbios de velocided, especialmente para auto-veh{culos
y similares, caracterizado porque comprende gl manos un medio
que actia, en funcidn de la velocidad de transmisidn, tel como
un regulador centri{fugo, o del tipo de presidn de fluido o 8i-
milar, ecclonado por los drgenos giratorios de la transmisidn
y destinado a disponer, siempre en funcidn de la velocidad de
transmisidn, un medio pare la preseleccidn de los embragues
de los diferentes engranajes de la caja de velocidades, obte-
niéndose la maniobra propiamente dicha de estos engransjes con
ayudea de une pslance conjugada con un dispositivo pera la pre~
seleccidn automftica del "loco", de modo que, cuando la primers
maniobra de la palanca viene e determinar la puesta en engrane
de un par de engranajes, y lea preselpccién autométice del "loco"

le maniobra ulterior de esta pslenca determina el desembrague
del mismo par de engranajes y dispone los diferentes drganos
para la puesta en engrane gue va a seguir,

22.- Un dispositivo, segin se reivindica en el punto 1%.,
carecterizado porque el regulador actia sobre un drgeno de la
leva, destina¢o a desplazar, con ayuda de glgunos elementos ci-

+nematicos de maniobra, le garra de accionamiento sobre uno u
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atro vétago portshorquillaes que mande los engranajee de la eaja

para los embragues y desembragues y & determinar la oscilacicn

—en uno u otro sentido- de un drgano de garras que coge uno u
otro de los dos gorrones soporitados por un disco osvilante que

mands el desplazamiento de la garre y, por consiguiente, el de

los vistagos portshorquilles, de modo que el desplazamiento axil
wlterior del 6rgano,dobgarra5 viene a determinar el arrastre de
la garra de accionamiento y, por tanto, el embrague y el desem-
brague,

3%.- Un dispositivu, segin se reivindica en los puntos 12,
y 2%,, carecterizmdo porgue por mediacidn de dos resortes con-
trepuestos, el drgano de garrss es elésticamente solidario del
disco, de modo que tiende siempre a tomar una posicién interme-
dia de equilibrio con relacidn al disco mismo, estando éste pro-
visto de un segundo par de gorrones, frente a uno u otro de los
cuales viene a encontrarse una de las garras del drgeno cuando,
después del embrasgue -y por tanto despues de que el disco ha gli-~
rado en cierto. Angulo- el drgeno vuelve hacia atrés y oscilae ha- ‘
cle su posicidn de equilibrio determinade por los resortes, sien-
do esta posicidn opueste —con relacidn al eje del disco- a la
posicidn que correspondia el embrague, y por ello es por lo gue
se obtiene, en esencia, la preseleccidn automitice del "loco",
mientras que uns nueva maniobra del 6rgano de garras viéne akim-
plicar la rotacidn del disco en el sentido opwe sto a aquél que
he determinado el embrague, y determina por consigulente el de-
sembrague de los engranajes puestos preferentemente en engrane,

42,~ Un dispositivo, segin se reivindica en ios puntos 1¢,
e 39,, caracterizado porque el organo de garras oscils en torno
a un gorrdn situado sobre la extremidad de la pelanca oscllante

que sirve pare la maniobra de la caja,
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52,~- Un dispositivo, segin se reivindica en los ﬁuntos 1e,
a 42,, caracterizado porque la leva ests provista de un medioc de
mando a mene gue permite disponerla en la posiqién de preselec-—
eidn para la 'marche atrés®, el "loco" o la primera velocided,

6¢.— Un dispositivo, segun se reivindica en el punto 12, &
52., caracterizade porque a la posicidn libre de 1o leva corres-—
ponde una orientacién tal del 6rgano de garras que su desplaza-—
miento axil no determina el agarre de lss garras con zl menos
uno de los gorrones del disco cwando éste se encuentra en la
posicidn intermedia del "loco".

72,- Un dispositivo.segﬁﬁ se reivindica en loes puntos 189,
a 6¢,, caracterizado porque la leva actia sobre los medios de
preseleccidén por mediacidn de {rganos deformables con uns posi-
cién media de equilibrio, del tipo de dos resortes contrapuestos
de modo que se pueden enclavar o disponer estos medios de prese- .
leccidn independientemente de la posicidn de la leva.

82,- Un dispositivo, segin se reivindica en los puntos 1%,

a 7%,, caracterizado porque la pslanca oscilante de maniobrs

de la caja es solidaria de los medios de accionemiento de la
triccidn, de menera que la separacidn de la fricecidn viene =2
determinar la puesta en engrane o el desembrague de los engra-
najes de la caja, al paso que la conexidn de la friccién permi-
te realizar la preseleccidn automdtica del "loco*,

92,~ Un dispositivo; segﬁn se reivindica en los puntos 1%,
a 89,, caracterizado porque la union entre los medios de accio-
namiento de la friccidn y la patanca oscilante de maniobra de
la caja es del género que permite la maniobra inicial de sepa-~
recidn de la friceidn entes de que ses mandada la palanca de

maniobre y, por tanto, la puesta en engrane o el desémbrague

.de los engransjes,
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. 10%,~ Un dispositivo, segin se reivindica en los puntos 1%,
a 7¢,, caracterizado,porque el accionamiento de la palanca os-~
cilénte de maniobra de la caje y/o0 de la friccidn se obtiene de
maners ewtomética con ayude de medios mecénicos, hidridulicos,
eléctricos o similares, controledos por los Jrgenos automdtices
de preseleccion,

112,- Un dispositivo, segin se reivindice en los puntos 19,
a 59., caracterizado porque los 5rganos mdviles para la puesta
en engrane de los engranajes de la caja controlan los circultos
eléctricos de glumbrado de las mirillas-lémpasras que indican en
cade momento la condicidn de le caja de velocidades,

12¢,- Un dispositivo, segin se reivindice en los puntos 1%,
a 52,, caracterizado porque los drganos asutomaticos de prese~
leccidn controlan los circuitos eléctricos de alumbrado de las
lémparas de las mirilles que indicen en ceda momento la posicidn
de la preseleccidn,

13¢,~ Un dispositivo, segin se reivindice, en los puntos 1%,
11¢, y 12¢,, caracterizado porque las 1émparas-mirillas son las
mismas paras la posicidn de la ceje as{ como para la posicidn de
?reseleccién, siendo uno u otro de los circuitos eléctricos sus-
ceptibles de emitir fmpulsos intermitentes sptos para permitir
la distincicn de la sefial,

14¢,~ Un dispositivo, segun se reivindica en el ﬁunxo le,,
caracterizado porque comprende un orgeno de calibrado del regu-
lador centr{fugo.

159,~ Un dispositivo, segin se reivindice en los puntos 19,
a 142,, caracterizado porque el drgano de calibrado estd provis-
to de medios que permiten mandarlo desde el puesto de conduccidn.

16%.- Un dispositivo pare le preseleccidn automdtice de

los cambios de velocidades, reslizado en esencia segin la des-
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qgripeidn y los dibujos con los fines especificados,

178,~ "UN DISPOSITIVO PARA LA PRESELECCION AUTOMATICA DE
LOs CAMBIOS DE VELOCIDAD SOBRE TODO PARa VEHICULOo", todo tal
¥y conforme se describe en la presente memoris, la cual consta
de 416 1linems y a titulo de ejemplo se represents en los ad-

juntos dibujos,.




ESCATLA VARIABRIE,= MARTO MASSAROTTT ,- HOJA N2, 1,~




ESCATA VARIABLE .= MARIO MASSAROTDT .- HOJA NWe, 2.

'4 6.&4-‘5 '5_2 B 34 36 10
N
:l“
i
49/
1
FlG. 3

FIG. 2

Modrid,

9 enem}/!e 1951,

-
-
-



ESCALA VARTABLE,- LBARTIO MASSAROTTYI, - HOJA Ne, 3,

*
LN
S
L
g’

.$




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



