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HBHMORIA DESCRIPTIVA

’ gque Se acompafia & la solicitud de una ocatente de invencidn por

veinte afios en HEspafia, por: " Dispositivo de regulacién para ve-

.

hfculos automéviles, especialmente con embrague de funcionsmien-

%o automético ", & favor de la r.s. Daimler-Benz Aktiengesell-

schaft, residente en Stutigart- Untertfirkheim (Alemanig).-

Bl presente invento se refiere a un dispositivo de rezula-
' oidn para veh{culos automévilea, especiglmente con embrague de
funcionamiento automatico. Un coche que esté equipado con tal
clase de embresgne muestra genéralmante solo dos pedales, e2to es
6 un as{ llsmado pedal de gas o de acelerador y un pedal de freno.
BEn este caso es generslmente conveniente accionar el pedal de
freno con el ple 1zquierdo, especialmente 81 con syuda de ung
accidn de servo puede pisarse ligeramente, accionando el redal

de gas con el ple derecho. Como consecuencia del modo ds condu.
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oir los vehfculos autbméviles usuales, en los que el pie iz-
quierdo ha de maniobrar el pedal ddl embrague, sin embargo, mi-
cho8 conductores $1enen la costumbre de accionar el pedal servi-
do por el pie izqui erdo, mientras que el pie derecho todavia si-
gue dando gas simunltaneamente. En el caso de un pedal de freno
esto naturalmente significa un manejo especialmente inconvenien-
te, porque el rendimiento del motor y ol efecfo del Ireno traba-
jan en sentidce antagdnicos, el efecto de frenaje se reduce y los
frenos se desgastan prematuramente. '

El invento tiene por objeto especialmente una eliminacién
de estos inoconvenientes y consiste esencialmente en una depen-
dencia tal del accionamiento Qel treno y de la regulacidén del
rendiﬁiento de 1la maquina rec{procamente que en un accionsmien-
to del freno, respectivamente de los rrencs, la maquina se regu-
la sutométicamente a un rendimiento mis reducido, por ejemplo
al rendimiento de la mercha en vacfo. La dependenciag reofproca
86 elige an ésto convenientemente de tal modo que los Srganos
de mocionamiento paré el trensdo y regulacidén de rendimiento (es-
to e8, especialmente de un pedal de 1renc y de un pedsl de gas)
puedan llevarse simulténeamente a una posicidn inactiva (frenos
sueltos, respsctivamente marcha en vacfo), pero 8l miamo t1empo
en cada o230 20lo pueda &justarse uno de los dos organos de 80-
ofonamiento & plena accida (frenos echados, respectivasmente ple-
na carga)e

El modo de funciongmiento gegin el invento puede obtenerss,
por ejemplo, porque ambos Organos ue accionamiento estan acople-
dos entre s{ por una pslanca o un varillaje obligadamente, en

lo que, 8in embargo, adecuadamente se pPrevé uns holgura tal que,

por ejemplo, &l no accloner uno de los drgance de 2coionamiento
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- pedal de treno -a-, la palancs =d- ha pasado de

{06:i54

(por ejemplo del pedal de ireno) el otro Orgeno de accionamien-
to (por ejemplo el pedsl de gas) puede ejecutar libremente toda
8u carrera. '

¥n el dlbujo se han representado esquemiticamente algunos
ejemplos de ejecucidn del invento, mostrando:

La fige. 1 la vista en perspectiva de un pedal de freno ¥y

de un vedeal de gas con una palanca intermedia que establece la

dependencia entre ambos pedgles.

La flg. 2 una seccidn horizontal por pedales correspondien-
temente accionados, aproximsdamente a la altura de la palanca
intermedia.

Le fig. 3 la vista latersl esquematiocs de un pedal de rre-
no y de un pedal de gas con un verillaje intermedio que estable-‘
ce lg mutua éependencia.

Le fig. 4 una ejecucidn snéloga algo variada.

En les 1iguras, -a~ es el pedal de freno y -b- la palancs
de gas y en e8t0 -845= ¥ -by- €2 en cada caso la poeicidn inac-
tivae, -83~- respectivameite -b;- la posicidn de aocionamiento to-
tels Zn el ejomplo de ejecucidén segin la figure 1, respectiva-
mente 2, ambos pedales estan alojados sobre un eje comin -c-.
Una palance intermedia -d- de dos Dbrazos con sje de giro verti-
cal 86 apoya contra losg pedales -a- y =-b-, por ejemple (como se
muestra en la fig. 2) por mediscidn de rodillos -e-y -f-, de
tal modo gque al bajar pisendo uno de ambos pedales, el otro ror-
zosamente e8 empujado volviendo s su posicién ingctiva. Bn las
figuras, por ejemplo, el pedal de ireno ~a- se ha pisado bajan=-
do desde la posicidn neutral -g,- hasta la posicidn acoionada

~81~, por lo que los irenos se han llevado a actuar. Pisando el

la posiaoidn -4’
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g la posicidén -d- y por ello el pedal de gas -b=-, en tento gi
condnctor por 84 miemo no le hayas recogido de la posiocidén de mer-
cha en vacfo, ha sido empnjsdo obligadamente desde la posi eidn
-bj- de plena carga a la posicidn de marcha en vacf{o =bg-. Un
muelle -g- puede cuidar de gue al recoger ol pedal de freno; la
palsnca intermedia -d- sigs al pedal de freno -a- a 1# posicidn
-4°~. 81 el pedal de treno se encuentra en -8y~, el pedsl de gae
~b- puede ejecutar toda su carrera -h-.

En el ejemplo de ejecucidén segin la fig. 3, el pedal de
gasg ~b- estd dispuesto suspendido. Por medio de un brazo de pa-
lencs ~i- y de un varillaje -k- se halla en comuni caeién con m
brazo de palance -l- del pedasl de ireno -a=, en lo que Qntfe el
gorrén -m- y el varillaje -k- estd interconectada una holgnfa.
Cuando el pedal -g- es pisado bajando de la posicidn -ay~- @ ia.
posicién -2;-, tal como se indioa por trazos, por el varillaje
~k-, el pedal de gas -b- Se empuja hacia atras a la posicidn -bg-
inactiva, en tanto no se hubiese encontrado ya anteriormente en
esta posicidn. Bn el Gltimo ca®o, la holgura -n- en el varilla?
Je -k- permite un pisado descendente del pedal de freno 8in in-
fluly s0bre el pedal de gas. ¥1 modo ds accionamiento aorrespon-
te aquf{ en prinoipio 21 de las figuras 1 6 2.

- En la forma de ejegucidn segin la fig. 4, en el varillaje
-k, estd artiocvlade una palanqg'fo- gue coopers con un disco
de levam o una gufa de curvas -p-, qﬁe por su parte esta conec-
tade al pedal de ifrenc por un varillaje ;q;,

Bn la poeicién neutral -85~ dibujada ael pedsl de ireno,
el pedal de gas -b- de nuevo pusde ser accionado en toda su od~
rrera. Cusndo el pedal de ireno es pisado bajando, la gufs de

ourvas -p- hace gue, 81 el pedal de gas anteriormente estaba
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pisedo en la posicién -by-, la palsnca -0~ osoile en el sentido
Qe la marcha de las agujas del reloj y con ello el pedel de gase
-b- 86 mueva & la posioién -bo~ 6@ marcha en vacfo. Mediante la
eorrespondiente cohstituoién de la pleza de curvas -p- puede
sl canzarse eualquier dependencia deseada del pedal de gas con
respecto al pedal de freno: por ejemplo, la curva puedé estar
formada de tal modo que ya en la primers parte del pisado dss-
oendente del pedal de ireno, el pedal de gas'sea llevado g 1s
posicidén de marcha en vacfo ¥ al seguir bajando el pedal de fre-
no, se mantenga en esta posicidne. Cusndo el pedal de ga® en esto
g8e halle eerrado por la gufa de curvas -p- en la posicidn de mar~
cha en vacfo, no puede bajarse piséndole tampoao violentamente
mediante empuje del pedal de rreno hacia atras, eino cuando el
pedal de ifreno hays retornado a su posioién neutrgl -gg5-, 0 por
lo menos a una pogicién media.

~ En lugar de un disco de levas puede utilizarse también une
gufa de ocurvas conduolda axilmente, un varillaje de palsnoca de
gcolonamiento correspondiente o #nalogos. Una dependencia de am-
bos peéalea; respectivamente de Srganos de zooionami ento eGorres-
rondientes, puede glcoanzarsze también medisnte el empleo de una
fuerza auxiliar. Bl invento ademas no solo es aplicable a pede~
les sino que también puede aplicarse a cuslquler elasse dée insta-
lacione® accionadoras, respectivamente reguladorass, de los ire-
nos, respectivamente del rendimiento de la miquina motriz y ade-
més no esta limitado sl empleo de embregues automaticos, aungue
el 1n€ento 68 de especial importancis en unidn de los mismos.

El retroce&d de los pedales, respectivamente de los co-

rrespondientesn drgeancs reguladores g la poaicién de vacfo puede

efectuarse en todos lo® casSos de manera conooida en sf, por ejem-

- plo, por correspondientes muelles de retroceso o & mano o andlogost

L
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Lo presente patente de invenoidn comprende las siguientes
reivindicaciones: |

1.~ Dispositivo de regulacidn para venhfonlos automéviles,
especialmente con embrsgue de funcionamiento automético, en’que
en un acclonamiento del freno, respectivamente de 1los tfrenos,
la maguina se ajuste 2 un rendimiento més reditoido, por e jemplo,
de marcha en Vasfo; oaracteriza&o porque ;1 drgano de accicnamien-
to del irenc (especislments un pedal de ireno) y el 6rgan6 regt~
ledor del rendimiento (especislmente un pedal acelerador), es.
tan acoplsdos entre s{ de tal modo, por ejemplo, por una pelancs
o un varillaje, que al ommbiar de posicidén uno de estos dos érge~
no# en direccidn de accionamiento (especialmente al pisar bajan;
do uno de ambos'pedales) el otrq de estos dos Orgenos se ajusta
volviendo atras automaticamente, por ejemplo, Iorzosaments, en
direcoidn nacia la posicidn de maroha en vaofo, respectivamente
se sujets en una posioidn gorrespondientes.

Ze~ Dispositivo de regulacidn Segin ia reivindiocacion 1,
caracterizado por una disposicidn y dependencia de tal clase ds
los Organom de accionamiento para el frenade y para la regulacidn
del rendimiente, que los mismos pueden ser llevados sinultaneg-
mente a sus posiciones inactivas (frenos sueltos, reapeotivaﬁqna
te marcha en vac{o), pero en cada caso 2010 puede maniobrarse
uno de smboe Organos de acoionamiento a rlena aocidn (frenos
echados, respectivamente plena carga).

5,- Dispositivo de regulacidn segin las reivindicaciones

1l - ¥, caracterizado por una holgura tal en el varillaje conec-

tador entre el accionamiento de freno y la regulacién de rendi-
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miento, que al no accionar uno de los drganos acsionsdores, el
Of?O 6rgano acoionsdor puede ejecutar libremente toda su carre~
ra.

L= Diaposifivo de regulacidn segin las reivindicaciones
1l - 3, caracterizado por un geoplamiento tal entre el sceionae
miento de ireno y la regulacion de rendimiento, que en la prime-
ra parte de la carrera del Organo de accionamiento de ireno ({pe-
dal de freno) el organc regulador de rendimiento (pe&ai de gas)
ge ajusta m marcha en vsofo.

-6+~ Dispositivo de regulacién segin las reivindicaoionqa
1l - 4, caracterizedo porque al zccionar 1oe irenos, el drgeno
regulador de rendimiento se clerra obligademente.

6+-pispositivo de regulacidn para veh{culos automéviles,
especialmente scon embrague de runcionsmiento antomatieo.

Segin se aesoribe y reivindica en la presente memoria des-
oriptiva y se flustra eon los dibujos que a la mismg se acome
pafian. '

Conata esta memoria de siele nojas roliades= y esoritas a

méquiné por una 82ola de sus caras.

Madrid, a 16 ero de 1951.




Cever oy A
Ll e

saimler-8enz aktienvesallachart Oaim 2773/"6

Ve
X
-

e — XN~
‘ /‘)»

TR 4



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



