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Memoria Descgcriptiva

para uua patente de invencido por veinte =fics en Bspafia, por:

"™ Funicular para funclionamieuto rotativo " , a favor de Don

Karl Peter, de nacionslidad austriaca, residente en Zwischenwa-

sser, Batschuns (Vorarlberg) (Austria).-

En la forma de ejecucidn hasts shora mas empleada de funi-
culsres aéreos con funcionamiento rotativo para tramsporte de
viajeros, los vdhieulos se desacoplsn del cable de traccidg ro-
tetivo en lsgs eétacioues termineles y despuds de su conduccidn
de retorno alrededor de les polea de cable se acoplan de nuevo.
Tal clase de funcionemiento exige, sin embargo, ademds de nume-
roso personal deisorvicio extensas instalaciones de vias y est4
sujeto & frecuentes perturvaciomes. En otro sistema comocido
de tales funiculares el retorno de 10s vehfculos se efectua me-
disnte mecanismos de traslacidm construidos especialmente pars

eate objeto, sob:s una trayectoria de granp didmetro, por 1o que
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sin embergo, se hacen necesarias construcciones voluminosas ¥
costosas., A aahsa de la imperfeccidn tdenica de estas clases
de ejecucidn, ademds en tgles funiculares s0lo podisn utilizar-
se vehfeulos d@ cabida relativemente reducida.

Ademds es qonooido en los funiculares suspendidos para trans-
porte de material el dejar correr el mecanismo de traslacidn del
dispositivo de suspensidn de la carga & su llegade a la polea
de retorno del cable de traccidu sobre el borde de ests polea
¥y el dejar arrgstrar la suspensidn de la carga que descsausa so-
bre este borde por la polea hacia el rail de marche del lado de
descenso. Un inconveniente de esta instalacidn para la trsas-
ferencia de 1la suspensidn de la carga desde el lado de asaenso
hacias el lado de de descenso de la polea de retormo consiste,
sin embargo, en que la misma solo es adecuads para suspensiones
de carga cou mecanismo de traslacidn corto, porque el mecanismo
de traslacidn de las cebinas con muchas poleas pars funiculares
paers el transporte_de viajeros & causa de su gren longitud exigi-
ris poleas de retorno de didmetro muy grende cuyo alojsmiento
exigiria dimedsiones coanstructivas indeseadamente grandes de
los edificios de las estaciones.

| Los inconvenientes de 1la mencionads clese de e jecucidn se
han evitado eb el funiculsr suspendido con fuacionamieunto rota=
tivo segin el invento sn el que pera el transporte de 1s cabi=-
na, del mismo modo gue en los funiculares de pdndulo sirven en
osda caso un ‘cable portsdor y un ceble de traccidn rotativo sin-
f£fn. E1 invento posibilita especislmente, como éonsecuencia de
la clase asp{cial de 1a conduccidn de retorunc de las cabinas en
los lugareside retorno el establecer peguefias las dimensiones
de liss edifiéaciones de las estacliones a diferencia de las de

los funiculeres rotetivos conocidos e incluso mas pequefiss que
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en funiculares penduleres, pero por otra parte de cogservar
tembidn las construcciones ususles en 10s dltimos de los vehf-
culos, cabinas, mecanismos de traslacidn y otras partes invaria-
blemente. I0s dos cebles portadores entrantes o bien se anclan
antes del retorno despuds de haber sido pasados por debajo.de
una zapata, o bien se tensap despuds de.la desviacidén y termi-
pan gntes del lugar de retorno en ralles cortos de empéalme,

Bl invento consiste ep que ademés dé la poles horiszontal
de retorno estd dispﬁ;sto up dispositivo soportsdor movible in-
dependientemente de asquella para el mecanismo de traslacidn de
la suspensidn de lg carga, especislmente de la cebina de viaje-
rds, con cuya parte giratorie slrededor del eje de la polea es~
t4 unido un reil sobre sl que remonta el mecanismo de traslacidn
de ls csblna desde el cable portador de entrada y desde el cusl
despuds de bashular el dispositivo soportador slrededor del eje

de la polesa rueda sob?b el cable soportador de ssglida descenden~

-te. Segiun la ulterior e jecucidn del invento, los extremos de

ambos cables portadores dirigldos hscia lsas poleas de los cablés
estdn constituidos como railes de empalme paras la unidn a los
railes de los dispositivos soportadores.

Segin el invento se evita la dificultad que hasts shora exis-
tia para el retorno del mecanismoc recto de traslacidu de 1las
cabipnas sobre un rail conductor en forma de arco de gran radio,
porque las cabinags que han entrado se cogducen conjuntamente
con el mecanismo de traslscidn ismedistamen te alrededor de la
polea de retorno del cabls de traccidn, en 1o que esta polee
no tiene que estaeblecerse mayor de 10 gue se hace necesario pe-
ra ls couducéidn de retorno del cable de traccidn en el funcio-
nemiento perndular, |

En el didbujo se ha ilustrado el objeto del invento por un
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e jemplo de ejecucidu, Ia figura 1 muestra en poispectiva el
dispositivo sbportador basculante alrededor del eje de 12 polea
de retorno del cable de traccidn lastrado con la cabina ecolgada
del mismo. Ls figura 2 reprosénta una vista esquemdtica del
movimiento de da c8bina suspendids de este dispositivo desde uno
a1l otro cable portador, en planta; las figuras 3 y 4 muestran
la cabina susbondida del dispositivo en su posicidn al comienzo
de la conduccidn de retorno, respectivemente después de haber
recorrido la mitad del trayeoto de conduccidn de retorno en vis-
ta lateral. ILsa figure 5, el cerrojo en posicidn abierta repre-
sentado en perspectiva que sirve pars el arrgstre del disposi-
tive soportador y pare su acoplamiento con el rail de empsime
del cable portador del lsdo de marchs descendente. ILa figura 6
muestrs este cerrojo en ls posicidm de acoplsmiento. Ia figu-
r8 7 el miembro intermedio articulado gque sirve paré ¢l scopla-
miento de la cabina y cable de traccidnm y 1la figura 8 una dis-
posicidn para l& conduccidn de retorno del dispositivo sopor-
tador desvisdo & su posicidu de partids.

El proceso de la conduccidn de retorno de 1a cabina en lsa
estacidn terminal se ha representado mediante la figura 2. Se-~
gin esto, la cabina 1 llege, bajo la accidn del tiro del cable
de traccidm 3, conducido alrededor de la polea 2 de retorno ho-
rizontal desdé¢ el cable soportador 4 por su rail de empalme 5,
sObre €1 railique entras en contacto con aquel del dispositivo
soportador 7.‘ Este Ultimo puede oscilarse alrededor del eje 8

de la polea £ de retorno y traunsporta & causa de su arrastre

"por el cable de trseccidn, la cabina 1 & la posicidp desvieda

en 1602 ilustreds en lineas llenas, en cuys posicidn su rail 6
choca con el rail 9 de empalme del cable portador 10 del lado

de descenso, sobre el cual el mecanismo de traslaeidm rueda
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despuds hasta ldegar al cable portador.

Bl dispositivo soportasdor 7 (fig. 1) consiste en 1la parte 11
8 modo de buje, girstorio sobre el eje 8§, con 1a gque el rail
13 recto horizontal gque sirve paras la recepecidn del mecanismo
de traslacidn 12 de 1l& csbina 1, estd conectado por ejemplo. por
nervios radigles 14. Este rail solo tiene una longitud poco ma-
yor que el mecanismo de traslacidm 12 de poleas miltiples y lle-
ve en su extrﬁmo del lado de descenso el cerrojo 15‘ represen-
tado a escels sumentadas en la fig. 6 que se mantiene en posicidn
srecta por el muelle 16. Duraunte la conduccidn de retorno de
la cebine 1, que estd unida coro el cable de traccidn 3 mediante
el acopiamiento 17, el mecanismo de traslacidn 12, cuys poles
mas adelantade 19 va a aplicarse al cerrojo 15, ocasiona el bas-
culamiento del disposlitivo soportador alrededor del e je 8 desde
su pﬁsicidu del lado de llegada hacias el lado de salida, porque
el muelle 16 del cerrojo estd elegido ten fuerte que &1 mismo
mantiene al cdrrojo en posicidn erecta en antagonismo a2l momen-
to de girc que actua sobre el mismo, necesario para la conducecidn
de retorno del dispositivo soportsdor lsstredo eon la csbina.
Bo 1s posicido terminsl del dispositivo soportador, el extremo
del cerrojo del rail 13 choca con el rail de empalme 9 del cable
portador 10 (fig. 2). Eu este momento el cerrojo 15, a ecausa del
tiro del cable de traccidm se émpuja hacia abajo contra ls &sc-
cidén de su muelle 16 mediante el mecauismo de traslascidn qus rue-
da sobre el mismo y acciona por ello el acoplamiento del rail 15
con el rail 9, por 1o gue se garasntiza l& traosicido segura de
1a cebina desde el dispositivo soportador sobre el ceble porta-
dor dolylado &e salida. Despu€s de haber corrido totalmente el
mecenismo de Yreslacidn desde este dispositivo, el cerrojo 16

es lanzado por su muelle de nuevo g la posicidn erecta y @8l mismo
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tiempo el dispositivo soportador shora descargad§ de la cabina,
mediante un muslle tensede durante su basculamiepto {ao Tepre-

sentado en el dibujJo) o por un peso 33 (fig. 3) que sirve para
el mismo oujeto, que se levanta mediante un cable 32 enrollado

alrededor de 1ls parte cilindrica 11, se vuelve & conducir & su
posicidu de partida del 1sdo de llegads, en 1a que el mismo es-
td4 preparedo pares la recepcidn de 1la cabina sucesiva.

Para asegurar el rail 13 del dispositivo soportador tembido
en la marcha ascendente de la cabina sebre e1 mismo en su posi-
cidn hacia el rail de empalme 5, en el extremo de este dltimo,
de manera andloge & lo que ocurre en el rail 13, estd dispuesto
un cerrojo 20, mantenido en posicidn erecta por accidq de uw

muelle, gque 10 mismo que el cerrojo 15, se empuja hacias abejo

'por el mecanismo de traslacidn ascendente y por elleo ocesions

el scoplamiento des asmbos carriles., [Este cerrojo solo se libera
de la dltima polea 34 del mecanismo de traslacidn, por 1o que

se levanta el acoplamicﬁto de ambos railes, cuando el mecanismo
de traslacidnm ha subido totalmente sobre el rail 13, pero toda-
via antes de que su polea 19 delanters en la direccidn de giro
aleance el cerrojo 15 que ocasiona el basculemiento del dispo-
sitivo soportador como' srrastrador.

Tan pronto ha subido el mecanismo de traslgcidm sobre el

rail 15 del dispositivo soportador, el mismo se asegura contra

un deslizamiento haclia atrds fuera del rail mediante el cerrojo

28 que se baja sutomdticamente y que se a&plica conmtra el nervio

21 de la parte cilindrica 1l. Como este seguro solo sirve para

este Wltimo objeto, el cerrojo puede permanecer en esta posicidn
hasta la prdxzime entrasda de un mecanismo de traslacidn, desde

ls que se 1q&anta parz un renovado abatimiento.

Para evitar un agotsmiento y uns prematura ruptura del cable



le

16

20

25

3o

de traccido en el acoplamiento 17 a consecuencia de su condue-
cidn slrededor de la polea de retorno de didme tro relativamente
pequefio, este acoplamiento se construye de varims partes 28, 29,
30, 31 desviables mutuamente tanto eén direccidn- horizonial como
en la vertical & modo de una cadena articulada. Estas partes
posibiliten por 1o hanto em el rodeoc del cable aslrededor de 1a
rolea 2 un movimiento reciproco en el plamo horizontal, asi co-
mo sn el camind intermedio en varisciones de inclinaeidn dek ca-
ble de traccién, un movimiento en el plano vertical reciproca~-
mente. £l cable de traccidun no experimenta a conseeuencia de
estc en sus lugares de unidn con el acoplamiento ninguna clase
de flexiones gue sobrepasen ls medida de las del cable de trae-
eido de funiculares pendulares y comserve ls misma duracidn que
el ceble de trsccidm en estos dltimos,

Lg clase de conduccidn de retoruo de la cabina segdn el in-
vento, desde el cable portador del lsdo de ascenso gl lado del
descenso, es especiaslmentc adecuado pars uma utilizecidn en fu~
niculares adrsos mcdernos de funcionsmientc totalmente qutomé-
tico, como aquellos segiu la patente 187.853, porque en 1la mis-
ma resulten suprimidas las pdrdidas de tiempo y perturbaciones
de los funiculares hasts shors conocidos con funcionamiento ro-
tativo. Ia misma ofrece simultdneamente en comparacidm coun €1
fungionsmiento de 1los UYltimos 1ls posibilidad pars uh importap~
tO‘incrcmento?de la frecueuncisa.

En el sentido de este incremento de frecuencis obtenible
por el invento y pere la posible evitecidn de retrascs innece-
sarios a la llegada de las cabinss en los lugares de psrade,
asf{ como paré no detenexr las cabinas durante méé tiempo del que
8¢ necesita ﬁar& el proceso de montarse, les puertas de las ca-

binas se abren hidrdulicemente sl entrar el vehfculo en la es-
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tacidn. El medio de presidm necesario para esto se suministra
Por una pegquefla bomba de pistdu 23, cuyo movimiento se efectia
pof la meunivela 24, por ejemplo de 1a poles 34 durante l& marcha
del mecanismo de¢ traslscidon 12. El medio de presidn, preferen-
temente aceite, se slmacena en un depdsito 25 desde el cusl se
conduce, por una vdlvula 26 accionada por un tope fijo al entraxr
1ls cabina en la estacidu, debajo del pistdn del cilindro 27 de
apertura de la puerte. Ia apertura automdtica de la puerta de
la cabina se efectua solamente, sin embargo, solo con la cabinq
ocupeda, cuando una vdlvuls de la tuberia del medio de presidnm
se halla en posicidn abierta, accionadas por el piso de la cabi-
va lastrado por 10s viajeros. No obstante a ests instalaeidn,
la puerta puede gbrirse facilmente a mano en todo tiempo. Ia
mismé se cierra sutomdticamente, cuando ya no se lsa sostiene'
ebierta, por presidn de un muelle., Por contrario, si se la man-
tiene sbierte durante demssiado tiemp® y por ello, pér ejemplo,
en el funcionamiento totelmente automdtico del funiculsr se im-
pilde 1la salida, la vdlvula del piso efectus une conmutscidn des-
puds de la sperturs de la puerta. Por esto se conduce a1l 1lado
contrario del pistdn del cilindro 27 de apertura de la pusrta un
medio de presidm estrangulado, de manera que la puerta se cle-
rra después de cierto tiempo. Este proceso se realiza despuds
de cads spertura de la puerta de la cabina, también cuando se

ha efectuado desde el exterior a mano, de modo gque la puerta se
cierra a presidn retardadamente, por e jemplo, despuds. de 20 se-
gundos. Esta presidn, sin embargo, solo se mantiene tan grande
que en esto no sufran dafio las personas que se encuentren entre

la puerta.
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La presente patente de invenciduy comprende les siguientes
reivindicaciones:

1l.- Funicular pars funcionmamiento rotativo, en el que la-
suspensidn de la carga de traslada en las poleas de conduccidn
de retorno del cable de traocidnm por el tiro del cable de trae-
cidn mediante udé parte que se mueve slrededor del eje de la po-
len desderel cable portador del lado de msrches ascendente a8l lg-
do de merchs descendente, caracterizado porque ademds de la po=-
le2 horizontal de retorno, estd dispuesto um dispositive sopor-
tador mdvil independientemente de la misma, pera el mecanismo
de traslacidn de la suspensidn de la carga, especialmente de la
cabina de vialeros, ocon cuya parte girastorie slrededor del eje
de la poles estd uhido un rail éobre el cusl sube el mecanismo
de traslacidn de la suspensidn de la carga del cable portador de
ls mafcha de entrada y desde el que el mismo, despuds del bascu=-
lamiento del dispositivo soportador alrededor-del éje de 12 polea
rueda sobre el csble portsgdor de sslida.

2.~ Funicular segun la reivindicacidée 1, carscterizado por-
que los extremos de ambos cables portadores dirigidos hacia lss
poleas de cable, estdm constituidos como railes de empalme pafa‘
lea unidn a los railes de los dispositivos soportadores.

3.- Funicular segun 1ss reivindicaciones 1 ¢ 2, caracteri-~
zado porgue para el acoplsmiento del rail del dispositivo sopor-
tador cou los railles de empalme de los cables portsdores, sirven
cerrojos oscllables que se empujan bajdndose en antagonismo a la
accidn de un muelle por el mecanismo de trsslacidn sl pasar por
encimg y despuds se de jsn libres de nuevo, de los que uno de

ellos estd dispuesto en el extremo del rail de empalme del lado
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de entrada y el otro en el extremo del rail, delantero en la
direccidén de giro, del dispositivo soportador y este ultimo ac-
tua como srrastrador en el basculamiento de este dispositivo al-
rededor del ejé de la polea.

4.~ FPunicular seguu 1as reivindicaciones 1 g 3, caracteri-

zado porgue el dispositivo soportador, despuds de rodar fuera el

mecanismo de traslacidn de la cabina desde su rail y después de

au desacoplsmiento del rail de empalme, se bascula hacia gtrds,
por e jemplo por efecto de muelle o de peso, en direccidn inver-
se g su posicién de partida.

6.=- Funicular segun les reivindicaciones 1 4 4, éaraeteriza-
do porque el acoplamiento de la c8bins con el cable de traccidn
que parte hacia ambos lados, consiste en partes méviles recipro-
camente en direccidnm horizontal y vertical.

6.~ Funicular segidn las reivindicaciones 1 & 5, caracteri-
zado por une ipstalacidn para 1s gpertura y cierre automdticos
de la puerts de la cabina, en la gque una bombsa de pistdn movida,
por e jemplo, mediante accionamiento de manivela.desde una polea
del mecanismo de traslacidn, almacena el medio de presidn hidrdu-
lico en un depdsito a presidn y le conduce por una vdlvula que
ha de ser accionada 81 entrar la cabina en la estacidn, asi co=-
mo por una vdlvula que ha de ser accionsda por el piso de la ca-
ﬁina, gl cilindro de apertura de 1ls puerta.

7.- " Punicular pars fuancionamiento rotativo ".

Segin se describe y reivigdica en la presente memoria des-
criptiva y se ilustra con los planos que a la misms Se acompa-
fian. ‘

Conata esta memoria de diez hojJes foliadas y escritss a

mdquing por una sola cars. ~
Mgdrid, 15 Epero de 1.953.
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