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La invención a que sa r e f ie r e  la  presente memoria, 

constituye una novedad in d u str ia l con carac te ríst icas  y venta­

jas que la  hacen merecedora del p r iv i le g io  de explotación que 

por e l la  se s o l ic i t a ,  de acuerdo con la s  prescripciones del 

Estatuto vigente de la  Propiedad in d u str ia l de 26 de ju l io  de 

1929, texto refundido, publicado e l 30 de A b r il de 1930*

La experiencia adquirida durante d iez años, tanto 

en e l sistema de fabricación  como en e l  funcionamiento y prue­

bas de la  espoleta E .N .A . construida de acuerdo con la  paten­

te de introducción na 147.877, ha provocado una s e r ie  de modi­

ficaciones y novedades, no solamente de d e ta lle , sino de prin­

cip ios de concepción que convierten a la  espoleta cuyo reg is ­

tro  se s o l ic it a  en un objeto nuevo merecedor del p r iv ile g io  

que se pretende.

Para su descripción, que va a ser hecha a base de 

los dibujos adjuntos, dividiremos la  espoleta en tres partes 

esenciales)

A) Cuerpo

B) Mecanismo

C) Cubierta

A ) -  Cuerpo.- (Figura la )  construido en duraluminio 

constituye la  base y armazón de toda la  espoleta , por medio de 

su rosca in fe r io r  f i j a  la  espoleta a l p royectil; en la  base dal 

cuerpo está a lo jado  e t  fulminante (7 3 ), una arandela de cartón  

(74) para amortiguar la  presión sobre e l  mismo, un casqu illo  

(44) que s irve  de encauzador del fuego del fulminante y e l ta­

pón (45) de este o r i f ic io .

También en e l cuerpo ex is te  un alojamiento para la s  

tuercas de f i ja c ió n  de mecanismo (43) y dos ta ladros para paso 

de la s  chavetas de bloqueo de graduación (62, F ig . 9 ) .

En su parte superior sienta e l mecanismo de re lo je ­

r ía  y e l conjunto-cubierta (1 -3 ) su jeto por e l  casqu illo  de f i -
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jación (2 ) .

B ) -  Mecanismo.- A su vez lo  dividimos en tres órga­

nos: sistema de medida de tiempo; sistema de percusión y segu­

ros de funcionamiento*

Todo e llo  a lo jado  entre cuatro p latinas que se f i ja n  

entre s í  y e l cuerpo por medio de tres to rn illo s  (42) con sus 

correspondientes tuercas (4 3 ).

El sistema de medida de tiempo consta de la  fuerza 

motriz proporcionada por fuerte resorte  en e sp ira l (53) con 

su extremo exterio r anclado en e l b a r r i le te  (52 ) y e l  extre­

mo in te r io r  su jeto  a l  e je  motriz (6 5 ). Este e je  (65) por la  

paáa superior manda a l  p e r r i l lo  (46) graduador de tiempo y por 

la  in fe r io r  y a través de la  rueda (66) so lid a r ia  con Ó1 a -  

rrástra  e l  rodaje -del meoanismo de r e lo je r ía .

Este ( f i g .  4&), compuesto de varios pesos m u ltip li­

cadores, transmite e l par dáLgiro proporcionado por e l  reso r­

te hasta la  rueda de escape (37) que ataca e l regulador.

El conjuntó regulador de tiempo se compome a su vez 

de la  rueda de escape (37) y e l regulador (12 -14 ). Este se d i s ­

tingue de los d iferentes tipos de reguladores empleados en re ­

lo je r ía ,  en que una misma pieza cumple la  doble misión de án­

cora por medio de la s  paletas que engranan con la  rueda del es­

cape y de volante compuesto por lo s  dos brazos con sus corres­

pondientes masas; como ta l  velante regulador de tiempo lleva  

unido rígidamente a su e je  por medio de un pasador e l  muelle 

antagonista (1 1 ), formando ambas piezas un conjunto capaz de 

o sc ila r  periódicamente a una frecuencia preconcebida y regu­

la b le , mediante la  energía proporcionada por la  rueda de es­

cape. El centro del g iro  del regulador coincide con eL centro 

de g iro  de la  espoleta, con lo  cual lo s  efectos de la  fuerza  

centrífuga quedan compensados.

Para la  puesta a punto de la  espoleta , esto es, para
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log ra r que la  duración da la  trayectoria  corresponda con la  

graduación hecha, se pueda v a ria r  ligeramente e l periodo de 

oscilac ión  del regulador por medio del patín (ns 16) a l des-* 

p laza rlo  con e l  to rn illo  (1 7 ), con lo  que se acorta o a larga  

la  longitud de v ibración  del muelle del regulador (1 1 ). Esta 

operación se puede re a liz a r  desde e l ex terio r del cuerpo, 

cuando ya está e l mecanismo ato rn illado  a Ó1 , introduciendo 

un a to rn illad o r  por e l  ta ladro in fe r io r .n a  58 que se rep re ­

senta en la  figu ra  6 *.

Se emplea un nuevo tipo de patín  construido de cha­

pa ( f i g .  8a ), bien de latón  o de acero y que reúne la s  s ig u ió :  

tes ventajas:

la  -  Tiene menos masa, por lo  que e l efecto de la  

fuerza centrífuga que tiende a separarla  de su posición co­

rrecta  es menor.

2a -  La presión la t e ra l que ejercen los bordes del 

patín  sobre la s  paredes de la  cola de milano practicada en la  

p la tin a , favoreoe la  f i je z a  del patín  en su posición correcta,

3a -  se s im p lifica  e l proceso de fabricación  del pa­

t ín  que queda reducido a tres operaciones : cortado, doblado 

y ranurado.

Para v e r if ic a r  e l ap riete  del t o rn i l lo  del trinque­

te del b a r r i le te  de la  cuerda y según se aprecia  en e l  dibujo  

(f ig u ra  9 * ) que se ha practicado un nuevo taladro (A ) coinci­

dente en posición con a l  to rn illo  del trinquete que deja a l  

descubierto la  cabeza del mismo, permitiendo una vez montado 

e l  mecanismo por completo, v e r i f ic a r  s i  está bien apretado o 

apretarlo  en caso necesario con la  ayuda de un a to rn illad o r , 

ya que e l  buen funcionamiento del mencionado trinquete es v i­

ta l para la  marcha de la  espo leta .

El sistema de percusión está compuesto esencialmen­

te por e l percutor (32 ); muelle de percusión (31 ); palanca de
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disparo (5 ) y cono da apoyo (7 ) .

El percutor (32) queda retenido a su fic ien te  distan­

cia  del fulminante por medio de una su perfic ie  h e lico id a l que 

se apoya en e l  cono (7 )*  La fuerza del muelle a l apoyarse en 

e l mencionado cono, a través de la  su p erfic ie  h e lico id a l del 

percutor, se descompone en dos: una de e lla s  tiende a hacerle  

g ir a r  a derechas v isto  desde la  parte superior; la  otra tiende 

a hacerlo descender. Mientras e l  primer movimiento no se rea­

l i c e  no se efectuará e l segundo.

En la  parte superior del percutor vá montada la  pa­

lanca de percusión (SEi) so lid a r ia  en g iro  con e l  mismo, pero 

permitiendo e l  desplazamiento v e r t ic a l.  A su vez la  palanca 

(f ig u ra  2 ),  por medio de una p a t i l la  que ae introduce en e l

ntícleo del p e r r i l lo  está reteniendo e l par de g i ío  proporciona -
!

do por a l  muelle da percusión.

Seguros.-*En la s  dos primaras p la tin as  (6-18) del 

mecanismo se encuentra situado e l seguro centrifugo (39) de 

transporte y de ánima. En e l  primer caso cumple sú misión a l  

impedir que e l percutor pueda l le g a r  a l fulminante mientras la  

espoleta no se encuentra girando a la  velocidad del disparo, 

interponiéndose entre la  p latina la  y e l re sa lte  del percutor.

Según estaba dispuesto anteriorm ente,el seguro cen­

trifu go  cumplía su misión de seguro da transporte, reteniendo 

a l percutor hasta e l  momento da producirse e l disparo del pro­

y e c t i l .  Desde este momento en que e l p royectil empieza a girar, 

la  fuerza centrifuga actúa sobre e l seguro y s i  se dispara un 

proyectil con e l percutor de la  espoleta apoyado en e l seguro 

centrifugo o se produce ese apoyo en e l  momento del disparo, 

por cualquier accidente, una pe ligrosa  explosión de ánima pue­

de ser provocada, a l vencer la  fuerza centrifuga, a p a r t ir  de 

cierto  recorrido de anima, a l  rozamiento entre percutor y se^ 

guro, que se opone.al g iro  de esta .

—  5 —
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Para av ita r  este inconveniente, se ha prev isto  al 

escalón indicado en e l  dibujo ( f ig u ra *  7 ),  dispuesto de foima 

que s i  por cualquier causa e l percutor (32) se apoya en e l  seg&* 

ro (39 ), este escalón acunándose en e l percutor impide que e l  

seguro g ire , con lo  que e l percutor no cae sobre e l fulminante 

y la  explosión de ánima no se produce.

Por otra parte, con objeto.de fa c i l i t a r  la  fab rica ­

ción se modifica e l sistema de topa de este seguro. El antigut 

pivote f i j o  en e l seguro que circu laba por un hueco en forma 

de sector de corona c ircu la r  practicado en la  p la tin a , se con­

v ie rte  en un pivote f i j o  en la  p la tin a  (4 1 ), sobre e l  cual se 

apoya e l seguro cuando esta se encuentra án posición de repo­

so .

También se ha variado a l  sistema da f i ja c ió n  de la  

parte ex te rio r  del muelle del seguro. El antiguo pivote sobre 

e l cual se enganchaba dicho extremo del muelle, se sustituye  

por una ranura rad ia l (A  F ig . 7) en la  p latina  en la  que se a -  

lo ja .  .

Da# este modo se asegura la  f i ja c ió n  del muelle au­

mentando la  e fio ac ia  d e l seguro.

En la  p latina  superior se monta e l seguro de inercia  

para transporte da ánima ( f i g .  10 ). Consiste en la  pieza na 

54 que puede g ir a r  sobre pivote (28) y que retiene a l p e r r i l lo  

Este seguro a su vez se mantiene en posición mediante e l  pitón  

(63) oprimido por e l muelle (6 4 ).

Se distingue este seguro del anteriormente usado en 

que la  tensión del muelle de retenida (64) que actúa sobre e l 

pitón (53) puede ser regulada por medio de l t o r n i l lo (55) , míen' 

tras que en e l anterior este muelle estaba sustitu ido  por la  

b a l le s t i l la  de tensión f i j a .  Este d ispositivo  permite, no sola­

mente re g la r  en e l  montaje la  tensión del armado del seguro, 

sino u t i l iz a r  la  misma espoleta en d iferente tipo de cañones,
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ouyas aceleraciones in iác ia le s  sean d is t in ta s .

El puente (39) complementa e l  seguro de inerc ia  a l  

impedir que e l p e r r i l lo  s a lte  y se produzca la  explosión en e l 

in te r io r  del ánima, s i por e rro r se ha graduado una espoleta  

de forma que la  s ilu e ta  del oasqu illo  de graduación coincida 

justamente con la  posición in ic ia l  deL p e r r i l lo .

En la  p e r ife r ia  del mecanismo y en dos chaveteros 

situados aproximadamente en plano diametral se a lo jan  la s  

chavetas-seguró de graduación ( f i g .  9 ) .  Tienen foxma trapezoi­

dal en planta y cónica en alzado de forma que a l  producirse  

e l disparo descienden impulsadas por la presión de inercia  y 

se acuñan entre e l  mecanismo y e l caequ illo  de graduación , 

convirtiendo ambas piezas en un conjunto r fg id o , que mantiene 

la  posición re la t iv a  angular de ambos, procedente del tiempo 

de graduación.

Con objeto  de s im p lifica r e l  proceso de fabricación  

de la  espoleta, se unifican las  dos chavetas convirtiendo am­

bas en trapezoidales y se sustituye la  antigua bola de roda­

miento de la  chaveta rectangular por un pitón igua l a l  emplea­

do en la trapezoidal que se puede fab r ic a r  en torno autómata.

CUBIERTA -  Cubre y protege la  espoleta por su parte 

superior y s irv e  a l  mismo tiempo como graduador del tiempo de 

explosión, se compone de la  o jiv a  (1 ) o cubierta exterior y 

del oasquillo  de graduación (3 ) situado interiormente y unido 

a la  o jiva  por cuatro chavetas situadas en la  parte in fe r io r .  

En e l  fondo del cosqu illo  de graduación está recortada una 

s ilu e ta  semejante a la  del p e r r i l lo ,  pero con todas la s  medi­

das sensiblemente mayores.

El conjunto (3 -4 ) queda bloqueado elásticaHsnte so­

bre e l cuerpo por medio del oasqu illo  de f i ja c ió n  (4 ) a través  

de la  junta e lá s t ic a  (5 ) con objeto de perm itir e l g iro  nece­

sa rio  para la  graduación de la  espoleta .
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La espoleta cumple su misión en tras momentos diferao

tes:

Graduación.

Disparo,

Percusión.

Graduación.- para esta función, tanto la  o jiva  (1) 

como e l cuerpo (2 ),  van provistos cada uno de una ranura, que 

permite va ria r  la  situación angular respectiva  de la  posición  

da in ic iac ión  de marcha del p e r r i l lo ,  unido a l mecanismo y por 

lo  tanto a l  cuerpo ( f i g .  2 ), con J.a de la  s ilu e ta  del casqui- 

11o de graduación (3 ) ( f i g .  3) unido a . la  o jiv a .

El tiempo de duración de la  trayectoria  sera propor­

cional a la  separación angular existente entre la  posición  

in ic ia l del p e r r i l lo  y la  de fin a l de recorrido , determinada 

por e l casqu illo  de graduación.

Las espoletas que en estado de almacenamiento tienen  

ambas ranuras enfrantadas , es necesario graduarlas en e l mo­

mento de u tilizac ió n  con a rreg lo  a la s  tab las  de t i r o .

Esta operación se puede re a liz a r  bien por un d t i l  de 

graduar a mano o bien  por e l  graduador mecánico cuando la  rapi 

dez y m ovilidad del t iro  a s f  lo  exige.

Como se desprenda de lo  expuesto anteriormente, la  

graduación se reduce a desplazar angularmente la s  dos ranuras 

exterio ras de la  espoleta en ángulo correcto.

Disparo. -  En e l  mismo momento de producirse e l  dis­

paro empiezan a actuar sobra la  espoleta dos importantes fuer­

zas: la  centrifuga y la  presión de in e rc ia , veamos como reaocic 

nan los  principales órganos de la  espoleta ante e l la s .

El seguro de inercia  g ira  sobre su pivote impulsado 

por la  fuerza .cen trifuga  y deja e l camino l ib r e  a l  percutor 

para que caiga sobre a l fulminante en e l momento que veremos.

El par de g iro  del muelle re a l que estaba detenido
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por e l p e r r i l lo ,  a l  quedar este en lib e rtad , se transmite por 

e l rodaje hasta e l  escape y todo e l mecanismo de re lo je r ía  eos 

mienza a funcionar.

El p e r r i l lo ,  a l ser libe rado  por e l  seguro de inereht 

e impulsado por su muelle se desliza  dentro y hacia a rriba  del 

e je  de la  cuerda, hasta apoyarse en e l  caba llete  durante la  

primera parte de su recorrido  y enseguida sa lta  hasta e l  en- 

cuentro con e l  casqu illo  de graduaciónpor el que se desliza  

hasta que coincide con la  s ilu e ta , momento-en e l  que ae pro­

duce la  percusión.

Percusión. -  cuando e l p e r r i l lo  encuentra la  s ilu e ­

ta , impulsado por su muelle, s a lta  dentro del espacio l ib r e  

que queda entre a l casqu illo  de graduación y la  o jiv a .

La palanca del percutor g ira  y e l percutor que es­

taba apoyado solamente por un plano h e lic o id a l sobre e l  cono, 

desciende impulsado por e l m uelle de percusión, hasta h e r ir  e l  

fulminante. La llama de este se transmite a travós de la  chi­

menea de fuego a l m ultip licador y se produce la  explosión de 

la  granada.

Hecha la  descripción que antecede, es p reciso  añadir 

que los d e ta lle s  de rea lizac ión  de la  idea expuesta pueden va­

r i a r ,  s in  que por e l lo  cambie la  esencia de la  invención, que 

es la  que se desprende de lo s  párrafos que anteceden y la  que 

se re iv ind ica  en la  sigu ien te

N O T A

3EA resumen: La Patente de invención cuyo re g is tro  se 

s o l ic i t a  recaerá sobre la s  reiv indicaciones s igu ien tes:

la  — Nuevo tipo de espoleta a tiempo para a r t i l l e r í a  

con graduación por mecanismo de r e lo je r ía ,  caracterizado porque 

posee un sistema de medida de tiempo que consta de la  fuerza  

m otriz proporcionada por un fuerte  resorte  en e sp ira l,  cuyo ex-
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255 tremo ex te rio r va anclado en un b a r r i le te , mientras que e l in ­

te r io r  está su jeto  a l eje m otriz, mandando dicho e je  por la  

parte superior a l  p e r r i l lo  graduador de tiempo y por la  in fe ­

r io r  arrastra  e l  rodaje  del mecanismo de r e lo je r ía  que está  

compuesto de varios pasos m ultip licadores, transmitiendo e l

260 par de l g iro  proporcionado por e l  resorte  hasta l a  rueda de
!

escape que ataca e l regu lador.

2* -  Nuevo tipo de espoleta a tiempo para a r t i l le r ía  

con graduación por mecanismo de re lo je r ía ,  según la  reiv ind ica­

ción an terio r, caracterizado porque e l  conjunto regulador de 4 

265 tiempo se compone de una rueda de escape y e l  regulador , e l

cual cumple la  doble misión de ancora, por medio de la s  pale­

tas que engranan con la  rueda del escape y de velante, oompuesj- 

to por lo s  dos brazos con sus correspondientes masas, cuyo volaa- 

te lle v a  unido a su e je  por medio de un pasador e l  muelle anta- 

270 gonista, formando ambas piezas un conjunto capaz de o sc ila r  pe -̂

riodioamente a una grecuencia preconcebida y regu lab le , median­

te la  energía proporcionada por la  rueda de escape, coincidí en̂ - 

do e l centro de g iro  del regulador con e l  centro de g iro  de la  

espoleta, con lo  cual lo s  efectos de la  fuerza centrifuga que- 

275 dan compensados.

3a -  NUevo tipo .de espoleta a tiempo para a r t i l l a r l a  

con graduación por mecanismo de r e lo je r ía ,  según las re iv in d i­

caciones an teriores, caracterizado porque en ó l se emplea un n^e- 

vo tipo de patín construido de chapa, de latón o de acero, e l 

280 cual tiene poca masa, por lo  que e l  efecto de la  fuerza centri

fuga que tiende a separarle  de su posición oorreota es menor 

que en otro tipo  de patines ya conocidos, favoreciendo la  f i j e ­

za del patin  en su posición correctavla presión la te ra l que e -  

jercan los bordes del vitado patin  sobre la s  paredes de la  co-] 

285 la  de milano practicada en la  p latin a  y sim plificándose e l pro­

ceso de fabricac ión  del patin , que queda reducido a la s  opera-
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ciones de cortado, doblado y ranurado*

4* -  Nuevo tipo de espoleta a tiempo para a r t i l l e r í a  

con graduación por mecanismo de r e lo je r ía ,  según las re iv ind ica ­

ciones an teriores, caracterizado porque para apretar e l to rn i­

l lo  del trinquete del b a r r i le te  de la  cuerda, se ha practicado  

un nuevo taladro que coincide en posición con e l to rn illo  del 

trinquete , dejando a l descubierto la  cabeza del mismo y permi-t 

tiendo, cuando e l mecanismo está montado.completamente apretar-' 

lo  con la  ayuda de un a to rn illad o r  s i  es preciso .

5* -  Nuevo tipo de espoleta a tiempo para a r t i l l e r í a  

con gradúacióqi^áB mecanismo de r e lo je r ía ,  según la s  re iv in d i­

caciones an teriores, caracterizado porque su sistema de percu­

sión está compuesto esencialmente por e l  percutor, e l muelle dt 

percusión, la  palanca de disparo y e l cono de apoyo, quedando 

retenido e l percutor a su fic ien te  distancia del fulminante por 

medio de una superfic ie  h e lico id a l que se apoya en e l  cono y 

la  fuerza del muelle, a l apoyarse en dicho cono, a través de la 

su perfic ie  h e lico id a l del percutor-, se descompone en dos, la  

primera para hacerlo g ira r  hacia e l lado derecho y la  segunda 

para hacerlo descender, no realizándose este movimiento mien­

tras no se re a lic e  e l segundo, estando montada la  palanca de 

percusión en la  parte superior da esta percutor, so lid a r ia  en 

giro*con e l mismo, pero permitiendo e l desplazamiento v e rt ic a l,  

mientras que la  palanca, por medio de una p a t i l la  que se in trod i- 

ce en a l nócleo del p e r r i l lo  está reteniendo e l  par de g iro  p ro ­

porcionado por e l  muelle de percusión.

6* -  Nuevo tipo de espoleta a tiempo para a r t i l l e r í a  

con graduación por mecanismo de re lo je r ía ,  caracterizado porque, 

ademas de lo  indicado en la s  reiv indicaciones an terio res, entre 

las dos primeras p la tin as  del mecanismo áe encuentra situado e l  

seguro centrifugo de transporte y de ánima, impidiendo que e l 

percutor pueda lle g a r  a l fulminante, mientras la  espoleta no se
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encuentre girando a la  velocidad de l d isparo, interponiéndose 

entre la  primara p latina  y e l re sa lte  del percutor, habiéndo­

se previsto  un escalón dispuesto de t a l  forma que s i  e l per­

cutor se apoya en a l seguro, a l escalón se acuña en e l percu* 

to r, impidiendo que e l seguro g ir e , con lo  que dicho percutor 

no cae sobre e l fulminante, no produciéndose la  explosión del 

anima.

7* -  Nuevo tipo de espoleta a tiempo para a r t i l le r in  

con graduación por mecanismo de r e lo je r ía ,  según la s  re iv in d i­

caciones an teriores, caracterizado porque e l pivote está f i j o  

en la  p latina  y sobre e l  mismo se apoya e l  seguro cuando este  

aa encuentra en posición de reposo.

a& -  Nuevo tipo de espoleta a tiempo para a r t i l le r ía  

con graduación por mecanismo de r e lo je r ía ,  según la s  re iv in d i­

caciones an terio res, caracterizado porque e l extremo del mué* 

l i e  se engancha en una ranura ra d ia l,  an la  p latina  en la  que 

se a lo ja , asegurándose la  f i ja c ió n  dal muelle y aumentando la  

e ficac ia  dé l seguro.

9* -  Nuevo tipo de espoleta a tiempo para a r t i l le r ía  

con graduación por mecanismo de r e lo je r ía ,  según la s  re iv in d i­

caciones an teriores, caracterizado porque en la  p la tin a  superior 

se monta e l seguro de inerc ia  para e l transporte de ánima, cu­

yo seguro consiste en una pieza que puede g ir a r  sobre pivote y 

que retiene a l  p e r r i l lo ,  manteniéndose en posic ión  mediante un 

pitón oprimido por un m uelle.

10& -  Nuevo tipo de espoleta a tiempo para a r t i l l e r í a  

con graduación por mecanismo de r e lo je r ía ,  según la s  re iv in d i*  

caciones anteriores, caracterizado porque en la  p e r ife r ia  del 

mecanismo y en dos chaveteros situados aproximadamente en pla­

no diametral se a lo jan  la s  chavetas-seguro de graduación, que 

tienen forma trapezoidal en planta y cónica en alzado, de fo r­

ma que a l producirse e l  disparo descienden impulsadas por la
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presida de in erc ia  y se acuñan entre e l  mecanismo y e l casqui 

l io  de graduación, convirtiendo ambas piezas en un conjunto r í *  

gido, que mantiene la  posición re la t iv a  angular de ambos, pro­

cedente del tiempo de graduación y con objeto  de s im p lifica r  

e l  proceso de fabricación  de la  espoleta, se unifican  la s  dos 

chavetas convirtiendo ambas en trapezoidales y sustituyendo la  

antigua bola de rodamiento de la  chaveta rectangular por un p i ­

tón igual a l empleado en la  trapezo idal, que se puede fabricar  

en torno autómata.

l i e  -  se re iv ind ica  por ultimo, como objeto  sobre e l 

que ha de recaer la  Patente de invención que se s o lic it a  :NUE- 

VO TIPO DE ESPOLETA A TIBíPO PARA ARTILLERIA CON GRADUACION 

POR MECANISMO DE RELOJERIA.

Todo oonforme queda descrito  en la  presente memoria, 

que consta de trece paginas esc rita s  a maquina y dibujos que 

se acompañan.

Madrid, de Enere de 1950.
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