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PA_T_B N T E  B E  I  N V E N C  I  ON 

a f avor  de

D. F ra n c isco  PUY PEIRÓN -  de n acion alidad  esp añ o la  -  domi­

c i l i a d o  en BARCELONA, c /  T a u la t , ns 293,

por:

^ p erfecc io n am ien to s en lo s  t e la r e s  m ecánicos

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a

La p re sen te  in ven ción  se  r e f i e r e  a  l a  con stru c­

c ión  de t e l a r e s  m ecánicos p ara  l a  in d u s tr ia  t e x t i l  y más 

especialm ente a  l a  d isp o s ic ió n  de nuevos mecanismos de ac­

cionam iento del batán  y de l a  espada a  o tro  órgano de im—
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p u ls ió n  de l a  lan z ad era , que pen alten  un funcionamiento más 

seguro  y proporcionan o tra s  im portantes v e n ta ja s .

En l o s  t e l a r e s  u su ales y en l o s  t ip o s  h a s ta  aho­

ra  con ocidos, e l  batán  e s t á  montado sobre unas p a lan cas os—  ̂

c i la n te s  a r t ic u la d a s  por su  extremo in fe r io r  en lo s  p ié s  o !? 

armazón d e l t e l a r ,  y dicho b atán , por medio de un e x cén tr i— í;

co y una b ie la ,  e s t á  animado de un movimiento continuo de
^ !' 

v a iv án , ten iendo lu g a r  e l  lanzam iento de l a  lan zad era  en e l

momento en que e l  batán  se  encuentra en su  punto muerto pos­

t e r i o r .  S in  embargo, e l paso de l a  lan zad era  req u iere  un 

c ie r t o  tiempo y se  v e r i f i c a  m ientras e l batán  e s t á  tod av ía  

en movimiento an tes y después de d icho punto muerto, lo  que ^

dá lu gar  a  im portante ro ces de l a  lan zad era  con l o s  h i lo s  y í
í

con l a s  t a b la s  y a p o s ib le s  d e sv ío s  y p érd id as de fu e rz a  de " 

im pulsi én.

-  2 -

La invención t ie n e  por ob je to  un t e l a r  p e rfe c ­

cionado en e l  cu al l a s  ta b la s  d e l  batán  están  montadas so -
-

bre un carro  que se  mueve sobre unas gu ias h o r iz o n ta le s , en 

lu g a r  del montaje u su al sobre brazos o s c i la n t e s .  Dicho c a ­

r ro  del batán  se  h a l la  animado de un movimiento de vaivén  

in term iten te  con una detención  o paro de una c ie r t a  dura­

ción  en e l punto muerto p o s te r io r ,  lo  que se  oonsigue por 

medio de un mecanismo que hace g i r a r  e l e je  c ig S e ñ a l de im­

p u ls ió n  d e l batán  deteniéndolo en un punto determinado de 

cada v u e lta .

En e l  t e l a r  o b je to  de e s t a  p a te n te , l a  im pulsión
-

de l a  lan zad era  t ie n e  lu g a r  durante e l tiempo que e l  batán  

e s t á  parado . Los ca jon es de l a  lan zad era  e s tá n  d isp u e sto s  

separados d e l b atán  y f i j o s  a l a  armazón del t e l a r ,  en a l i ­

neación  con l a  p o sic ió n  de reposo  de dicho b atán , con lo  

que l a s  lan zad eras no e stán  som etidas a sacu d id as n i v ib ra -

30
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c lo n e s . La exp u lsión  de l a  lan zad era  se  v e r i f i c a  por me­

dio  de un mecanismo de espada u o tro  conveniente a cada 

lad o  del t e l a r ,  que a su  v ez , es movido por sendos ex­

c é n tr ic o s , montados lo c o s  sobre e l e je  p r in c ip a l  de a c c io ­

namiento y p ro v is to s  de un d is p o s it iv o  de acoplam iento que 

actú a  a ltern ativam en te  acoplando e l excén trico  de un lado  

a del o tro  del t e l a r .

También comprende l a  invenoión, l a  d isp o s ic ió n  

de un freno que a c tá a  sobre e l  e je  de accionam iento del 

b a tán , en combinación con cu a lq u ie r  sistem a de paratram as 

o paraurdim bres, con ob je to  de detener rápidam ente e l fun­

cionam iento d e l t e l a r  en c a so  de ro tu ra  de algún h i lo .

Comprende tam bién, o tra s  d isp o s ic io n e s  comple­

m entarias cuya f in a lid a d  y ob je to  se  harán r e s a l t a r  en l a  

d e sc r ip c ió n  que s ig u e , con re fe re n c ia  a  l a s  f ig u r a s  de lo s  

p lan os ad ju n tos, en lo s  que se  re p re se n ta , únicamente a 

t í t u lo  de ejem plo, una forma p re fe r id a  de co n stru cc ió n  de 

un t e la r  perfeccion ad o  de acuerdo con l a  p resen te  in ven ción .

- La f ig u r a  1 , e s  una v i s t a  l a t e r a l  de un t e la r  

con l o s  perfeccion am ien tos ob jeto  de e s t a  p a te n te .

La f ig u r a  2 , es una v i s t a  p a r c ia l  p o s te r io r  que 

m uestra lo s  órganos de accionam iento de l a  espada.

La f ig u r a  3 , e s  una p la n ta  correspon d ien te  a  l a  

f ig u r a  a n te r io r .

La f i g a r a  4, e s  una secc ió n  tr a n sv e r sa l  d e l te ­

l a r  correspon dien te a una v i s t a  l a t e r a l  derecha de l a s  f i ­

gu ras 2 y 3 .

La f ig u r a  5 , es un d e ta l le  d e l d isp o s it iv o  de
i

accionam iento del b atán , según l ín e a  V-V de l a  f ig u r a  3 .

La f ig u r a  6, es un d e ta l le  de l a s  p o lea s de gu ia  t 

d e l carro  del b atán , y ^
30
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La f ig u r a  7 , es un d e ta l le  que m uestra e l  d i s ­

p o s it iv o  de paro segdn l in e a  V II-V II de l a  f ig u ra  3 .

E l t e la r  representado  e s tá  compuesto por una a r ­

mazón formada por l o s  t e s t e r o s  -1 0 - unidos en tre  sjf por lo s  

trav esad os correspon d ien tes -1 1 - . Dichos t e s te r o s  l le v a n , 

en su p arte  a n te r io r ,  ¡Las c a ja s  re c ta n g u la re s  -12- ( f i g s .  1 

y 4) que con stitu y en  una gu ia  h o r iz o n ta l para  e l  movimiento 

d e l b a tá n . D ichas g u ia s  presentan  dos c a r r i l e s  su p e r io r  e 

in f e r io r  -13-14- y s irv e n  para  so ste n e r  y g u iar  e l batán  

-1 5 - en forma de c a r ro , c o n stitu id o  por dos so p o rte s  ex tre ­

mos unidos por e l  travesan o  -16—. Los so p o rte s d e l b atán , 

en su p a rte  in f e r io r ,  e s tá n  p ro v is to s  de l a s  ruedas o po­

le a s  -17— que corren  en tre  l a s  g u ia s  -1 3 -1 4 - , estando d ich as 

ruedas montadas por interm edio de c o jin e te s  de b o la s  —18—, 

en e l  e je  - 1 8 '-  f i j o  a l  so p o rte  d el b atán , como se  a p re c ia  

en e l  d e t a l le  de l a  f ig u r a  6. E l trav esañ o  -1 6 - so stie n e  

l a  t a b la  - 19-  por encima de l a  cu a l corre  l a  lan z a d e ra , y 

encima de l a  ta b la  se  encuentra el peine -2 0 - . A sf pu ás, 

segdn e s ta  d isp o s ic ió n , e l  batán  a s i  c o n stitu id o  puede mo­

v erse  horizontalm ente corrien d o  por l a s  g u ia s  l a t e r a l e s  de 

l a  armazón y avanzando l a  magnitud co rresp o n d ien te .

Cada uno de lo s  so p o rte s  d e l batán  tie n e  tam bián, 

en su  p a rte  in f e r io r ,  l a  e sp ig a  o e je  -2 2 - , a l  cu a l s e  aco­

p la  un extremo de l a  b ie la  de accionam iento -2 3 -  unida a l  

gorrón -24- del p la to  m anivela -25—.  Dichos p la to s  e s tá n  

montados sobre e i^ e je  -2 6 - , convenientemente soportado  en 

l a  armazón de l a  máquina, y g ira n  con movimiento continuo, 

s in ó  con movimiento in te rm ite n te , en v irtu d  del mecanismo 

que se  d escrib e  a con tin u ación .

D etrás de l o s  e je s  - 26— de e s to s  p la to s  se  en­

cuen tra e l  e je  motor -2 7 -  o e je  p r in c ip a l  de l a  máquina que
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rec ib e  movimiento de un motor conveniente. EL e je  p r in ­

c ip a l  l l e v a ,  a ambos la d o s , una p o lea  o rueda -28- l a  cu al 

por una de su s  c a r a s  t ie n e , en una porción  de su  c ircu n ­

fe r e n c ia , un c ie r t o  adinero de e sp ig a s  o h u s i l lo s  - 29-  fo r ­

mando una rueda de l in te r n a  p a r c ia l ,  y en l a  p a rte  opuesta 

una porción  de una corona c ir o u la r  - 3 0 - . EL e je  -26- d e l 

p la to  m anivela, l l e v a  a  su  vez una rueda dentada -31- con 

d ie n te s  de forma y en ndmero convenientes para engranar en 

l o s  h u s i l lo s  de l a  rueda de l in te r n a  y en un punto de su 

c irc u n fe re n c ia , d ich a rueda -3 1 - , p resen ta  un s a l ie n te  en 

forma de p a t ín  curvado -32- que se  a p l ic a  sobre l a  super­

f i c i e  de l a  corona -3 0 - ( f i g .  5 ) .  Por l o  ta n to , e l g iro  

d e l e je  p r in c ip a l -2 7 - , h ará  g i r a r  e l  e je  -2 6 -  d e l p la to  

m anivela , durante l a  fr a c c ió n  de v u e lta  en que l o s  h u s i l lo s  

de l a  l in te r n a  engranen oon l a  rueda -3 1 - , m ientras que 

durante l a  frao o ió n  de v u e lta  que corresponde a l  paso de 

l a  corona -3 0 -  a p lic a d a  co n tra  e l  p a t ín  -32—, dicho e je  

-26- quedará detenido e inm óvil# Estando l o s  p la to s  ma­

n iv e la  unidos a l  c a rro  d e l b a tá n , d icho órgano ten drá un 

movimiento ráp id o  de avance y re tro c e so  para empujar l a  

trama en e l  te jid o  por medio d e l p e in e , y quedará detenido 

durante un c ie r t o  tiempo en e l  l im ite  p o s te r io r  de su  c a ­

r r e r a ,  en cuya p o sic ió n  tendrá lu g a r  l a  im pulsión  de l a  

la n z a d e ra .

EL b atán  propiamente dioho tien e  solam ente l a  

lon g itu d  correspon d ien te  a  l a  d is t a n c ia  en tre  l o s  dos t e s ­

te ro s  de l a  armazón d e l t e l a r ,  s in  comprender l a s  c a ja s  de 

l a  la n z a d e ra .

Exteriorm ente a  l o s  t e s t e r o s  de l a  armazón d e l 

t e l a r ,  y a l  n iv e l de l a  p o s ic ió n  de reposo d e l b a tán , se  

encuentran l a s  c a ja s  -3 5 -  de l a  lan zad era  ( f i g s .  2 y 3  ) que
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co n stitu y en  un cuerpo a  oada lad o  del t e l a r ,  independiente 

d e l batán  propiamente d ich o . E s ta s  c a ja s  e stán  f i j a s  y 

convenientemente so p o rtad as en l a  armazón en combinación 

con un mecanismo p ara  l a  exp u lsión  de l a  lan z ad e ra , cons­

t i t u id o ,  por ejem plo, por l a  espada -3 6 - , a r t ic u la d a  por 

su p a rte  in f e r io r  en un e je  -3 7 -  de un sop orte  l a t e r a l  

-3 8 -  de l a  armazón. EL accionam iento de dioha espada se  

e fe c td a  por medio del mecanismo s ig u ie n te :

En e l  e je  p r in c ip a l  -2 7 - a con tin uación  de l a  

p o lea  de h u s i l lo s  -29— se  encuentra e l  excén trico  -4 0 -  mon­

tado lo c o  sobre dicho e je  y p ro v is to  de un s a l ie n te  o na­

r iz  de p e r f i l  conveniente -4 1 - . Dicho excén trico  por un 

la d o  e s tá  p ro v isto  del d ien te  de acoplam iento -4 2 - en co­

rrespondencia con o tro  s im ila r  —43— d isp u esto  en l a  po lea 

de h u s i l lo s  -2 9 -* m ientras que posr su  otro lad o  e s t á  unido 

a l  manguito de gargan ta  - 44- .  El extremo sa l ie n te  de d i-  

oho e je  -27- e s t á  soportado convenientemente por e l  brazo  

a u x i l i a r  -4 5 - f i ja d o  a  l a  armazón de l a  máquina. Dicho 

brazo  l l e v a  también f i ja d o  e l  e je  -4 6 -  sobre e l  que se 

encuentra montada lo c a  l a  rueda dentada —47— que engrana 

con e l  piñón -4 8 -  f i ja d o  a l  e je  p r in o ip a l .  E l extremo in ­

t e r io r  d e l p ropio  e je  - 46-  forma una o r e ja  - 49-  que so s­

tie n e  l a  palan ca -5 0 - l a  c u á l se  prolonga formando una 

h o rq u illa  que se a p l ic a  en l a  gargan ta  del manguito -4 4 - .

La rueda dentada -4 7 -  e s de doble diám etro que e l  piñón 

—48— y l l e v a  en su  c a ra  in te rn a  un s a l ie n te  sem ic ircu lar  

-5 1 - que co n stitu y e  u&a le v a  y ac tú a  sobre lo s  dos topes 

-5 2 -  f i j a d o s  en l a  palan ca - 50-  a  ambos la d o s  de su  e je  

de g i r o ,  con lo  que l a  rueda -47- g i r a  a v e lo c id ad  mitad 

que e l  e je  p r in c ip a l y l a  le v a  de que e s t á  p r o v is ta  hace 

o s c i l a r  l a  palan ca —50— acopiando e l  excén trico  —40— a l a
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p o lea  f i j a  -2 8 - en una v u e lta  d e l e je  principan  y d esa­

coplándolo en l a  s ig u ie n te .

En ccmbinaoión con dicho ex cé n tr ico , se  encuen­

t r a  l a  pa lan ca  acodada -55— g i r a t o r ia  sobre e l  e je  -56—. 

Dicha p a lan ca , en un extremo l l e v a  e l r o d i l lo  cón ico  -57- 

y su  o tro  extremo e s t á  conectado por medio de une co rrea  

-5 8 -  u o tra  d isp o s ic ió n , con l a  espada -3 6 - . Cuando e l 

excén trico  -4 0 -  queda acoplado  a  l a  p o lea  -2 8 - , e s  a r r a s ­

trad o  por e l  g iro  de é s t a  y go lpea e l  r o d i l lo  -5 7 -  de l a  

palan ca -5 5 - , l a  cu a l tran sm ite  e l  im pulso n ece sa rio  a  l a  

espada para l a  exp u lsión  de l a  la n z a d e ra . E sto  tien e  lu ­

gar durante una v u e lta  d e l e je  p r in c ip a l y a  l a  v u e l ta  s i ­

gu ien te  e l  excén trico  no acttía por quedar desacoplado  por 

l a  p ro p ia  le v a  de l a  rueda -4 7 - .

En e l o tro  lad o  del t e l a r  se  encuentra un me­

canismo ig u a l ,  d isp u e sto  de manera que el excén trico  que 

im pulsa l a  e sp ad a  quede acoplado  cuando e s t á  desacoplado 

a l  d e l lado  opuesto, es d e c ir , se  obtiene e l  im pulso a l ­

te rn a t iv o  de l a s  espadas de uno y o tro  la d o .

La p o lea  -2 8 -  que l l e v a  lo s  h u s i l lo s  de l in t e r ­

na e s t á  montada sobre el e je  -2 7 - por medio de un p la to  

a ju s ta b le  -58- de manera que puede r e g u la r se ,  den tro  d e  

unos ele r to s  l ím it e s ,  e l  momento en que e l  s a l ie n te  excén­

t r i c o  -4 1 - golpea e l  r o d i l lo  oónico -57-#

Dicha p o lea  -2 8 - por su p a rte  e x te m a  ( f i g .  3 ) ,  

forma una gargan ta  en l a  que se  a p lic a  una c in ta  o zap ata  

de fren o  -59- que s e  acc ion a por medio de una palan ca -60— 

b ajo  e l e fecto  de un r e so r te  -6 1 - . E sta  pa lan ca de freno

-6 0 - por medio del t ir a n te  -6 2 - , e s t á  conectada a  l a  pa­

la n c a  de le v a  in c lin a d a  -6 3 -  en combinación con l a  palan ca 

de maniobra —64—, l a  cual en l a  p o sic ió n  rep resen tad a  en l a

í:
i
ír
í

4.í
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f ig u r a  7 , por medio de l a  e sp ig a  -6 5 - , le v a n ta  l a  palanoa 

-6 3 -  y mantiene e l  freno desfren ado  o l i b r e .  La palan ca 

-6 4 -  queda re ten id a  en l a  p o sic ió n  in d icada por medio del 

g a t i l l o  -6 6 -  ( f i g .  3 ) ,  e l  cu al se encuentra en e l antepe­

cho -67— d el t e la r  y debajo  d el brazo -6 8 - , coneotado a  

un meoanismo paratram as y paraurdim bres conveniente, de 

modo que a l  romperse un h ilo  dicho mecanismo a c tá a  sobre 

e l  g a t i l l o  y s u e lta  l a  palan ca de freno que d e tien e  l a  má­

q u in a.

E l mecanismo de freno ac tó a  tambión s i  por cu a l­

q u ier  causa l a  lan zad era  d e ja se  de e n tra r  en l a  o a ja  co­

rrespon d ien te , y a  e s te  e fe c to  e s tá  acoplado a  un d is p o s i­

t iv o  e sp e c ia l  "g u a rd a - la n z a d e ra s" . Paralelam ente a l  ca­

jón  de l a  lan z ad era , se  encuentra l a  v a r i l l a  -70— que l l e ­

va l a  len gü eta  -71— que es empujada por l a  lan zad era  a l  en­

t r a r  en e l c a jó n , haciendo g i r a r  dicha v a r i l l a ,  l a  cu a l 

l l e v a  tambión e l  dedo -72- que a c td a  sobre l a  palan ca -7 3 - . 

E sta  palan ca so s t ie n e  una p ieza  -7 4 -  con dos r o d i l lo s  g u ia  

- 7 5 - . Por o tra  p a r te , e l  batán l le v a  un e je  -7 6 -  que so s­

t ie n e  l a  pa lan ca  de dos b razo s -7 7 -7 8 - , pasando dicho s e -  

gdndo brazo -7 8 - por en tre  lo s  r o d i l lo s  gu ia  de l a  p ie z a  

-7 4 - . En l a  armazón de l a  máquina se encuentra un tope 

-7 9 -  p ro v is to  d e  un plano in c lin ad o  y montado en su  soporte  

e l á s t i c o  -8 0 - que queda fr e n te  a l  tr in q u e te  -6 6 -  de re te n ­

c ió n  de l a  palanoa de m aniobra. Al e s t a r  l a  lan zad era  en 

e l  o a jó n , quedan lev an tad o s lo s  r o d i l lo s  gu ia  - 75— que ha­

cen o s c i l a r  l a  palanoa —77— d e l batán  l a  cu a l desciende pa­

sando por debajo del to p e , pero s i  l a  lan z a d e ra , por c u a l­

qu ier cau sa  no en tra  en e l  c a jó n , dicha palanoa que se  en­

cuen tra en l a  p o s ic ió n  de l a  f ig u r a  1 ,  tro p ie z a  en e l tope 

y eate enpuja e l  g a t i l l o  que d isp a ra  e l  fr e n o . La palanoa

i:

i
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d e l batán  aotda sobre l a  porción  del plano in c lin ad o  del }

top e , y g ra c ia s  a e l l o ,  s i  por c u a lq u ie r  c irc u n sta n c ia , l a  ^

acción  del fren o  no fu e se  su fic ien tem en te  ráp id a  y e l  batán  

con tin u ase  su  desplazam ien to , l a  pa lan ca r e sb a la  sobre e l  [ 

plano in c lin a d o , con lo  que no hay ningdn ohoque brusoo de ¡ 

unas p ie z a s  con o tr a s  como ocurre en o tro s  s is te m a s  y que ; 

son , tan  frecuentem ente, cau sa  de a v e r ia s  y r o tu r a s .

Para e l  accionam iento d e l paratram as puede em- ¡<

p le a r se  cu a lq u ie r  d isp o s io ió n  conveniente, por ejem plo, l a  ¡ 

represen tad a en l a s  f ig u r a s  2 a  4 . E l e je  p r in c ip a l  -2 7 - L

l l e v a  un piñón -8 1 -  e l  cu a l engrana con l a  rueda -8 2 -  f i -  §

ja d a  a l  e je  p a ra le lo  - 83-  p ro v is to  d el e x c é n tr ic o  —84-  sobre   ̂

e l  que d escan sa  l a  p a lan o s acodada -85— que re c ib e  unm o-  ̂

vim iento de o s c i la o ió n . E s ta  pa lan ca l l e v a  e l  brazo  -8 6 -  j 

en combinación con e l  f i a d o r  d e l paratram as esoogido  y s i  [ 

cae e s te  f i a d o r  por romperse un h i l o ,  produce e l  d isp a ro  ¡

del mecanismo de fre n o , deteniendo e l movimiento de l a  má- ^

qu in a. §

Los perfeccion am ien tos d e s c r i to s  son e s p e c ia l -  j

mente v en ta jo so s para l a  fa b r ic a c ió n  de t e l a r e s  anchos, en ¡í 

l o s  que l a  lan zad era  r e q u e r ir la  un c ie r to  tiempo para  p a sa r  ¡ 

de un extremo a o tro , puesto  que, estando e l  batán  parado 

en e l momento de l a  im p u lsión , l a  lan zad era  puede se g u ir  ^

su  c a r r e r a  com pleta s in  d e sv ia c ió n  algu n a. Además, siendo ^

uniforme e l  impulso y s in  d e sv ia c io n e s , se  consigue también i

que l a  p o s ic ió n  de paro de l a  misma en e l  ca jó n  opu esto , sea  í 

con stan te  y ex a c ta , con lo  que s e  ob tien e una re g u la r id ad  ¡í 

a b so lu ta  de funcionam iento.

La d e sc r ip c ió n  que antecede s e  r e f i e r e  ónioamen- ¡ 

te  a una foim a p re fe r id a  de e jecu c ió n  de l o s  p e rfe cc io n a­

m ientos ob jeto  de e s ta  p a ten te  y se  comprenderá que pueden ¡[
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in tro d u c ir se  to d as a q u e lla s  v a r ia c io n e s  de d e ta l le  o de 

e jecu ció n  que no a l t e r e n  l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  e se n c ia le s  de  ̂

l a  in ven ción , que se  resumen a  con tin u ación * -
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Se re iv in d ic a  ocmo o b je to  de e s t a  p a ten te :

1 * -  P erfeccion am ien tos en l o s  t e la r e s  mecánioos 

que c o n s is te n  en d isp on er e l  batán  c o n stitu id o  por un mar­

co o b a s t id o r  en fon aa  de c a rro  que puede moverse sob re  

g u ia s  h o r iz o n ta le s  d isp u e s ta s  en l a  armazón d el t e l a r ,  e s ­

tando dicho maroo acoplado por cada lad o  a  sendas b ie la s  

unidas respectivam ente a  un p la to  m anivela s o l id a r io  de 

una rueda dentada p r o v is t a ,  en un punto, de un s a l ie n te  

en f  oima de p a t ín  c ir c u la r ,  en combinación con una rueda 

de accionam iento d i ja d a  a l  e je  p r in c ip a l  de l a  máquina y 

c o n s t itu id a  por un se c to r  formado por h u s i l lo s  de l i n t e r ­

na que engrana con l o s  d ie n te s  de l a  c i t a d a  rueda h a d á n ­

d o la  g i r a r ,  y a  oontinuaoión  o tro  se o to r  formado por " " a  

corona l i s a  en l a  que en ca ja  e l  p a t ín , con l o  o u a l, l a  

rueda dentada, en e l  punto correspon d ien te  a l  paso del 

p a t ín , queda deten id a y en consecuencia e l  c a r ro  d e l batán  

re c ib e  un movimiento de vaiván  in te rm iten te  con una de­

ten ción  o paro en e l  punto muerto p o s te r io r  de su  c a r r e r a ,  

en combinación con medios convenientes para  obtener l a  ex­

p u ls ió n  de l a  lan zad era  de un la d o  O d e l o tro  d e l  t e l a r ,  

durante e l  período de paro d e l b atán .

2 .-  P erfeccion am ien tos segÓn l a  re iv in d ic a c ió n  

a n te r io r , c a ra c te r iz a d o s  en que en l a  armazón d e l t e l a r  y 

f i j a d o s  a  ambos la d o s  d e  l a  misma, se  encuentran sendas 

c a ja s  o ca jon es para  l a  recepción  de l a  la n z a d e ra , en a l i -

y.&

y-
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neaoión con l a  p o sio ió n  de reposo  del b atán , con lo  que 

d ich as c a ja s  de lan zad era  son independientes del batán  

y no están  som etidas a sacu d id as n i v ib rac io n e s  de ninguna 

c l a s e ,  h allán dose  cada c a ja  de lan zad era  en combinación 

oon un d is p o s it iv o  de espada o de otro  tip o  para l a  impul­

s ió n  de d icha lan zad era *

3 * -  P erfeccionam ientos segtin c u a lq u ie ra  de l a s  

re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s , c a ra c te r iz a d o s  en que l a  rue­

da de h u s i l lo s  de l in te r n a  s o l id a r ia  del e je  p r in c ip a l  de 

l a  máquina, e s t á  p r o v is ta  de un d ien te  de acoplam iento, en 

combinación con un p la to  p ro v isto  de un e x c é n tr ic o , que 

e s t á  montado loco  y con desplazam iento a x ia l  so b re  dicho 

e je  y que tien e  un d ien te  de acoplam iento complementario, 

de modo que e l e x c é n tr ic o , puede ao o p la rse  y d esaco p lar­

se a ltern ativam en te  de l a  rueda, y a l  e s t a r  en su p o sic ió n  

de acoplam iento y s e r  a r r a s t r a d o , go lpea e l  extremo de una 

palanoa que a su vez tran sm ite  un im pulso a  l a  espada para  

l a  exp u lsión  de l a  lan zad era  de l a  c a ja  co rresp on d ien te*

4 . -  P erfeccion am ien tos segdn cu a lq u iera  de l a s  

re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  c a ra c te r iz a d o s  en que e l ex­

cé n tr ico  para l a  im pulsión  de l a  lan zad era  e s t á  p ro v isto  

de un manguito de gargan ta  p ara  gobernar su  movimiento 

a x ia l  y a e ste  e fe c to  e l  e je  p r in c ip a l  l l e v a  un piñón den­

tad o , que engrana con una rueda de doble námero de d ie n te s  

montada lo c a  sobre un e je  a u x i l i a r ,  estando d ich a rueda pr( 

v i s t a  en una de sus c a ra s  de una le v a  de se m ic írc u lo , en 

combinación con una pa lan ca de h o rq u illa  que en caja  en l a  

gargan ta  del e x c é n tr ic o  y e s t á  p r o v is ta  de dos to p e s a  am­

bos la d o s  de su e je  de a r t ic u la c ió n  sobre lo s  que ao táá  a l ­

ternativam ente l a  le v a  de l a  rueda, oon lo  que d ioha p a la n ­

ca d e sp laz a  e l  ex cén tr ico  y lo  acopla a  l a  rueda d el e je

t:. -
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p r in c ip a l  durante una v u e lta  d a l mismo y lo  desaoopla en 

l a  s ig u ie n te , cooperando d icha d isp o s ic ió n  oon o tra  sim i­

l a r  d isp u e s ta  en é l  lad o  opuesto d e l t e l a r  que aot&a en 

period os a l t e m o s  y dá lu g a r  a  l a  im pulsión  de l a  lan zad era  

a ltern ativam en te  de un lado  y d e l  o tro  d e l t  a l a r .

5 .  -  P erfeccion am ien tos según c u a lq u ie ra  de l a s  

re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  c a ra c te r iz a d o s  en qué l a  rueda 

de h u s i l lo s  e s t á  p r o v is t a  exteriorm ente de un fren o  de c in ­

t a ,  aooionado, por medio de una p a lm e a , por cu a lq u ie r  d i s ­

p o sic ió n  conveniente de paratram as o paraurd im bres, oon ob­

je t o  de deten er l a  marcha d e l t e l a r  en caso  de ro tu ra  de 

algún  h ilo *

6 .  -  P erfeccionam ientos según o u a lq u iera  de l a s  

re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  c a ra c te r iz a d o s  en que e l  oa- 

r ro  que c o n stitu y e  e l  batán  e s t á  formado por d o s p iá s  o 

so p o rte s unidos en tre  s i  por un trav esañ o  que so s t ie n e  l a  

ta b la  d e l batán  y e l p e in e , estando oada uno de d ich os so ­

p o rte s  p ro v is to s  de un p ar  de ruedas o p o le a s , que oorren 

en l a s  gu ias h o r iz o n ta le s  d isp u e s ta s  a  cada la d o  de l a  ar­

mazón y adem ás, p ro v is to s  de un e je  s a l i e n t e ,  e l  oual se  

ao o p la , por medio de una b ie l a ,  e l p la to  m anivela aooionado 

oon movimiento in term iten te  por e l s is te m a  de en gran a je s de 

h u s i l lo s  an te s mencionado *

7 .  -  P erfeccionam ientos según o u a lq u iera  de l a s  

re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  c a ra c te r iz a d o s  por l a  combi­

nación  de un d is p o s i t iv o  guard a-lan zad era  que comprende una 

le n g ü e ta  en e l  oajón  de l a  lan zad era  que es presion ad a por 

ó s ta  a l  e n tra r  en e l  ca jó n , produciendo por medio de p a lan - 

oas con ven ien tes, e l  desplazam iento de una p ieza  que l l e v a  

dos r o d i l lo s  g u ia , y l a  d isp o s ic ió n  en e l  batán  de una pa­

la n c a  doble que s e  d e sp laz a  oon dioho batán , e stan d o  u f"  de

30
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lo s  brazos de d ich a p a lan ca  c o n stitu id o  por una v a r i l l a  

de lo n g itu d  conveniente so ste n id a  por l o s  c ita d o s  r o d i l lo s  

g u ia  con lo  que l a  p a lan ca  o s c i l a  a l  e n tra r  y a l  s a l i r  l a  

lan zad era  d d  c a jó n , dicha p a lan ca  actuando en coopera­

c ión  con un tope e lá s t i c o  f i j a d o  en l a  armazón fre n te  eú. 

g a t i l l o  de d isp a ro  de l a  p a lan ca  de fre n o , de t a l  manera 

que d ich a palanca d e l b atán , cuando l a  lan zad era  e s t á  en 

e l  c a jó n , se  s i t d a  en una p o sio ió n  en l a  que e l  extraño de 

l a  palan ca p asa  por e l  lado d e l tope s in  to c a r lo , y cuando 

l a  lan zad era  no en tra  en el ca jón  por cu a lq u ie r  c a u sa , e l  

brazo de l a  p a lan ca  choca co n tra  un plano in c lin ad o  d e l to ­

pe , a rra strán d o lo  y actuando sobre e l  d isp a ro  y se g u id a ­

mente, m ientras ao td a  e l  fren o , puede r e b a la r  sobre dicho 

plano in c lin ad o  evitando choques b ru scas de l o s  órganos 

de l a  máquina y l a  p o s ib il id a d  de ro tu ra s  o a v e r ia s .

8 . -  P erfeccionam ientos en l o s  t e l a r e s  m eoánicos.

E sta  memoria co n sta  de tre c e  p ág in as , e s c r i t a s  

por una so la  c a r a .  ^

2r
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