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M E M C R  I A  D 3 8 C R I p T i  v *

^no se acompaña a la  s o l ic i tu d  ae una p a ten ta  de invenoión por 

V ein te  años en España, p o r ; " in s ta la c ió n  de carburadores para 

motorea de ex p lo sió n  y  combustión " ,  a favor de Don M arcello  

COSTA, r e s id e n te  en Sao paulo ( B r a s i l )  Rus Genebra, 1 6 8 .-

La p resen te  p a ten te  de in v en ció n  se  r e f i e r e  a una in s ­

ta la c ió n  da carburadores para motores de ex p lo sió n  y com bustión, 

o o n s is te n te  en un carburador de v a c io  y o a le fa o c io n  que puede 

a p lic a r a #  o m ontarse en t a le s  motores y perm ite tanto  e l  empleo 

6 de com bustib les l ig e r o s  de tem peraturas de evaporación norma­

l e s ,  como también de c u a lq u ie r  o tro  com bustible o m ezcla dé 

e l lo s  de peso e s p e c if ic o  y tem peraturas de evaporación elevad as 

y o b te n e r , de e s te  modo, e l  máximo ren d im ien to , todavía no ob­

servado h a s ta  l a  a c tu a lid a d  en lo s  motores an tes mencionados.

10 E s ta  v e n ta ja  se debe a  que l a  in s ta la c ió n  l le v a  un regulador

p ro p io , en com binación con otro d is p o s it iv o  e s p e c ia l para e l

dobla accionam iento d el m otor; por una p a r te  cuando e s té  f r ió
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empleando com bustibles l ig e r o s  y , por o t r a ,  para e l  foncionamien­

te  permanente con m ezcla o com bustibles pesados#

eomo es sabido en lo s  carburadores conocidos h a sta  l a  a c ­

tu a lid a d , l a  mezcla de gas y a i r e  se produce, o b ien  por medio 

de una to b e ra , que hace s a l i r  con v io le n c ia  e l  com bustible y a l ­

rededor de l a  cu al se  adm ite e l  a i r e  n e c e s a r io , o b ie n  p or me­

dio de cámaras de evaporación e s p e c ia le s , en la s  que e l com busti­

b le  líq u id o  es in yectad o por una bomba p rop ia*

P ero , durante la  puesta en marcha de lo s  m otores, que fun­

cionan de e s te  modo, siempre se observan c ie r t a s  ir re g u la r id a d e s , 

sob re todo a l  pasar repentinam ente de l a  marcha en v acío  a l a  de

c a rg a , porque e l motor no puede a s p ira r  tan  rápidam ente la  can­

tidad  de com bustible req u erid a  por l a  a c e le r a c ió n  de su marcha 

y que n e c e s ita  para su funcionam iento norm al* Todos sa to s  incon­

v e n ie n te s , se elim inan de una manera adecuada, por lo s  d is p o s i t i ­

vos de l a  in s ta la c ió n , que es  o b je to  de e s ta  p a te n te *  Son l a  in s ­

ta la c ió n  que se r e iv in d ic a  se  c a l ie n ta  previam ente l a  cámara de 

v a c ío  p r e v is ta  para  la  evaporación d el com bustib le, por ejem plo, 

con g ases de escape c a l ie n t e s ,  sino que con lo s  mismos m edios, se 

c a l ie n t a ,  a l  mismo tiem po, l a  cantidad  de com bustible suplementa­

r i a  ex ig id a  por la  ev ap oración , produciéndose e s te  calentam ien to  

venta josam ente en la s  proximidades inm ediatas d e l s i t i o  de g a s i­

f i c a c ió n ,  a sa b e r , en l a  en v oltu ra  d el vap orizador*

De e s te  modo, l a  m ezcla de com bustible con a ir e  p re v io , 

e s  d e c ir ,  l a  m ezcla de una prim era pequeña cantidad de a i r e  oon 

e l  com bu stib le , t ie n e  lu g ar an tes de l le g a r  e l  com bustible a l a  

cámara de m ezcla, donde se  e fe c tú a  su  m ezcla d e f in i t iv a  y comple­

t a  con l a  cantidad  p rop o rcion al de a ir e  n e c e s a r ia  para l a  prepa­

ra c ió n  de la  m ezcla de gas* De a l l í  pasa l a  mazóla terminada de 

com bustible a l a  cámara de combustión d el motor* S in  embargo?
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e *  aosolutam ente fm prSsoiniTlbla, que e s ta  oantidad da a i r e  an - 

tMtda previam ente y  mezclada con e l  com b u stib le , pueda re g u la r­

se s u f ic ie n t e  y exactam ente an tes  de su entrada en e l  vap oriza­

d o r, para que e l  motor oargado instantáneam ente r e c ib a  l a  c a n ti­

dad de com bustible n e c e s a r ia *  E s to  se  o b tien e  por medio de p ie­

zas apropiadas que forman e l  carburador p r in c ip a l*

Además, e s te  carburador de v a c io  y  o a le fa o o ic n , debe po­

d erse  emplear para cu a lq u ier mezcla de com bustible de elevado 

peso e s p e c if ic o  y elevada tem peratura de ev ap oración , como a c e i ­

t e  D ie s e l ,  a o e ite  de g a s , p e tr ó le o , e t c .  Con t a l  f i n ,  l a  tobera 

de re ta rd o  normal se ha su b stitu id o  por un d is p o s it iv o  de arran ­

que a u x i l ia r  s in  to b e ra , alim entada d irectam en te por un r e c ip ie n ­

t e  de f lo ta d o r  propio*

2 a ra  mayor c la r id a d , concretarem os la s  c a r a c t e r í s t i c a s  de 

l a  in s ta la c ió n  a que se  r e f i e r e  e s ta  p a te n te  con r e f e r e n c ia  a 

l a s  ad ju n tas f ig u r a s , co rresp o n d ien tes únicam ente a una de sus 

formas de e je cu o io n  p r e fe r e n te s , pero que no t ie n e  c a r á c te r  a l ­

guno l im it a t iv o ,  ya que, e l  d e ta l le  de l a  o rg an izació n  y presen­

ta c ió n  de l a  in s ta la c ió n  que se e s ta b le z c a  para cada a p lic a c ió n  

c o n c re ta , dependerá de lo  que sea  p e r tin e n te  en l a  misma y  mien­

t r a s  la s  m o d ificacio n es que a s í  se hagan, para a d a p ta rla  a la s  

con v en ien cias d el ca so , no a fe c te n  a l a  e se n o ia lid a d  r e iv in d i­

cada, l a s  d is t in ta s  in s ta la c io n e s  hechas e s ta rá n  igualm ente 

comprendidas y p ro teg id as por e l  p resen te  r e g is t r o *

La f i g .  1 i l u s t r a  esquem áticam ente l a  d isp o s ic ió n  d e l 

con ju nto  de la a  d iv ersa s  p a rte s  que componen la  in s ta la c ió n  que 

s s  r e iv in d ic a , u t i l i z a b le  como se ha dicho con com bustibles l i ­

g aro s y  pesados.

La f i g .  2 p re se n ta  p arcia lm en te  l a  seo ció n  tra n sv e rsa l 

d e l f lo ta d o r*



Las f i g s .  8 y 4 corresponden a la s  se cc io n e s  lo n g ita d in a - 

la s  d el mismo, por dos planos p erp en d icu lares e n tre  s í#

5a ü g .  8 d e t a l la  ana se cc ió n  p a r c ia l  d el tabo condactor 

de o o m b astib le .

6 M e  A g s . 6 y 7 muestran resp ectiv am en te la s  v is ta s  por

a r r ib a  del f lo ta d o r  en la s  d isp o sic io n e s  de la s  f i g s .  8 y  4#

5 a  f i g .  8 es ana s e c c ió n  lo n g itu d in a l d e l carbu rador, con 

l a  v i s t a  d e l f lo ta d o r  y l a  se c c ió n  d e l evaporador.

5a  f i g .  9 se  r e f i e r e  a l a  se cc ió n  prodaoida por e l  plano 

10  oaya tra z a  A-A se  in d ic a  sobre l a  f i g .  8 #

5 a i l g .  10  es ana se cc ió n  tr a n s v e r s a l  d el evaporador por 

e l  plano oaya tra z a  B-B también s e  se ñ a la  en l a  f i g .  8 .

5a  f i g .  11 p re sen ta  an d e ta l le  del carbu rad or.

5a f i g .  12 in d ic a  e l  d e ta l le  de la  o rg an izació n  del d is -  

15 p o s itiv o  de in v e rs ió n  para e l  mando de la s  v á lv o la s  de mariposa

d e l ca rb a ra d o r.

Con r e fe r e n c ia  a d ichas fig o ra s  y a lo s  n&meros y l e t r a s  

qae sobre e l la s  designan la s  d is t in t a s  p a rte s  y elem entos de la  

in s ta la c ió n  re p re se n ta d a , l a  d e scr ip c ió n  de l a  misma es como s i -  

20 g ao ;

Las p a rtes  e s e n c ia le s  de t a l  in s ta la c ió n  son l a s  designa­

das por la s  d is t in ta s  l e t r a s  de aonerdo a l o  qae s ig n e ;

A -  F lo ta d o r p r in c ip a l para la  adm isión d el com bastib íe  en 

e l  v ap o rizad o r.

25 B -  cámara de mezcla en c a l ie n te  (v ap orizad or de v a c ío )

d e l o o m b astib le .

C -  Carborador f in a l  para la  form ación de l a  m ezcla explo­

s iv a .

D -  Carborador normal del motor (carbn rad er para oombns- 

20 t i b i e s  l i g e r o s ) .
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y -  D is p o s it iv o  para e l  funcionam iento in te rm ite n te  oon 

com bustib les l ig e r o s  y pesados*

6 -  Termómetro para medir la  tem peratura de lo s  gases da 

escape del motor*

H -  T u b ería  de a sp ira c ió n  d el motor*

I  -  T u b ería  de escape d e l motor*

D -  V álvula de es tra n g u la c ió n  d el com bustib le l i g e r o .

M -  T u bería  de entrada del com bustible l ig e r o  en e l  ca r­

burador*

N -  T u b ería  de entrada d e l com bustible pesado d el tanque 

p r in c ip a l en e l f lo ta d o r*

6  -  T ubería  de entrada de la  m ezcla de com bustible pesado 

y a ir e  p rev io  en e l  vap orizador*

P -  T u bería  de tra n sp o rte  de l a  m ezcla d el vaporizador 

a l  carburador p r in c ip a l*

$  -  Botones de maniobra del reg u lad or d e l gas en l a  c a ja  

d e l vap orizador*

R -  Botón de maniobra del d is p o s it iv o  para e l  funciona­

miento con com bustible l ig e r o  y pesado*

E l  d e ta l le  de cada uno de esos elem entos e s e n c ia le s  y e l  

acoplam iento e n tre  e l l o s ,  es como a co n tin u ació n  s e  in d ic a ;

E l  f lo ta d o r  p r in c ip a l ( f i g s .  2 a 7) e s tá  formado, como 

se  sab e , de un r e c ip ie n te  o i l ín d r lo e  A* an que se encuentra a l  

f lo ta d o r  1 , que c ie r r a  y abre la  ag u ja  2 y reg u la  con e l lo  l a  

en trad a del com bustible en A* En e l  medio d el f lo ta d o r  e s tá  co­

lo ca d a  v e rtic a lm e n te  l a  to b era  p r in c ip a l 3 , compuesta de un Sú­

b i to  de bronce 3 *  de extremo in t e r io r  co n lo o ; en e l  medio d e l 

mismo se h a l la  an o r i f i c i o  4 de 2 mm. en com unicación con e l 

esp acio  in t e r io r  d e l tn b i to ;  l a  p a rte  su p e rio r d e l mismo es, 

igu alm ente, có n ica  y se  adapta a an a s ie n to  5 de l a  misma forma
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p re v is to  en l a  tapa 6 de l a  o a ja  d el f lo ta d o r .  A a l t a r a  apropia­

da van p re v is to s  en e l tu b ito  algunos ag u jero s 7 de 1  mm. de 

d iám etro . E l ta b ito  se in trod u ce concéntricam ente en o tro  tobo 8 , 

a to r n il la d o  oon ano de sas extremos a l a  tapa de la  c a ja  d e l f l e ­

ta d o r . En e l extremo l ib r e  se  ha p re v is to  on o r i f i c i o  9 , a l  que 

se  a ju s ta  e l  mango 10  y por e l  c a a l  e l  com bustible flu y e  a  l a  

to b e ra  p r in c ip a l 3 .  La s u p e r f ic ie  o i l ín d r io a  e x te r io r  de e s te  

tabo 0 e s  l a  g a fa  d e l f lo ta d o r . 4  oonsecuenoia de s a  gran  super­

f i c i e ,  e l  f i l t r o  1 1  es capaz de r e te n e r  la s  impurezas de combus­

t i b l e ,  a f in  de e v i ta r  la s  o b stru cc io n es  de l a  to b e ra .

E s te  f i l t r o  11 impide e l  con tacto  con e l  com bustible que en­

t r a  en e l  depósito  d el f lo ta d o r  y , por c o n s ig u ie n te , e l  tra n s­

p o rte  de im purezas, que, debido a su  mayor peso e s p e c í f ic o ,  se 

d ep o sitan  en la  p arte  in f e r io r  a e l  r e c ip ie n te  de donde pueden 

e lim in a rse  re g u la r  y fa o ilm e n te , a eonaecnenoia de l a  s e n c i l le z  

conque puede desmontarse e l  r e c ip ie n te .

jgn l a  tapa 6 de c ie r r e  h erm ético  s e  ha p re v is to  l a  entrada 

d e l a i r e  ex ig id o  por l a  m ezcla, a i r e  que se  une, por e l  o r i f i c i o ,  

1 2 ,  con e l  com bustible entrado por la  to b era  para e n tra r  luego 

ju n to  con e s te  últim o en l a  cámara c a l ie n te  del vaporizador de 

v a c ío .

En e l extremo 3 de e s ta  tu b e ría  se h a l la  un d is p o s it iv o  

e s p e c ia l  14  p ro v is to  de pequeños ag u je ro s de forma h e l ic o id a l ,  

m ediante lo s  cu ales e l  com bustible es finam ente p ulverizado?

Be e s te  modo pasa e s te  a l  vaporizador donde, en co n tacto  con 

l a  gran  s u p e r f ic ie  previam ente c a le n ta d a , se transform a en una 

m ezcla gasiform e y homogénea que pasa a l  carburador C . A causa 

de la  d is p o s ic ió n , q¡he acabamos de e x p lic a r ,  e s te  f lo ta d o r  s e  

co lo ca  siempre v e r tic a lm e n te  como lo s  c i l in d r o s  del m otor, para  

e v i ta r  que la  ag u ja  2 se  a g a rro te , produciendo una p ertu rbación
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&el f le ta d o r  A, en l a  tapa 6 ae ha p re v is to  un pequeho o r i f i c i o  

a unos 2 ,6  mm por debajo  de la  to b era  p r in c ip a l ,  que perm ite l a  

e lim in a c ió n  de an exceso de com bustible y g a ra n tiz a  o<ai e l lo  un 

Amoionamiento norm al*

S I  com bu stib le , con l a  m ezcla de a i r e  p re v io , pasa por e l  

conducto 0 d el f lo ta d o r  p r in c ip a l a l  vap orizador de v a c ío  o cá­

mara de m ezcla B d el com bustible ( f i g .  1 0 )*

S e te  vap orizador se  compone de tr e s  p a rte s  p r in c ip a le s  

1 6 , 16 y 17 que, a to r n illa d a s  ju n ta s , forman un so lo  cuerpo p r is ­

m ático . Las s u p e r f ic ie s  de co n tacto  de e s ta s  p a rtes  están  p u li­

das para que, después d el m ontaje, no dejen  p asar a i r e ,  puesto 

que en l a  cámara in f e r io r  se produce un co n sta n te  v acío  por e l  

e fe c to  a sp ira n te  d e l m otor, un examen m inucioso de l a  f i g .  10 

perm ite v er que en l a  cámara in t e r io r  se  han p re v is to  alguno 

oanales 18 que forman en l a  c a ja  se rp e n tin e s  d ir ig id o s  en ambas 

d ir e c c io n e s . En l a  d ire c c ió n  lo n g itu d in a l ae la  p a rte  c e n tr a l  

se  h a l la  una ab ertu ra  cuadrad# y, en lo s  dos extrem os de l a  mis­

ma, dos b rid as para la  unión con l a  tu b e r ía  de escape d el motor 

19* En la  d ireo o ió n  lo n g itu d in a l de l a  s u p e r f ic ie  in f a r io r  de 

e s te  can al cuadrado ae n a lia n  muescas profundas 20* En e l  in te ­

r io r  y h a c ia  l a  s a lid a  se  ha p re v is to  una v á lv u la  cuadrada 81 

de chapa para l a  re g u la c ió n  de lo s  g ases de escap e. Be maniobra 

por medio de una palanca 82 ( f i g .  8 ) f i ja d a  a su a je  y unida 

con un botón in s ta la d o  en e l  ta b le ro  de mando. Con e l punto 

- b -  de la  p arte su p erio r de la  c a ja  se une l a  tu b e ría  de en­

trada 80 de l a  m ezcla de com bustible y a i r e  p re v io . En e l  mis­

mo lado y a l a  misma a ltu r a  se monta l a  tu b e r ía  de s a lid a  24 

que conduce la  m ezcla evaporada, secada y p u r ific a d a  a la  c a ja  

d e l carburador C para l a  form ación de la  m ezcla exp lo siv a  d e f i ­

n i t i v a .  E s ta  tu b e ría  8 4 , que une e l  vap orizador can e l  oarbu-
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rador p r in c ip a l ,  es lo  mas c o r ta  p o s ib le  y e s tá  a is la d a  para 

conservar la s  tem peraturas que han ce f a c i l i t a r  l a  form ación de 

l a  m ezcla ex p lo siv a  d e f in i t iv a *  Bn l a  c a ja  del vaporizador se 

ha in s ta la d o  en 26 un termómetro 6 Que ha de in d ic a r  a l  ch o fer

l a  tem peratara de lo s  g ases de escape en e l vaporizador#

E s te  v ap orizad or, con stru id o  da e s ta  manera, produce tam­

b ién  e l  e fe c to  de un f i l t r o  a l  u t i l i z a r  com bustib les pesados o 

m ezclas de a c e i t e  crudo# E l  com bustib le b ien  pulverizado por 

e l  f lo ta d o r  se  tran sform a, a l en trar en l a  cámara ca len tad a  d e l 

v ap orizad or, en una m ezcla que pasa a l  carburador p r in c ip a l C, 

deshaciéndose de todas l a s  im purezas, oorno a lq u itr á n , a s f a l t o ,  

p a ra fin a , e t c . ;  l a s  paredes in t e r io r e s  deben lim p ia rse  en in ­

te r v a lo s  determ inados, lo  que se e fe o tá a  con toda fa c ilid a d #

Bn e l  carburador p rin o ip a l C ( f ig s #  8 y 9 ) se  to m a  la  

m ezcla ex p lo s iv a  p e r fe c ta  y d e f in i t iv a  y c o n s is te  en un r e c i ­

p ie n te  lo n g itu d in a l, c i l in d r ic o  en sn  p a rte  o s n tr a l ,  y de e x tre ­

mos en forma de huevo, co n stitu id o  por t r e s  p a rte s  2 6 , 27 y 26, 

unidas en tre  s i  por t o r n i l lo s #  E l  c o r te  lo n g itu d in a l de e s te  

ap arato  m uestra, que uno de sus extrem os 28 term ina formando 

una a b e rtu ra  c i l i n d r i c a ,  en que se  en cu en tra  un a n i l lo  de forma 

có n ica  truncada 29 , cuyo diám etro menor m ira h a c ia  adentro# En 

l a  a b ertu ra  se h a l l a ,  además, una ch a p ita  redonda 30 "  de menor 

d iám etro , que forma l a  entrada an u lar 30 d e l a i r e  ex ig id o  pa­

r a  l a  p rep aració n  d e f in i t iv a  de l a  m ezcla exp losiv a# B e ta  cha­

p i t a  (v á lv u la ) se  mantiene en l a  p o sic ió n  in d icad a  en e l  d ibu jo  

por una pequeña p alan ca 34# m uelle e s p ir a l  3 2 , montado en 

uno de lo s  extremos de l a  p a lan ca , a ju s ta  l a  ten sió n  requ erid a 

por l a  adm isión de a ir e #  La p a rte  p r in o ip a l 2? l le v a  un dispo­

s i t i v o  en forma de embudo, cuya p a rte  có n ica  e s tá  redondeada y 

cerrad a  26# Bn l a  base del embudo se monta ana p a n ta lla  de chapa
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88 c i l in d r i c a  con so. curvatu ra d ir ig id a  h a c ia  l a  p a rte  in f e ­

r i o r  d e l embudo 84? de e s te  modo ae ha formado una a b ertu ra  anu­

la ?  35  por la  cu a l l a  m eada de g a s , que a a le  d el vap orizador, 

as in tro d u cid a  por la  tu b e r ía  de entrada 36 en la  cámara que l a  

rodea 8 5 .

E l  aparato  26 t ie n e  on extremo c i l in d r ic o  anido mediante 

ana v á lv u la  de e stra n g u la c ió n  38 con l a  tu b e r ía  de a sp ira c ió n  

f i ja d a  a l  motor por medio de una brid a 8 9 .  La v á lv u la  de e s tra n ­

g u la c ió n  es maniobrada por una p alan ca y tran sm isió n  f l e x i b l e  P 

sobre e l  cu a l actú a  e l  ch o fe r  por medio d el a c e le ra d o r .

P ara e l  funcionam iento del motor con e l  carburador o r ig i ­

n a l de g a so lin a  D o con e l  p r in c ip a l para com bustibles pesados 

E , l a  in s ta la c ió n  l le v a ,  oomo se ha in d ica d o , e l  d is p o s it iv o  p 

que se  compona de un maroo 42 ( f i g .  12 ) en que e s tá  colocada 

Mno v a r i l l a  c i l ín d r io a  48 de movimiento h o r iz o n ta l .  E l mareo 

l l e v a  una h o r q u illa  en forma V con dos p alan cas independientes 

en tre  s^  45 y 4 6 , por la s  que pasa e se  e je  c i l in d r ic o  4 8 . E s ta s  

p alan cas lle v a n  una ranura 47 en que se  ha de c o lo c a r  un a n i l lo  

48 f i ja d o  a l  e j e ;  de e s te  modo se unen cada vez la  correspondien­

te  palanca 46 y 46 con e l  e j e .  De e sto  se  deduce que cuando una 

da la s  palancas e s tá  unida con e l e je  por medio de l a  punta 4 8 , 

s i  o tro  e s tá  l i b r e  y v ic e v e r s a . Bn e l  o tro  extremo d e l e je  se  

ha montado o tr a  p alanca 4 6 ' unida con e l  a c e le ra d o r  6 d e l motor 

por medio de una p ieza  in term ed ia  y un m u elle .

En un extremo d e l e je  e s tá  f i ja d a  l a  tran sm isió n  f le x ib le  

Bowddan 49 para e l  desplazam iento h o r iz o n ta l , que, a su  vez, es 

maniobrada por e l  botón - a -  d el ta b le ro  de mando. Por medio de 

m uelles e s p e c ia le s , la s  palancas 46 y 46 e s tá n  unidas con l a  

v á lv u la  de estra n g u la c ió n  d e l carburador o r ig in a l  de g a s o lin a  

47 y con l a  d e l carburador de com bustible p esado. De e sto  ae des-
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prende, que a l  a c tu a r  so b re  e l  a c e le ra d o r , e l  motor puede tr a ­

b a ja r ,  o b ien  eon e l carburador o r ig in a l  de g a s o lin a  interrum pien­

do d e l funcionam iento d el carburador de com bustible peeado - a - ,  

o b ien  oon e l  carburador de com bnatible pesado - e - ,  in terru m - 

piando e l  funcionam iento del carburador o r ig in a l  de g a so lin a  D.

La to b era  de compensación 50 ( f i g .  8 ) para e l  a i r e  p re v io , 

va a to r n il la d a  concéntricam ente a l  tnbo 1 8 , encima del f lo ta d o r  

8 , y re g n la  l a  entrada de dicho a ir e  de modo que en cantidad 

quede siempre o o n sta n te , ta n to  para la s  grandes v e lo cid ad es d e l 

m otor, como para la s  pequeñas# E s ta  to b era  g a ra n tiz a  e l  e q s i l i -  

b r io  p e r fe c to  de l a  cantidad de a i r e  p re v io , de modo qne asim ia- 

mo l a  en trad a de com bustible en e l  vap orizador es reg a lad a  a a to -  

m áticam ents para cada v e lo cid ad  d el motor# De e s te  modo, también 

a l  sobrep asar l a  velocid ad  de 60 3om/h, t ie n e  lag ar l a  adm isión 

de la  cantidad  normal de m ezcla, lo  qne corresponde a un consu­

mo normal y p ro p o rcio n al de com bustible# A sí s e  suprime la s  i r r e ­

g u larid ad es y e l aumento de consumo que se presentan  en lo s  c a r ­

buradores c o r r ie n te s  a l  so b rep asarse  l a  velocid ad  h o ra r ia  de

60 km.

Una vez d e e o rito s  lo s  elem entos qne co n stitu y e n  l a  in s t a la ­

c ió n , para poner de m a n ifiesto  lo  v e n ta jo so  de l a  misma, veamos 

s i  papel que cumplen en e l  funcionam iento del motor# para e l lo  

u tiliz a re m o s l a  f i g .  1 , que m aestra e l  esquema d el conjunto de 

l a  in s ta la c ió n , y  supondremos e l  motor alim entado o en com busti­

b le  l ig e r o ,  por ejem plo, g a so lin a #

En e s te  ca so , e l  tanque a u x i l ia r  E a lim en ta  e l  carbarador 

o r ig in a l  de g a s o lin a  D pasando por l a  v á lv u la  L e ln io ian d o  con 

e l l o  e l  funcionam iento del motor f r ío  de la  manera acostumbrada# 

T or medio d el botón d e l  ta b le ro  de mande, e l  sistem a da 

palanoas F se  co lo ca  en t a l  p o sic ió n  que, maniobrando s i  a c sls -
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ra d c r  5 , l a  p alan ca 46 actu é sobra la  v á lv u la  de e stra n g u la c ió n  

d e l carburador o r ig in a l  de g a s o lin a , manteniendo ce rra d a , a l  

mismo tiem po, l a  del carburador p r in c ip a l .  Los g ases de escape 

d e l motor a tra v ie s a n  y c a lie n ta n  l a  c a ja  del vaporizador B . Bn 

cuanto e l  termómetro 0 d e l ta b le ro  indique en e l  vap orizador se  

ha alcanzado l a  tem peratura n e c e s a r ia , e l  funcionam iento d el mo­

to r  puede conmutarse sobre e l  carburador p r in c ip a l .  Con e l  botón 

( B .a ) ,  que maniobra e l  sistem a de p alan cas 45 y 46,  se  interrum ­

po e l  funcionam iento d e l oarburador de g a s o lin a  p , y con l a  pa­

la n c a  45 , unida con l a  v á lv u la  de es tra n g u la c ió n  8 0 , se  pone en 

s e r v ic io  e l  oarburador p r in c ip a l .  Del tanque p r in c ip a l ,  que, en 

e s te  ca so , co n tien e  g a s o lin a , flu ye e l  oom buetible a l  f lo ta d o r  

<&, se m ezcla can e l  a i r e  previo  y pasa a l  p u lv erizad o r 1 4  y a l  

v ap orizad or, sn  lo s  can ales 18 d e l vap orizador y por l a  tempera­

tu ra  fa v o ra b le  que a l l í  r e in a , se se ca  l a  m ezcla, que se  d ir ig e  

a l  carburador p r in c ip a l ,  donde, por ana nueva a d ic ió n  de a i r e ,  

se  transform a en l a  m ezcla ex p lo s iv a  que g a ra n tiz a  e l  máximo 

rendim iento d el motor*

Los ta c to r e s  que p o s ib i l i t a n  e s te  rendim iento ex trao rd in a­

r io  so n :

1 ^ . -  g a s if ic a c ió n  p e r fe c ta  del com bustible (se o o ) en e l  

v ap o rizad o r.

g s . -  P rop orcion es de mazóla p e r fe c ta s , debidas a l a  combi­

n ació n  con e l  a i r e  p re v io , lo  que producen un mayor volumen de 

gas y , por c o n s ig u ie n te , una a lim e n ta c ió n  m ejor y más e f ic a z  

d e l m otor, cu a lq u ie ra  que sea l a  carga conque t r a b a ja .

Basándose sobre numerosos ensayos p r á c t ic o s  y v e r if ic a d o s  

son e x a c titu d , se ha confirm ado, term inantem ente, que e l  emplee 

de l a  in s ta la c ió n  d e s c r i ta  an terio rm en te  reduce fuertem ente s i  

consumo de g a s o lin a  en comparación con e l  g a s to  que ocasionan
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lo e  carburadores empleados corrien tem en te en la  a c tu a lid a d .

Para e l  funcionam iento d el motor con com bustibles pesados, 

se  empieza por l le n a r  e l  tanque p r in c ip a l con e l  que se u t i l i c e  

de e l l o s ,  y e l  tanque pequeño a u x i l ia r  E  con com bustible l i g e r o ,  

Que s ir v e  únicam ente, para a lim en tar e l  carburador o r ig in a l  de 

g a s o lin a  D, durante e l  c o r to  periodo de puesta en marcha d e l mo­

to r  i r 10 .  E s te  tanque a u x i l ia r  l le v a  una v á lv u la  de obtu ración  

p rop ia  L . Con e l  botón del ta b le ro  de mando del v eh ícu lo  E-m 

-v ease  e l  d ibu jo  I -  se actú a  sobre e l  d is p o s it iv o  F , de manera 

0¡ue la  palanca 46 sea  acoplada con l a  v á lv u la  de estran g u lació n  

47 d el carburador D, unida con e l  a c e le ra d o r , y s i r v e ,  a l  mismo 

tiem po, l a  v á lv u la  de e stra n g u la c ió n  del oarburador - e - .

Los gases de escap e, producidos por e l  funcionanU m tc d e l 

motor o a lie n ta n  l a  c a ja  del vaporizador h a sta  l a  tem peratura 

n e o e s a r ia , señalada por e l termómetro 6 montado en e l  ta b le ro  

de mando del v e h íc u lo .

B1 com bustible pesado, que l le n a  ya e l  f lo ta d o r , pasa a l  

estad o evaporado y mezclado oon e l  a i r e  p re v io , a l  vaporizador 

B y lu eg o , b ien  secado, a l a  cámara de m ezcla d e f in i t iv a  - e -  

donde t ie n e  lu g ar la  form ación d e f in i t iv a  de l a  mezcla e x p lo s i­

va# dotoando sobre e l  botón R en sen tid o  in v e rso , e l d is p o s i t i ­

vo F desembraga la  palanca 4 6 , unida con l a  v á lv u la  de e s tra n ­

g u la c ió n  d e l oarburador D y embraga, a l  mismo tiem po, l a  palan­

ca 46 d e l carburador 0 .  De e s te  modo se p o s ib i l i t a  la  alim enta-* 

o ión  d el motor oon l a  nueva m ezcla de com bustible pesado# 41  su ­

p rim ir s i  carburador o r ig in a l  de g a s o lin a  D no se  o lv id a rá  ce­

r r a r  también l a  v á lv u la  de o b tu ración  de l a  g a so lin a #

En e s ta  p o s ic ió n , e l  motor t r a b a ja  con l a  mayor re g u la r i­

dad, alim entándolo con com bustible pesado. Es a co n se ja b le  ob­

se rv a r  e l  ín d ice  del termómetro para conservar l a  tem peratura
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co n sta n te  en la  c a ja  d el v ap o rizad o r. La re g a la c ió n  ee o b tien e  

por medio del boten 5 , in s ta la d o  en e l  ta b le ro  de mando y anido 

oon e l  reg a la d o r de lo s  gasea de escape 2 1 .

A l a  reg u larid ad  de s e r v ic io ,  ob ten id a con l a  in s ta la c ió n  

d e s o r ita , se añade aun la  v e n ta ja  de un manejo f á c i l  y ana l a r ­

ga duración del a p a ra to . Recopilando b ien  puede p reten d erse  que 

e l  empleo de l a  in s ta la c ió n  re iv in d ica d a  g a ra n tiz a  on elevado 

rendim iento en lo  que se r e f i e r e  a l  com b u stib le , rendim iento que 

r e s id e ,  p rin cip a lm en te , en e l  reducido p re c io  de a d q u is ic ió n  d e l 

com bustible pesado oon re sp e c to  a l  d e l de l a  g a s o lin a .

F O T

La p resen te  p aten te  de in v en ció n  comprende l a s  s ig u ie n te *  

r e iv in d i ca c io n e a ;

1 . -  In s ta la c ió n  de carburadores para m otores de exp losión  

y com bustión, c a ra c te r iz a d a  porque e s ta  c o n s t itu id a  por lo s  s i ­

g u ie n te s  elem entos e s e n c ia le s ;  un f lo ta d o r  p r in c ip a l ,  para la  

adm isión del com bustible en e l  v ap o rizad o r; cámara de mezcla en 

c a l ie n t e  o vaporizador de vaoio  de dicho com bu stib le ; carbura­

dor f in a l  para l a  form ación de l a  m ezcla e x p lo s iv a ; carburador 

para  com bustib les l i g e r o s ;  d is p o s it iv o  para e l  fancionam iisitc 

in te rm ite n te  oon com bustibles l ig e r o s  y pesados; termómetro pa­

r a  medir l a  tem peratura de lo s  gases de escape del m otor; tube­

r ía s  de a sp ira c ió n  y escape del mismo; v á lv u la  de estra n g u la ­

c ió n  d el com bustible l i g e r o ;  tu b e r ía  de en trad a d el com bustible 

l ig e r o  en e l  carbu rad o r; tn b e ria a  de entrada d e l com bustible 

l ig e r o  en e l  carburador y del pesado d e l tanque p r in c ip a l en e l  

f lo ta d o r ; tu b e ría  de entrada de l a  m ezcla de com bustible pesado 

y a i r e  previo  en e l  v ap o rizad o r; tu b e ría  de tran sp o rte  de la
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Lzador 51 carbura!mazóla d el vap orizador a l  carburador p r in c ip a l ;  botones de manio­

b ra  del reg a lad o r d e l gas en l a  c a ja  d el vaporizador y d el d is ­

p o s it iv o  para e l  funcionam iento con com bustible l ig e r o  y pesado* 

2 * -  In s ta la c ió n  asgan lo  re iv in d ica d o  en e l ponto a n te r io r ,  

c a ra c te r iz a d a  porque e l f lo ta d o r  p r in c ip a l  e s tá  formado por un 

r e c ip ie n te  c i l in d r ic o ,  que a lo g a  e l  f lo ta d o r  propiamente d ich o , 

e l  en a l c ie r r a  y abre l a  ag u ja  y re g u la  con e l lo  l a  entrada de 

com bustible en e l  r e c ip ie n te ;  en medio de cuyo f lo ta d o r  va co lo ­

cada v e rtica lm e n te  l a  to b era  p rin cip a l,co m p u esta  de un tu b ito  de

bronce, con e l  extremo i n f e r io r  cón ico  y ta la d ra d o , cayo tubo 

por e l  o tro  lad o  se adapta a un asentam iento  c o n ic c , p re v is to  

en l a  tapa de l a  c a ja  del f lo ta d o r  y l l e r a  a  a ltu r a  apropiada 

o r i f i c i o s  de pequeño diám etro (aproximadamente 1 mm); yendo e l 

tu b ito  a lo ja d o  concéntricam ente en o tr o , a to r n illa d o  por uno de 

sus extrem os a l a  tapa de l a  c a ja  del f lo ta d o r  y que por e l  o tro  

lado l le v a  a ju sta d o  un mango por e l  cu a l e l  com bustib le flu y e  a 

l a  tob era  p r in c ip a l ,  s irv ie n d o  l a  s u p e r f ic ie  c i l in d r i c a  e x te r io r  

de t a l  tubo de g u ia  a l  f lo ta d o r , m ientras que e l  r e fe r id o  mango 

se  ensancha mucho en su  p arte i n f e r i o r ,  formando una c a z o le ta  

p r o v is ta  de un f i l t r o  de gran s u p e r f ic ie  por e l  que en tra  e l  com­

bus t i b i e .

Z .-  In s ta la c ió n  según lo  re iv in d ica d o  en lo s  puntes a n te ­

r i o r e s ,  c a ra c te r iz a d a  porque en l a  tapa de c ie r r e  herm ético d e l 

f lo ta d o r  va p r e v is ta  l a  entrada d el a i r e  n e c e s a r io  para la  mez­

c l a ,  que se  une a l  com bustib le que en tra  por l a  to b e ra ; yendo 

d isp u esto , en e l  extremo de é s ta ,  un p u lv erizad or formado por 

chapas debidamente colocadas y p ro v is ta s  de o r i f i c i o s  lo n g itu ­

d in a le s  y en e s p ir a l  que p u lv ericen  e l  com bustib le an tes de su 

in tro d u cció n  en e l  v ap orizad or; m ien tras que en l a  tap a va p rac­

t ic a d o , por debajo de l a  to b era  p r in c ip a l ,  un o r i f i c i o  que e v ita
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4 . -  In s ta la c ió n  según lo  re iv in d icad o  en lo s  pantos ante­

r io r e s ,  c a ra c te r iz a d a  porque e l  vap orizador de v acío  se  compone 

de t r e s  p a r te s  que se a to r n i l la n  formando un cuerpo debidamente 

esta n co  (a  l a  entrada de a ir e  por e l  v a c ío , que constantem ente

prodo.ee l a  a sp ira c ió n  d el motor en la  cámara in f e r io r )  en l a  

cámara in t e r io r  de cayo cuerpo van p r e v is ta s  c a n a le s , que forman 

se rp e n tin e s  d ir ig id o s  en ambas d ir e c c io n e s , m ientras que lo n g i­

tudinalm ente ,  en l a  p a r te  c e n t r a l ,  l le v a  una a b ertu ra  cuadrada 

y en sus extremos la s  crid a#  para la  unión con l a  tu b e r ía  de 

escape d e l m otor; y , en a ire o e ió n  d e l e je  de ese ca n a l cuadra­

do, van p ra c tica d a s  anas muescas profund as, mi en tras que en 

e l  i n t e r i o r ,  y h a c ia  la  s a l id a ,  se  ha p re v is to  una v á lv u la  cuadra­

da para l a  reg u la c ió n  de lo s  g ases d e l escap e , que se maniobra 

mediante una p alanca f i ja d a  a  su e je  y unida a un botón in s ta ­

lado en e l  ta b le ro  de mando.

6 . -  in s ta la c ió n  según lo  re iv in d ica d o  en lo s  pantos an­

t e r io r e s ,  c a ra c te r iz a d a  porque a la  p arte  su p e rio r  de l a  c a ja  

se  une l a  tu b e ría  de entrada de l a  m ezcla d e l com bustible y 

de a i r e  p re v io , y a la  misma a ltu r a  y a l  mismo la d o , l a  de sa ­

l id a  que l le v a  l a  mezcla evaporada, secada y p u r if ic a d a  a  l a  

c a ja  d e l carburador de com bustible pesado, para form ación de 

l a  mezcla ex p lo s iv a  d e f in i t iv a ,  cuya tu b e r ía  es muy c o r ta  y 

va a is la d a  térm icam ente, m ientras que en la  c a ja  d e l vap oriza­

dor va in s ta la d o  un termóm etro, que indique a l  oonduotor l a  

tem peratura de lo s  gases de escape en e l  v ap orizad or, estando 

con stru id o  é s te  de modo que s ir v e  también de f i l t r o  para lo s  

oom bustibles pesados o m ezclas de a c e i t e  crudo.

6 . -  In s ta la c ió n  según lo  re iv in d ica d o  en lo s  puntos an te­

r io r e s  , c a ra c te r iz a d a  porque e l  carburador p r in c ip a l co n s is te
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en un r e c ip ie n te  c i l in d r ic o  en l a  p arte  c e n tr a l  y redondeada en 

la s  l a t e r a l e s ,  que en ano de lo s  extrem os t ie n e  ana a b o rta ra  c i ­

l in d r ic a  que a lo ja  an a n i l lo  de forma in t e r io r  tro n co -có n ica  oa-

í

yo diám etro mayor m ira a l  e x te r io r  y en l a  a b ertu ra  i n t e r i o r  Ya 

ap lioad a ana ch a p ita  redonda de menor diám etro qae forma ana en­

trad a  an u lar para e l  a i r e  ex ig id o  para l a  prep aración  de l a  mez­

c la  e x p lo s iv a , oaya ch a p ita  va montada en an extremo de ana pa­

lm é e ,  qae por e l  o tro  es s o l ic i ta d a  por un r e s o r te  qae o b lig a  

a  l a  c h a p ita  a e s ta r  en l a  p osio ión  adecuada.

7 .  -  In s ta la c ió n  según la s  r e iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s , 

c a ra c te r iz a d a  porqae l a  p a rte  o e n tra l d el carburador p r in c ip a l 

l le v a  an d is p o s it iv o  en forma de embudo, con l a  punta cerrada y 

redondeada, y qae en la  base p re sen ta  ana p a n ta lla  c i l in d r i c a ,  

a b ie r ta  h a c ia  fu era  y so ste n id a  por an vastago qae se une a l a  

r e f e r id a  punta, quedando en tre  e l  embudo y l a  p a n ta lla  an espa­

c io  an u lar por e l  qae pasa l a  m ezcla da gas qae s a le  d el vapo­

riz a d o r y por an conducto l l e g a  a l  r e fe r id o  embudo.

8 .  -  In s ta la c ió n  según l o  re iv in d ica d o  en lo s  pantos an te­

r i o r e s ,  c a ra c te r iz a d a  porqae e l  te r c e r  cuerpo del carbu rador p rin ­

c ip a l  s e  prolonga en una p arte  c i l i n d r i c a  qae se une a  l a  ta b a - 

r i a  de a s p ira c ió n  d e l m otor, en l a  qae va d isp u esta  ana v á lv n la  

de es tra n g u la c ió n , maniobrada por ana p alanca m ediante tra n s­

m isión f l e x i b l e ,  sobre l a  c u a l actú a  e l  conductor por medio del 

a c e le r a d o r .

9 . - I n s ta la c ió n  según lo  re iv in d ica d o  en lo s  pantos a n te r io ­

r e s ,  c a ra c te r iz a d a  porqae e l  a ie p o s it iv o  para h a ce r  fu ncionar 

a lte rn a tiv a m e n te  e l  motor oon e l  carburador para com bustibles 

pesados con e l  de g a s o lin a , se  compone de un marco en e l  qae 

va co locad a ana v a r i l l a  c i l in d r i c a  que se  mueve h orizon ta lm en te .

cayo marco l le v a  ana h o rq u illa  en forma de y  con dos palancas
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indepen dientes en tre s í  por la s  que pasa ese  e je  c i l i n d r i c o ;  mien­

tr a s  que esas p alan cas lle v a n  ana ran u ra en la  qae se co loca  un 

a n i l lo  f i ja d o  a l  e je ,  de modo qae pnede a n irs e  a é l  ana a o tr a  

de esa s  p alancas mediante un s a l ie n te  que en tra  en una ranura 

d isp u esta  a l  e f e c to ;  yendo en e l  o tro  extremo d e l e je  montada 

o tr a  p a la n ca , unida a l  a ce lera d o r d e l motor por medio de una 

p ie z a  in term ed ia  y un m u elle ; m ien tras que al extremo del e je  

va unida una tran sm isió n  f l e x ib le  que l e  desplaza cuando a l  

e fe c to  se  actú a  en e l  botón de mando montado en e l  ta b le ro *

1 0 . -  In s ta la c ió n  según lo  re iv in d ica d o  en lo s  puntos an­

t e r i o r e s ,  c a ra c te r iz a d a  porque l a s  palancas mandadas p or t a l

d is p o s it iv o  están  resp ectiv am en te unidas a la  v á lv u la  de e stra n ­

g u la c ió n  del carburador de g a s o lin a  y a l a  del carburador de 

com bustible pesado*

1 1 . -  In s ta la c ió n  según lo  re iv in d ica d o  en lo s  puntos an­

t e r io r e s ,  c a ra c te r iz a d a  porque encima del f lo ta d o r  y c o n cé n tr i­

camente con e l  tubo de entrad a de l a  mezcla de com bustib le y 

de a i r e  p re v io , va d isp u esta  l a  to b era  de compensación para d i-

oho a ir e *

1 2 . -  In s ta la c ió n  de carburadores para motores de explo­

s ió n  y com bustión*

Según se  d e scrib e  y r e iv in d ic a  en l a  p re sen te  memoria des­

c r ip t iv a  y se i l u s t r a  con lo s  d ib u jo s  que a l a  misma se acompa­

ñan*

son ata  eava memoria de d iez  y s i e t e  h o ja s  fo lia d a s  y  e s c r i ­

ta s  a máquina por una s o la  de sus c a ra s *
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