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HEMORIA DESCRIPTIVA

' que se gcompafia & 18 soliocitud ue una patente de invencidn por

velnte afios en Eepafia, por: " Instalacidn de carburadores para

motorea de explo#idn y combustidén ", a favor de Don Marcello

COS8TR, residente en Sac Paunlo (Braéil) Rue Genebra, 168.-

La presente patente de invenoidn se refiers a ma ine-
talaoion de carburadores para motores de explosidm y oombuetién,

gconsistente en un carburador de vacio y calefaocion que puedo

i

ISR S

aplicarse o montarse en tales motores y permite tanto el empl eo
de combustibles ligeros de temperaturss de evaporscidn norma-
les, como témbién de cualauisr otro combustible c'ﬁﬁ}di:mgg”
sllos de peso especf{fico ¥y temperatures de evaporaciéﬁ elevadas
y obtener, de este modo, el maximo rendimiento, todavia no ob-
servado hasta la asctualided en 169 motores antes mencionados.J ”
Esta ventaja se debe a 4que la instalacidén lleva un regulador fﬂ

propio, en combina¢ién con otro aispositivo especial para el )

doble zocionamients del motors por una parte cuando esta frio
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empleanio combustibles ligeros y, por otra, para el funcionamien-
to permanente con mezcla o combustibles pesados.

Como e8 sabldo en 108 carburadores conocidos haeta la 2a-
tualided, la mezola de gas y aire se produce, ¢ vien por medio
de una tobera, que hace salir ocon violencia el combuatible y ale
rededor de la cual se admite el aire necesario, o bien por me-
dio de cémaras de evaporacidn especiales, en las gue el combusti~
ble 1fquidg e8 inyectado por una bomba propia.

Pero, durante la puesta en marcha de los motores, que fun-
cionan de este modo, siempre se observan clertas irregunlaridades,
aobrertodo al pas&r repaentinamente de la marcha en vaoid & la de
carge, porque el motor no puede aspirar tan répidamente ls can-
tided de combustible requerida por la acelerasidn de su marcha
¥ Que necesita paras su funcionamlento normsl. Todos estos inaon-
venientea, se eliminan de una manera adecusda, por los dispositi-
vog de la instalanién, que e8 objeto de esta ratente. Con la ins.
tzlacidn que se reivindioa se calienta previamente la cémara de
vaofo prevista para la evaporacién del combustible, por ejemplo,
con gases de escape calientes, sino que con los mismos medios, me
calienfa, el mismo tiempo, la cantidad de combustible suplemen té-
ria exigida por la evaporacidn, produciéndose este calentamiento
ventajosamente en las proximidades inmediatam del sitio de gasi-
fioacién, a saber, en la envoltura del vaporizador.,

De es8te modo, la mezcle de combustihle con aire previo,
es acecir, la mezcla de una primera peduefia cantidad de aire con
el ocombustible, tiene lugar antes ae llegar el combustible a la
Cémara de mezcla, donde se efectla su mezola definitiva y comple~
ta con la cantidas proporcional de aire necesaria para la prepa-
raoion de la mezcla de gas. De allf pasa la mezola terminads de

combustible & la camsra de combustidn del motor. Sin embargo,
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@8 ausolutgmente ’mpftaoiggahle, que esta cantidad de aire en-

treda previamente y mezalada oon el combustible, pueda regular-
se suficiente yrizaotamente entes de su entraiz en el vaporiza-
dor, para que el motor cargado instantanesmente reciba la canti-
dgd de combustible necesaria., Esto 8e obtiene por medio de pie-
zas apropiadas que formsn el carbuarador principal.

Ademas, este carburador de vac{o y oalefacoién, debe po-
derse emplear para cualquler mezcla de sombustible de elevado
peso espeqffico ¥y elevade temperstura de evaporacién; eomec acei-
te Diesel, aoceite de gas, petroleo, eta. Con tal fin, la tobers
de retardo normal se ha substitufdo por un dispositivo de arran-
que auxiliar sin tobera, alimentad® directamente por un reocipien- -
te de rlotador propio. )

Para mayor olaridad, conoretaremos las caracter{sticas de
1; instalacién a que se refiere esta patente con referencia a
las adjuntas figuras, correspondientes @nicemente & una de sus
formas de e;aouqian preferentes, pero que no tiene caracter al-
guno limitativo, ya gune, el detalle de la orgenizmcidén y presen-
tacion de la 1nsta1aoi$n que se establezod para cada ap&iaao!énr
soncreta, dependera de 1o gue sea pertinente en la miesms y mien-
tras las modificaciones que as{ ge hagan; pare adaptarla a las
sonveniencias del ca®o, no afecten a la esenocialidad reivindi-i
cada, la® distintas instalsoiones hechas eatarén iguslmente
eomprendidas y protegidas por el presente registro.

La fig. 1 1lustra esquemdticamente la disposiocién del
sonjunto de lag diversas partes que componen la 1nsta1aoiéﬁ qhs
se reivindioa, utilizable como se ha dicho con combustibles 1li-
geros y pesados. |

La fig. 2 presenta parcialmente la secocidn transversal

del flotador.
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Las figs. & y 4 corresponden a lag secciones longitudina-
les del mismo, por dos planos perpendiculares entre sf,

La fig. 6 detalla una seccidn parcial del tubo conductor
de combustible.,

Les figs. 6 y 7 muestran respectivamente las vistas por
arriba del flotador en las disposiciones de las figs. 3 y 4.

La fig. 8 e2 una seccidn longitudinal del cufburaﬂor; con
la vista del flotador y la seccidn del evaporador.

La fig. 9 8e refiere a la seccidn producida por el plano
ooys traz& A-A Be indice sobre la fig. 8.

La #ig. 10 es una secoidn transversal del evaporador por
el plano ouya traza B-B también se sefiala en la fig. 8.

La fig. 1l presenta un detalle dael carburador,

Ia fig. 12 indica el detalle de la organizacidn del dis-
positivo de invereidn para el mando de las valvulas de mariposa
del carburador.

Con. referencia & dichas figuras y a los nﬁ.me_roa y letras
que sobre ellas designan las distintas partes y elesmentos de la
instalacidn representada, la desoripeidn de la misma es como 8i-
gues )

Las partes esenciales de tal instalacién son las designs~
das por las distintas leiras de acuerdo a lo que signe:

A - FPlotador principal para la admieidn del combustible en

el vaporizador.

B - Oémars de mezala en celiente (vaporizador de vasfo}

del combustidle.,

C - Carburador rinal para la formacién de la mezola 8xplo=-

siva.
~ D - Carburador normal del motor {sarburador para combus-~

tibles ligeros).



10

15

&6

195978 °~

Dispositivo para el i1uncionamiento intermitente con

L
]

combustibles ligeros y pesados.
@ - Termémetro para medir la temperatura de los gases de
escape del motor,
- Tuber{a de zapirascidén del motor.
~ Tuber{e de escape del wotor.

Vélvula de estrangulacidén del combustible ligero.

E v = m
'

- Tuber{a de entrada del combustible ligero en el car-
burador.
N - Tuber{a de entrada del combustible pesado del tanque
prinoipel en el flotador.
0 - Tuberfa de entrada de la mezcla de combustible pesado
¥y aire previo en el vaporizador.
P - Tuberfa de transporte de la mezola del vaporizador
a8l carburador prineipal.
R - Botones de maniobra del regulador del gas en ls caja
‘ del vaporizador.
R - Botén de maniobra del dispositivo para el foncions-
miento con combustible ligero y pesado.
Bl detalle de ocadea uno deesos elementos esenciales y el
acoplamiento entre ellos, es como & continuacidn e indioca:
Bl flotedor principal (fige. 2 a 7) esté rormado, como
8e sghe, de un reciplente oiifndrico 4, en que se emouentras el
flotador 1, dque oigrra y abre la sguja 2 y regula Eon ello la
entrada del combustible en A. Bn el medio del flotador estd co-
locada verticalmente la tobera principal 3, compuesta de un tuw
bito de bronae 3° de extremo interior cénico; en el medio del
mismo se halla un orificio 4 de 2 mm. en comunicacsidn con el

espacio interior del tubito; la parte superior del mismo es,

igualnente, oénioary 8e 2dapta & un asiento 6 de la misma torms
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previsto en la tapa 6 de la caja del flotador. &4 sltura aproria-
de van previstos en el tublto algunos agujeros 7 de 1 mm. de
diémetro. El fabito se introduce ooneéntiriocamente en otro tubo 8,
atOrnillado eon uno de sus exiremosd a la tapa de ls caja del flo-
taaor; Bn el extremo libre 8e ha previsto un orifiecio 9, dl que
se ajgsta el mango 10 y por el cual el combustible fluye & la
tebgra prinoipsl S. Ia superficile cilfndrioca gxterior de este
tubo 8 es la gufa del tlotador. & consecusncis de 8u gran super-
ficie, el riltro 11 es ocapaz de retener las impurezas de combus-
tible, a tin de svitar las obstrucciones de la tobera.

Este filtro 11 impide el ocontacto con el combustible que en~
tra en el depdsito del rlotador ¥, por sonsigniente, el trans-
porte de impurezas, que, debido a su mayor peso espec{fico, se
depositan en la parte inferior cel recipiente de donde pueden
eliminarse regular y fécilmente, & consecuencia de la sencilles
gonque puede desamontarse el recipiente..

En la tapa 6 de clerre hermético se ha previsto la entrada
del aire exigido por la mezcla, aire que se une, por el orifiecio,
12, con el combustible entrado por la tobera para entrar luego
junto con este dAltimo en la cémara caliente del vaporizador de
vasfo. |

Bn el extremo % de esta tuberfa 8e halla un dispositive
especial 14 provisto de pequefios sgujeros de forma heliccidal,
mediante los ocuasles el combustible es finamente pulverizado,

De eate modo pasa este al vaporizador donde, en contacto con

Vla gran superficle previamente calentada, se transforma en una

mezola gasiforme y homogénea que pasa al carburador C., & causs
de la disposicidn, ghe acabamos de explicar, este flotedor se
golooa siempre verticalmente como 1los cilindros del mo tor. Para

evitar que la aguja 2 se agarrote, produciendo una perturbacién
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dsl flotador &, en la t2pa 6 se ha previsto un peguefio orifioclo
& unos 2,56 mm por debajo de la tobera principal, gue permite ia
elimineeidn de un exceso de combustible y garantiza con ello un
funcionemiento normale.

5 El combustible, con la mezocla de aire previo, pssa por el
gonduato 3 del flotador principsl al vaporisador de vasfo o cé-.
mare de mezols B del combustible (fig. 10},

Bsté vaporizador se compone de tres partes principales

16, 16 y 17 que, atornilladas juntas, formen un solo ouerpo prif-

10 mético. Las superficies de contacto de esta® partes estan puli-
das para gue, después del montaje, no dejen pasar aire, puesto
que en la camara inferior se produce un constante vacf{o por el
efecto aspirante del motor. Un exsmen minucioso de la fig. 10
permite ver que en la cémara interior se han previsto alguno

16 canales 18 que formen en la caja serpentines dirigidos en ambas®
direcoiones. Bn la aireccidn longitudinal ae la parte central
8¢ halla una abertura cuadrad® y, en 1loe dos extremos de la mig-
ma, d08 bridas para la unién con la tuberfa ae escape del motor
19; ®Bn la direccidén longitudinal de la superficle inferior de

20 este canal ocuadrado s8¢ nallan muescas profundas 20. En el inte-
rior y haaolas la salida se ha previsto una vélvgla éuadrada 2l
de chapa paras la regulacidén de los gases de escape. Se maniobra
por medio de una palanca 22 (fig. 8) fljJada a 8u eje y unidas
econ un botdn inatalado en el tablero de mendoe. Con el punto

26 -b- de la parte superior de la caja se une la tuberfa de en-
trada 25 de la mezola de combustible y aire previo. En el mie-
mo lado y & la misma eltura se monta la tuberfa de salida g4
que conduce la mezola evaporada, secada y purificada & la caje

del carburador G para la zormacidn de la mezola explosiva defi-

%0 nitiva. Esta tuberfs 24, que une 6l vaporizador occn el carbu-
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rador prinocipsl, es lo mas corta posible y estd aislada pars
conservar las temperaturas que han ue racilitar le Tormacién de
la mezcla explosiva definitiva. En la caja del vaporizador se
ha instalado en 25 un termémetro @ Que ha de indicar al chofer
la temperaturas de los gasem de escaPe en el vaporizador.

Este vaporizador, omstruido de esta ménera, produce tamé
bién el efeoto de un filtro al utilizar combustibles pesados o
mezclas de acelte crudo., Bl combustible bien pulverizado por
el flotedor se transforma, sl entrar en la cimara calentada del
vaporizador, en una mezcla que pase al carburador prineipsl ¢,
deshaciéndose de todas las impurezag, como alquitran, asfalto,
parafina, eta.; las paredes interlores deben limpierse en in-
tervalos determinasdos, lo Que Be efeotﬁaroon téda facllidad.

En el carbursdor principsl € (figs., 8 y 9) se rorma la
mezcla explosiva perfects y definitiva y coneiste en wn reci-
plente longitudinal, cilfndrico en su parte central, y de extre-
mos en forma de huevo, constitufdo por tres partes 26, 27 y 28,
unidas entre sf por tornillos. Bl corte longitudinal de este
aparato muestrg, que uno de sus extremos 28 termina formando
una abertura oilfndrica, en que se encuentra un enillo de forme
oénica truncads 29, ouyo didmetro menor mira hacia adentro. En
la abertura se hallas, ademas, una chapita redonda 30°° de menor
diéme tro, que iorma la entrads anular 30 del aire exigldo pa-

ra la preparacidn definitiva de la mezola explosiva. Besta cha-

pilte (vélvula) se mantiene en la posicidn indicada en el dibuje

por una pequefia palanca 4., Un muelle espiral 22, montado en
uno de los extremos de la palenca, ajusta la tensidn requerids
por la edmisidn de aire, La parte principal 27 lleve un dispo-

8itivo en forma de embudo, ouya parte cdnica estd redondesda y

cerrade 26. En la base del embudo se monta uns rentalla de chapa
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rior del embudo 44 de este modo se ha rtormado uns &bertura ant-
lar 35 por la cual la mezola_de gas, que Bale del vaporizador,
es introducida por le tuberf{a de entrada 36 en la camara que la
rodea 8.

Bl aparato 25 tiene ﬁn extremo cilfnirico unido mediante
ﬁga_vélvula de estrangulacidn 38 con la tuberfa de aspiracién
f1jade al motor por medio de una brida $9., La vélvula de estran-
gunlacién es maniobrade por una palanea y transmisidn flexible P |
gobre el cugl actda el chofer por medio del acelerador.

Para el funcionamiento del motor oon 8l sarburador origi-
nal de gasolina D o ocon el principal para combustibles pesados
E, la instalacidn lleva, como se ha indlcado, el aiapositivo ¥
que se compone de un marco 42 (fig. 12) en que estd coloocada
mns verilla oilfndrica 4% de movimiento horizontal, E1 marco
lleva una horquilla en forme U con dos palancas indepemdientes
entre 2f 45 y 46, por las que pasa eme eje oilindrico 45. Estes
palanoaevllevan una ranura 47 en gue s8e ha de coloocar an axillo
48 fijado al eje; de este modo Se unen oads vez la correspondien-
te palenca 45 y 46 oon el ejes De eato se deduce gue cumdo una
¢e lae palances eAtéd unida oon el eje por medio de la punt@ 48,
el otro eats libre y viceversa., En el otro extremo del eje se
ha montado otra palanca 46° unida oon el acelerador & del motor
por medio de una pieza intermedia y un muelles

Pn un extremo del eje estd fijada la transmisidn flexible

Bowdden 49 para el desplazamiento horizontal, que, & 8u vez, es

‘meniobrada por el botén -a- del tablero de mando. Por medio de

muslles especiales, las palancas 456 y 46 estan unidas eon la

vélvala de estrangulaoién del ocarburador original de gesoline

47 y con la del carburador de combustible pesado. De esto se des-
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prende, que gl actuar sobre sl acelerador, el motor puede tra-
bajar, o blen con el carburador original de gasolina interrumpien-
4o del ituncionamiensto del carburador de eombustible pesado ~e-,
o bien con el carburador de combustible pesado -e-, Interrum-
plendo el funocionamiento del carburador originsl de gasolina D.
la tobera de compensacidn 60 (fig. 8) para el aire previo,
ve atornillads concéntricamente al tubo 1%, encima del tlotador
b, y regula la entrada de dicho aire de modo gque eu cantidad
quede slempre constante, tanto para las grandes velocldedea del
motor, como para las pequefias. Estas tobera garantiza el equili-
brio perfecto de la cantidad de aire previo, de modo dus asimim=
mo la entrada de combustible en el vaporizsdor es regulada guto-
maticamente pare cada velocidad del motors. De este modo, también
al sobrepasar la velooidad de 60 km/h, tiene luger la admisidn
de la cantidad normal‘de mezcle, 10 que corresponde & un consu-
mo normal y proporcional de combustibles Scf Se suprime las irre-
guwlaridedes y el aumento de consumo que se preSentan en los car=-
buradores aorrientes al sobrepasarse le velooided horaria de
60 km.

Una vez desoritos log elementos que constituyen la instala=
aién; paré poner de manifiesteo lo ventejoso de la misma, veamnos
el papel que cumplen en el tuncionamiento del motor. Para ello
utilizaremos le fig. 1, que muestra el esquema del conjuntoc de
le inetalacién, y aupondremos el motor alimentado oo combusti~
ble ligero, por ejemplo, gasolina;

Bn este caso, el tanque asuxiliar E alimenta el carburador
original de gasoline D pasando por la vélvula L e iniaiando ocon
ello el funcionamiento del motor trfo de la manera acostumbrade.

Por medio del botén del tablero de mando, el sistema e

palancas F se coloos en tal posicidn que, mmiobrando el scele
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rador 5, la palenca 46 actue sobre ls valvnls de eatréngnlaoié’n
del cerburador original de gasolina, manteniendo cerrads, &l
mismo tiempo, la del carburador prinocipsl. Los gases de eBogpé
del motor atraviesan y caslientan la caja del vaporizador D. En
cuanto el termdmetro & del tablero indique en el vaporizador se
ha alcanzado la temperstura necesaria, el funoionamiento del mo-
tor puede conmutarse sobre el ocarburador principalg Con el botén
(R.a), que maniobra el sistema de palancas 45 y 46, se interrum-
pe el rnncionémiento del carburador de gasolina D, y con la pa-
lance 45, unida con la valvula de estrangulacidn 28, se pdne en
servicio el ocasrburadoer prinoipal. Del tangue principsl, Gue, en
este caso, eontiene gasolina, fluye el combustible g1 rlotador
&, 8e mezala con el aire previo y pasa al pulverizador 14 vy al
veporizador. En los canzles 18 del vaporizador y por la tempera-
tora favorable que allf reina, se seca la mezola, que se dirige
8l carburador principal, donde, por una nueva adicién de aire,
8e transforma en la mezola explosiva Que garantiza el maximo
rendimiento del motor.

Los ractores que posibilitan este rendimiento extraordina-
rio son:

12,- Gasificacidn pertects del combustible (2eao) en el
Vaporizﬁdor.

&%.- Proporciones de mezocla perfectas, debidae a la combi-
neoidn son el aire previo, lo que producen un mayor volimen de
gen y; por consiguiente, una alimentecidn mejor y mas eficez
del motor, cuslquiera gue sea la carga conque trabaja.

Baséndose sobre numerosos ensayos prictices y verificados
oon exactitud, se ha confirmado, terminantemente, gue el empleo
de la instalacién descrita snteriormente reduce fuertemente el

gonsumo de gasolina en comparacidn con el gasto gue ocesionan
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los carburadores emplesdos corrientemente en la actualidad.

Pera el funcionamiento del motor con combustibles pesados,
86 empleza por llenar el tanque principal con el que se utilics
de ellos, y el tanque pequefio auxiliar % aon ocmbustible ligero,
que sirve dnicamente, para alimentar el carburador origihal de
gasolina D, durante el corto periodo de puesta en marcha del mo-
tor rr{o., Bste tangue auxiliar 1leva una vélvunla de obturacién
propie L. Con el botén del tablero de mando del venfaulo E-m
-véase el dibujo I- se actia sobre el aispositivo y, de msnera
due la palenca 46 sea acoplada oon la valvula de estrangulacidn
47 del carburador D, unida con el acelerador, y sirve, sl miemo
tienpo, la valvula de estrangulacién del ocmrburador -e-.

Los geses de esocaps, producidos por el funcionsmiento del
motor calienten la caja del vaporizador hesta las temperatura
necesaria, sefinlada por el termdmetro G montedo en el tablero
de mendo del venf{eoulo. ' 7

Bl combustible pesado, que llena ya el flotador, pasa al
estgdo evgporado y mezolado con el sire previo, él vaporizador
B y luego, bien secado, & la camars de mescla definitiva -e-
dende tiene lugar la formacidn definitiva de la mezcla explosi-
va. &ctuando sobre el botén R en sentido inverso, el alspositi-
vo I desembraga la palanca 456, unida con la vaivula de estran-
gulacidn del carburador D‘y embregza, al mismo tiempo; la palan-
o8 45 del carburador C. De esate modo #e posibilita la alimenta-
oién del motor con la nueva mezcla de cembustible pessdoe Al sn-
primir el carburador originsl de ga2oline D no 8e olvidard ce-
rrar tembién le valvula de ohturaéién de la gasolina.

 Bn esta posicidn, el motor trabaja con la mayor regulari-

dad; alimentgndolo con combustible pesado., Fs aconsejable obh-

gervar el {ndice del termémetro pare conservar la temperatura
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aonstante en la caje del vaporizador. La reguiaoién ge obtiene
por medio del botén 5, instalado en el tablero de mando y unido
eon elAregulador de los gases de escape 21,

A la regularidad de servicio, obtenida con la instelacidn
desarita, se afiade ain la ventaja de un manejo facil y una lar
g8 anraoiSn del apsratos. Recopilando bien pnede pretenderse que
ol empléo de la instalacidn reivindicade garantiza un elevado
rendimlento en 10 que se refiere al combustible, rendimiento que
reside, principaslmente, en el reducido precio de adquisicidn del

oombustible pesado con respecto al del de la gasolina.

La presente patente de invencidén comprende las siguientes
reivindiqaeioneag

1.~ Instalacidn de carburadores para motores de explosién
y combustidn, carscterizads porque estda constitufda por los si-
guientes elementos esencialea; un fiotador principal, parea la
admisidn del combustible en el veporizador; cémara de mezola en
caliente o vaporizador de vacio de dicho combustible; carbura-
dor fingl para la formseidén de la mezola exploaifa; carburador
pares combustibles ligeros; dispositivo para el runcionamiento
intermitente con combustibles ligeros y pesados; termémetro pa-
ra medir la temperatura ds los gases de escape del motor; tube-
rias do aspiracidn y escape del mismo; valvule de estransula-
oién del oombustible ligero; tuberfa de entrada del oombustible
ligero en el carburador; tuberias de entrada del combustible
ligero en el carburador y del pesado del tanane principsl en el

flotador; tuber{a de entrada de la mezala de combustible pesado

¥ eire previo en el vaporizador; tuber{a de transporte de la
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megmla del vaporisadgé carburador principal; botones de manio-
bra del regulador del gas en la caja del vaporizador y del die=
positivo_para 91 funcionami ento con combustivle ligero y pesado,
2.~ Instslacion segin 1o reiviniicado en el punto anterior,
aaracterizada porque el flotador principal ests formado por un
Teoipients oilfndrico, que sloja el flotador propiamente dicho,
el cual clerra y abre la aguja y regula con ello la entrade de
eombustible en el recipiente; en medio de cuyo tlotador va colo-
cade vartioalmente la tobera prineipsl,compuesta dg an tubito de

brongce, omm el extremo inferior edmico y taledrado, cuyo tube

‘por 6l otro lado se adapta & un asentamiento eénicc; previsto

en la tapa de la caja del flotédor y lleve a altura apropiada
orificios de pequefio didmetro (eproximedamente 1 mm); yendo el
tubi to aiojado ooncéntricamente en otro, atornillsdo por uno de
gus extremos g la tapa de la caja del flotédor y que por el otro
lado llevs ajuutado_un mango por el ougl el combuastidble fluye 2
la tobera principal, sirviendo la superficie ocilfndrica exterior
de tal tubo de zufa al rlotador, mientras que el referido menzo
fe ensanche mucho en su parte inferior, tormaendo una cazoleta
proviste de un £11tro de gran superficie por el que enira el com-
bus tible.

%.- Instalacién segin lo reivindicado en lo8 puntos ante-
riores, caracterizada pordue en la taps de ocierre hermético del
flotador va prevista la entrada del aire necesario parz la mezZ~-

cla, que 8o une gl combustible que entra por la tobera; yendo

dispuesto, en el extremo de éata, un pulverizador formado por

chapas debidamente solocadas y provistas de orificios longitu~
dingles y en espiral que pulvericen el combustible antes de su
introducoidn en el vaporizador; mientras que en la tapa va prace

ticado, por debajo de la tobera principal, un oriricio que evita
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8e sgarrote la agu.’li’-

4.~ Instalacidn sezdn lo reivindicadc en los puntos ante-
riores, carascterizadas porque el vaporizador de vac{o se compone
de tres partes que se atornillan rormando un cuerpo debldamente
estanco (& la entrads de aire por el vacf{o, Que constantemente
produce la aspiracidn del motor en la camara inferior) en la
camara interior de cuyo cuerpo van previstas canasles, dque rorman
serpentines dirigidos en ambae direcciones, mientras gue longi-
tudinglmente, en la parte central, 1leva una avertura cusdrada
y en sus extremos las orides para la unién econ le tuberfs de
escape del motor#ry, en aireccidn del eje de ese canal cuadra-

do, van practicadas unae muescas profundas, mientras dqze en

ol interior, y hacla la salidas, #e ha previsto una valvula cuadra.

da para la‘regulaoﬁén de los gases del eecape, que se maniobre
mediante uns pelanca fijada a 8u eje y unida a un botdn insta-
lado en 6l tablero de mando. .

5+- Instalacidn segin lo reivindicado en loa puntos an-
teriores, carscterizada porqué a la parte sunperior de la caja
se une la tuber{s de entrada de la mezola del combustible y

de gire previo, y & la misma slture y al mismo lado, la de sa-

- lida que lleva la mezcla evaporada, secade y purificada a le

oaja del carburador de combustible pesado, para formsoldn de
la mezcla explosiva definitiva, cuya tuberfa es muy corta y
va aislada térmicamente, mientrss que en la caja del vaporiza-
dor va instalsdo un termémetro, que indique al conductor la
temperatura de los gases Jde escape en el vaporizador, estando
econstruido éste de modo que sirve también de filtro pars los
oombustitles pesados o mezclas de aceite orudo.

6+~ Instalacidén segin lo reivindicado en loe puntos ante-

‘riores, caracterizada poraue el carburador rrincipal oemei ste
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en un recipiente oi1l{ndrico en la parte central y redondeada en
les latersles, qus en uno de los exiremo8 tiene una abertura ol-
l{ndrica que aloja un anillo de forms interjor tronco-cdnica ou-
yb diimetro mayor mira &l exterior y en la abertura interior va
apliocsda une chapita redonda de menor didmetro aue forms unm en-
trada anular pars el aire éxigido para la preparacién de la mez-
cla explosiva; onya chapita va montada en un extremo de una ps-
1an6a; que por el otro es molicitada por un resorte que obliéa
8 1la chapita 8 estar en la posioidn adecuade.

7.= Instalaocidn seglin la8 reivindiocaciones anterioras;
caracterizada porgue la parte central del ocarburador prinoipal
lleva un Qispositivo en torme de embudo, oon la punta cerrada y
redondesda, y que en la hbase presents una pantalla ailfndrioa;
abierts hacia fuera y sostenida por un véstego que se une & la
referida puhta, quedando entre el embude ¥ la pantalla un espa-
clo anular por el que pa#a la mezaela de gas gue sale del vapo-
rizador y por uvn conducto llegs &l referido embudo. _

B8s= Instalacidn segin 1o reivindicado en los puntos ente-
riores, carscterizada porque el tercer cuerpo del csrburador prin-
cipal e prolonga en una parte oi1fndrics que se une & la tube-
ria de aspiraaidén del motor, en la que va dispuesta ma vélvula
de estrangulacién, maniobrads por una p8lanca mediante trans-
misidn Ilexiblo; socbre la cuml astia el conductor por medio del
acelerador. _

9.-Insta1acian Segin lo reivindicado en los puntos anterio- -
rea, oaracterizada pordaue el acispositivo para haser funcionar

alternativamente el motor con el carburador para combustibles

‘ pgnadonr oon el de gazolina, se oompone de un marco en el que

va aolocada une varilla oilfndrica que se mueve horigontalmente,

cuyo marco lleve una horquills en forma e U eon dos palancas
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independientes entre s{ por las que pasa ese eje oilfndrico; mien
tras que esas palsncas lleven una ranura en la que se colooa un
enillo fijado &l eje, de modo gue puede uniree a él unes u otra
de esas palances mediante un saliente que entra en una ranura
#iépuesta al efecto; yendo>en el otro extremo del eje montad@
otra_palanoa, unida al acelerador del motor por medio de una
p;eaa intermedia y un muelle; misniras que sl exiremo del eje
va unide una t;ansmisiSn flexible que le desplaza onando al
efecto se actia en el botén de mando montado en el tableroc.

© 10.~ Instalacidn segid lo reivindicado en los pmtos an-
tertorez; caracterizada porque las palsncas mendaedas por tal
dispositivo estén respectivamente unidas a la vélvulh,de eatran~
gulacidn del carburador de gasolina y a la del carburador de
combustible pesado.

11.- Instalecidn segin lo reivindicedo en los puntos an~

teriores, caracterizads porque sncima del rlotador y concéntri-

camente con el tubo de entrads de la mezcla de combustible y
de aglre previo, va dispuesta la tobera de compensasién para 4ie"
oeho aire. |

12+~ Instalscidn de carburadores para motores de explo-
stén y combuetidn.

Begin se describe y reivindica en la presente memoria des-
o:iptiva y se ilustra ocon 108 dibujo® que & la misma se acompa-
fiane

. consta eata memoria de diez y siete hojas roliadms y éaéri-_

tas a méquina por una socla de sus carae.




TRES HOJAS

1614

Maroello Costa

De



OJa3

rr
4

TRES

-0 3 qd -~ ® < O

AL T AAAA

. L |

HOJA &%,

6

NS

%%._&\\Q%_
ﬂ/-f \\.A e a“, SRS ://V\\.vv\%ykf\vg‘\\%
//§\ et |

7
4

/
N

Arsrres,

i

Fig.3

D, ) T i e
&
5 RIS
A R S

N7 4
——— '

AN : :
prias) } :
.ﬁ.f.,.i SR o M u

- w %
R, M N
v s By A N

R i rerrrrrrsree)
- 4 ) , )

,II.’!IA

4

+

N

'\

5
&
LN /

De H&rael;c ¢osta

.ﬁ
R
\
\
N




Je MBYoelliO CO8ta

27

AN
o

AN

NN

%
/

34

22,

I"

y"

l(’
2o,
J’;""
L
C/

*,

\

'f/f/f/g?é

— =1

)
8 o&&ty/ /

\ \ Y

\

rowrovsses.|



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



