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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar

MODELO DE UTILIDAD

por VEINTE afios

a nombre de SOCIETE DE CONSTRUCTIONS MECANIQUES
PANHARD & LEVASSOR

entidad francesa
con domicilio en 18, Avenue d'Ivry, Par{s, Francia.

por: "MOTOR DE PISTON ROTATIVO REFRIGERADO POR AGUA"

( Clase Internacional FOlc )
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E1l presente invento se refiere a los motores
de pistén rotativo con refrigeracién por agua, equipa-
dos, por una parte, con un radiador de agua ¥y c¢on un
ventilador situado detrds del rediador de agua, arras-
trado por él motor y apropiado para hacer pasar una ¢o-
rriente de aire de refrigeracidn sobre el radiador de
ague y, por otra parte, con un radiador de aceite para
la refrigeracién del aceite del motor. ,

El invento tiene por objeto, sobre todo, re-
ducir sl médximo las canalizaciones que unen el radiac-
dor de aceite al cdrter del motor y utilizar lo mejor
posible el espacio disponible.,

Un motor de pistén rotativo, con refrigera-
cién por agua, del género precisado anteriormente, es-
t4 caracterizado por el hecho de que el radiador de acei-
te estd fijado directamente sobre el cérter del motor,
detrds del ventilador, de tal manera que el radisdar de
aceite es ventilado por una corriente de aire recalen-
tado por su paso previo sobre el radiador de agua.

El radiador de aceite, cuya forma es genersl-
mente .la de un paralelépipedo rectédngulo, estd dispues-
t0 de manera que, por uns parte, una de sus caraes reci-
ba el méximo flujo de aire recalentado y que; por otra
parte, la distancia media de dicho radiador de aceite

al eje del ventilador, segin una direccién ortogonal o
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este eje, sea sensiblemente igual a la distancia de
los extremos de las paletas del ventilador al mismo
eje.

De preferencia, la mayor dimensién del ra-
diador de aceite es vertical y sensiblemente igual
al didmetro del ventilador.

De preferencia aun, las caras grandes del
peralelepipedo son sensiblemente ortogonales al eje
del ventilador,

El invento consiste, a parte de las disposi-
ciones expuestas anteriormente, en algunas otras dis-
posiciones que se utilizan de preferencia al mismo tiem-~
po y de las que se tratard mds explicitamente en lo que
sigue a propésito de un modo de realizacidn preferido
del invento que va a ser descrito ahora de manera més
detallada con referencia al dibujo adjunto, pero que no
es de ningin modo limitativo.

La figura 1 del dibujo es una vista de fren-
te con partes arrancadas de un motor de pistén rotati-
vo equipado con un radiador de aceite dispuesto confor-
me al invento.

La figura 2, finalmente, es une vista ,parcisl
desde arriba, del motor de la fig.l.

El motor de pistdén rotativo 1 comprende un
cérter 2, visible en las figs. 1 y 2. Los contornos de
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este cdrter 2 han sido trazados esquemdticamente en
el dibuj O.
El motor 1 estd equipado, por una parte,

- con un radiador de agua 3 y con un ventilador 4 si-

5 tuado detrds del radiador de agua 3, ¥, por otra par-
te, con un radiador de aceite 5 para la refrigersascién
del aceite del motor.

Bl radiador de agua 3 tiene la forma clédsi-

ca de un paralelepipedo rectdngulo cuyas caras mayo-
10 res son ortogonales al eje A del ventilador 4 y estén
sensiblemente centradas sobre dicho eje. El radiador
3 lleva, en su parte inferior, patas laterales 6 que
perniten la fijacién del radiador 3 sobre el bastidor
o la .carroceria del vehiculo (no mostrado). Los con-
15 ductos flexibles que permiten la circulacidn de agua

entre el radiador 3 y el motor 1 no han sido represen-
tados,
Las dimensiones del ventilador son tales que
las partes de las palas 7 del ventilador mds alejadas
el 20 radialmente del eje de este Wltimo, no desborden del
S contorno exterior del radiador 3 como se ve en la fig,
1, Una poles 8, apropiada para ser arrastrada por el
motor con ayuda de una correa trapezoidal (ﬁo mogstra-
da), estd enchavetada sobre el 4rbol del ventilador y
25 permite el arrastre de este Ultimo, Is polea8 estd
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dispuesta detrds del ventilador, es decir entre este
Ultimo y el motor 1,

Conforme al invento, el radiador de aceité
5 estd fijado directamente sobre el cédrter 2 del mo-
tor, por detréds del ventilador 4, es decir entre es-
te dltimo y el motor 1. De esta manera, el radiador
de aceite 5 es ventilado por una corriente de aire re-
calentada por su paso previo por el radiador de agua 3.

Como el_rédiador de agua, el radiador de a-
ceite 5 tiene la forma de un paralelepipedo recténgu-
lo cuyas caras mayores son ortogonales al eje del ven-
tilador 4, La distancia medis 4 (fig., 2) de dicho ra-
diador de aceite 5 al eje A del ventilador 4, segin
une direccidn ortogonzl a este eje A, es sensiblemen-
te iguel a la distancia de los extremos de las palas 7
del ventilador 4 al mismo eje A,

Le mayor dimensién H (fig. 1) del radiador
de aceite 5 estd orientada verticalmente y es sensible-
mente igual al didmetro D del ventilador 4.

Bl radiador de aceite 5 estd fijado de canto,
es decir seguin su menor cara 9 en el sentido de la ma-
yor dimensién H, sobre el cdrter 2 del motor. La otra
cara del radiador 5, paralela e igual a la cara 9, es-
t4 mds alejada que esta Ultime del eje A del ventila-
dor. Unas orejetas de fijacibn 10, 11 estén previstas
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regpectivamente en lag partes superior e inferior del
radiador 5. Estas orejetas tienen agujeros, de ejes

ortogonales al del ventilador, en los que es}tén en-

cajados tornillos de fijacidn 12 cuyas extremidades
5 fileteadas estdn encajadas en el cdrter 2 y cuyas ca-
bezas vienen a tope contra las orejetas 10 y 11,
' Dos brganos tubulares rigidos 13, 14 (fig.
1) de pequefia longitud, formen saliente sobre la cars

9, respectivamente en la parte superior y en la parte

10 inferior de este cara., Estos 6rgenos 13 y 14 son apro-

piados para encajarse en conductos 15 y 16 previstos

en el cérter 2 de manera que permitan el paso del acei-
te del cdrter 2 hacia el radiador 5 y reciprocamente.

Unos resaltos circulares 17 estdn previstos en la ba-
15 se de los 6rganos 13 y 14 sobre la cara 9. Estos re-
saltos, cuyo didmetro es superior al de los érganos
13 ¥ 14 y al de los conductos 15, 16, sirven por una
parte, de riostras entre el cdrter 2 y el radiador de
aceite 5 y, por otra parte, ejercen una presién contra

20 anillos de estanqueidad 18 dispuestos en alojamientos
previstos sobre el cérter 2, alrededor de los Srganos
e tubulares 13 y 14, Durante el aprieto de los tornillos
. 12, se ebtiene as{ una conexidén estance entre el ra-
diador de aceite 5 y el cdrter 2.

25 Se notard que el cérter 2 estd especialmente

°r u , ,
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previsto, hacia la parte delantera, para permitir la
fijacidén del radiador de aceite 5. Dicho cérter tie-
ne una parte ensanchada 2a cuyo contorno aparente ex-
terior C, visible en la fig, 1, estd formado sensi-

5 blemente por dos segmentos rectilineos que forman un
dngulo agudo, estando conectados dichos segmentos en
su parte inferior por un arco de circulo que se ex-
tiende sensiblemente en 1802, La parte 2a estéd bordea-
da en su izquierda, cusndo se miran las figs. 1 y 2,

10 por un nervio vertical 2b que tiene una cara paraslels
a, y enfrente de, la cara 9 del radiador 5, El nervio
2b estéd situado, radialmente, & une distancia del eje
*A superior al radio de la polea 8 y, longitudinalmen-
te, de modo sensible en el plano de esta Ultima, Los

15 conductos 15 y 16 estdn previstos en dicho nervio 2b,

Se conectan por canalizaciones (no mosthadas), previs-
tas en la parte 2a, al circuito previsto en el cdrter
2 para la circulacidén de aceite,
Una cubierta parcial 19 estd prevista para
20 rodear el ventilador 4 y dirigir el aire movido por
este Yltimo hacia el radiador 5. ILa cubierta 19 com-
L ‘penie un elemento rigido 20 situado hacia delante, un
ee. . collarin flexible intermedio 21 y un elemento rigido
22 gituado hacia atréds (fig. 2).
25 El elemento 20, que estd fijado sobre el rg-
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diador de agua 3, entre este Ultimo y el ventilador 4,
comprende un reborde 20a de contorno poligonal que se
apoyea contra el radiador 3 y desborda, por debajo de
este Ultimo como se ve en la fig.1l, de maners Que cons-

5 tituye una entrada E para el aire que no ha atravesado
el radiador 3., El elemento 20 se termina, hacia atrés,
por una parte troncocbdnica 20b, con orificio de salida
circular de un didmetro ligeramente superior al didme-
tro D del ventilador,

10 El collarin flexible 21, realizado, por ejem-~
plo, de materia elastdémera, estd montado sobre un rebor-
de longitudinal 23 previsto sobre el contormo circular
del orificio de entrada del elemento 22, E1l collarin 21
cuya superficie es sensiblemente troncocénica, viene a

15 apoyarse por su extremidad alejada del elemento 22, con-

tra le parte troncocénica 20b., Se obtiene asi una co-
nexidén satisfactoria entre el elemento 20 y el elemen-
to 22, que autorigza unos desplazamientos relativos eh— T
tre los dos elementos, desplazamientos debidos, esencial- e

20 mente, a las vibraciones,

El elemento rigido 22, visto de frente (fig.
1l), tiene un contorno aperente limitado sensiblemente
por la hase pequea ¥y los dos lados iguales de un tra-
pecio isésceles, siendo la pequefia base del trapecio

25 isésceles vertical, y por una semi-circunferencia que
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conecta los lados iguales del trapacio isdsceles, es-
tando le concavidad de la semi-circunferencia wvuelts
hacia le base pequefia,
Dicho elemento 22 estd empernado, por una par-
5 te, sobre al menos una patilla 24 solidaria del radia-
dor de eceite 5 y, por otra parte, sobre la parte 2a ;
del cdrter. El reborde 23 de dicho elemento 22 rodea la ;ﬂf
extremidad delantera de las palas 7 del ventilador. la L
parte posterior del elemento 22 estd vaciada, en la de-
10 recha con relacidén a la fig. 2, de tal manera que el
contorno de dicho elemento 22 estd limitado, en parte
por una curva 25, trazada con trazo mixto (fig. 2), cu-
va concavidad estéd vuelta hacia etrds, es decir hacia
el motor 1,
15 El funcionamiento del conjunto es el siguien-
te.

El aire ambiente, en razén del desplazamien-—
to del vehiculo y de la sspiracién provocada por el ven-
tilador 4 atraviesa el radiador de agua 3 y se calienta

20 provocando la refrigeracién del agua. El aire, cuys tem-

reratura se ha elevado, es dirigido por la cubierta par-

cial 19 hacia el radiador de aceite 5 y provoca un des-

censo de la temperatura del aceite que atraviesa dicho

: radiador.
i 25 Tal nontaje es particularmente ventajoso en
':'_: E 11-1-74 -9 -
Rt \Z;}::: SO0 i} —r * -~ TR e,




el caso de un motor de pistén rotativo por las razones o
expuestas en lo que sigue.
Mientras que, en los motores cldsicos, la

temperatura media admitide para el aceite estd compren-
5  dida sensiblemente entre 90 y 1102C, pare un motor de
pistén rotativo, la temperatura medis del aceite es
corrientemente del orden de 1202C y puede alcanzaxr 1652C,
En efecto, el aceite, en un motor de pistén rotafivo;
agegura no sélamente la lubricacidén de los cojinetes si-
10 no también la refrigeracién del pistén, Como la refrigg—
racién de este Ultimo no debe ser demasiado enérgica, so
pena de disminucidén de la homogeneidad de la mezcla ga-
seosa y de un mal funcionamiento, la temperatura del
aceite es del orden de los valores citados. Por este he-
15 cho, no es en absoluto perjudicial que la refrigeracidén
del aceite en el radiador 5 sea menos enérgica como con-
secuencia del celentamiento previo del aire que he atra-

vesado el radiador de agua 3 en el que la temperatura

media del agua se establece sensiblemente entre 75 ¥y

20 802C, Por el contrario, en el caso de un motor clésico,
para mantener la temperatura del aceite a un valor acep-
table, seria preciso aumentar la superficie de intercam-

.- bio del radiador 5 para compensar el calentamiento pre-

vio del aire, traduciéndose este aumento de superficie

25 por un aumento del precio de coste del conjuntos
A3 11-1-74 - 10 -~
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Ia fijacidn directa del radiador 5 sobre el
cérter 2 del motor 1 no plantea problemas particula-—
res pues el motor de pistdén rotativo girs préeticemen-
te sin vibraciones. Los medios de fijacién (tormillos

5 12) del radiador 5 sobre el cdrter 2 no estdn someti-

dos a solicitaciones mecdnicas demasiado importantes,

Tal montaje directo del radiador 5 sobre el
cérter 2 es muy simple pues suprime las tuberfas y co-

nexiones flexibles habituales entre radisdor de aceite

10 y cédrter del motor; ademds este montaje permite utili-
zay al mdximo el sitio disponible entre el ventilador
y el motor, .
Como es evidente y como resulta por lo demds
ya de los que precede, el invento no se limita de nin-
15 guna manera a aguellos de sus modos de aplicacidn asi
como tampoco g aguellos de los modos de realizacién de
sus diversas partes que han sido mds especialmente in-
dicados; abarca por el contrario, todas sus variantes,
Esta solicitud que corresponde a la presen—
20 tada en Francia el 11 de mayo de 1970 N2 70/17062, se
acoge a los beneficios del art? 51 del vigente Esta-
tuto sobre Propiedad Industrial.

25
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de nbve—
dad se presentan para que sean objeto de esta solici-

5 tud de Modelo de Utilided en Espafia, por VEINTE afios,
son los que se recogen en las reivindicaciones siguien-
tes:

18,.- Motor de pistén rotativo refrigerado por

agua, equipado por una parte, de un radiador de agua y
10 de un ventilador situado tras el radiador de agus, arras-

trado por el motor y destinado a hacer pasar une corrien-

te de aire de refrigeracién sobre el radiador de agua y,

por otra parte, de un radiador de aceite para el enfriz.-

miento del aceite del motor, caracterizado por el hecho
15 de que el radiador de aceite estd fijado directamente

sobre el cérter del motor, tras el ventilador, de tal mo-
do que el radiador de aceite est4 ventilado por una co-
rriente de aire calentado por su peso previo sobre el
radiador de agua,
20 28,- Un motor segin la reivindicacién 18, en

" el que el radiador de aceite tiene la forma de un para~
lelepipedo rectangular, caracterizado por el hecho de
que dicho radiador de aceite estd dispuesto de manera

-f que, por una parte, una de sus caras reciba al méximo el

vee,. 25 flujo de aire calentado y porque, por otra parte, la dis-
A 11-1-74 - 12 -
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tancie media desde dicho radiador de aceite al eje
del ventilador, segin una direccidn ortogonal a este
eje, sea sensiblemente igual a la distanecia de las

puntas de las palas del ventilador al mismo eje.

racterizado por el hecho de que la mayor dimensidn del

redisdor de aceite es vertical,

vindicaciones 22y ® caracterizado por el hecho de que
10 la mayor dimensién del radiador de aceite es sensible-
mente igual al didmetro del ventilador.

racterizado por el hecho de que las caras mayores del

radiador de aceite son sensiblemente perpendiculares

32,~ Un motor segin la reivindicacidén 28, oo

48 ,~ Un motor segin una cuslauiers de las rei-

5&,~ Un motor segin la reivindicacién 42, ca-

15 al eje del ventilador.

vindicaciones precedentes, caracterizado por el hecho
de que el radiador de aceite estd fijado de canto sobre
el cérter del motor, y comprende hacia sus extremos lon-
20 gitudinales, por una parte, orejetas de fijacidn desti-
nadas a ser atravésadas por tormillos normales al eje
del ventilador, y roscdndose dichos tornillos en el cér-
ter y, por otra parte, 6rganos tubulares de acoplamien-
to rfgidos, previstos sobre la cara pequefia alargada

25 del radiador que mira hacia el eje del ventilador, te-

11-1~74
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niendo dichos érganos sus ejes perpendiculares al
ventilador y estando destinados a encejar de maners
estance en conductos previstos en el cédrter para per-
mitir una circulacién de sceite entre el radiador y
el cérter.

78.,~ Un motor segin una cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado por el he-
cho de que estd previsto un carenado parcial para ro-
dear el ventilador y dirigir una corriente de aire ha-
cia el radiador de aceite,

88,- Un motor segin la reivindicacién 72, ca-
racterizado por el hecho de que el carenado parcial
comprende un collarin elédstico dispuesto entre elemen-
tos rigidos unidos respectivamente al radiador de agua
¥ al cérter de motor con el fin de permitir desplaza-
mientos relativos de dichos elementos debido a las
vibraciones.,

98,- Un motor segin una cuelquiera de:las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porfél he-
cho de que el conjunto estd dispuesto de manera que la
temperatura media del aceite sea del orden de 1202C,
durente el funcionsmiento del motor,

108.~ “MOTOR DE PISTON ROTATIVO REFRIGERADO
POR AGUA"™,

Tal y como se ha descrito en la Nemoria que

11-1-74 - 14 -
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antecede, representado en los dibujo‘s que se acompa-—
flan y para los fines que se han especificado,

Esta Memoris consta de quince hojas escrites
a mdquina por una sola cara.

Madrid,

Pelo
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