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CERTIFPFICADO
DE
ADICION

1958F !

por "MEJORAS IHTRODUCIDAS EN LL OBJETO DE Li PATENTE PRIN-
CIPAL N® 191.658,npor "Un sistema estabilizador, esutomdtico

o accionado, en relucidn con amortiguadores de 1fquido, de
vehiculos autombviles", a favor de Don Buenavenbtura Brd Plans
de nacionalidad espafiola, domiciliado en Sabadell (Barcelona)

calle Lgs Valls, nﬁ.m' 18.-

MEMORIA DESCRIPTIVA

Bl presente certificado de adicidn se refiere a unas
me joras introducidzs en el objeto de la patente principal He
191.658, por "Un sistema estabilizador, automitico o acciona-
do, en relacidn con amortiguadores de liguido, de venfoulos
automdéviles®,

En ei primer certificado de adicidn a la patents prin—
cipal, se reivindicaban unas valvulas dispuestus en canalizg-
ciones, gue conunicaban entre si, a los canales‘que llevan
acoplados 1los raccores de empalme con los tubos que comunican
al estabilizzdor coun los cilindrOSlde un misuo amoftiguador,
cuyas vélvulas tenian el objeto dec Gur paso a la presidn del
1fquido engendrada en los amortiguadores bajo el efecto de un

esfuerzo snormal absorbido por el sistema de suspensgién del
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veh{culo.
Bsta disposicidn, aunque presenta innegables ventajas
en cuanto a la absorcidn de dichos czfuerzos anormzles se
refiere, presente el inconveniente de que, durante la marcha
del vehiculo sobre pavimantos ssencialmente planos, aunque
presentando pequefias ondulaciones, proporciona a la suspensidn

una rigidez que llega s hucerse incdmoda en trayex tos relati-

. vamente largos.

Bl presente certificado de adicidn tiende a suprimir
este inconveniente, proporcionando cierta libertad de movi-
mianto a los amortiguadorex dotados del aistema egtabilizg—
dor, de manera gue aguellos permitan la libre oscilacidn de
las ruedas, en una cuantia pre-fijada, duranfe la marcha nor=-
nal, en linca rectz y sin ebutdculos importontes, pero gue
o8 suprimida tan pronto como el vehiculo inicia un viraje,
permitisndo el funcionamiento completo de los digpositivos
estahiliu.dors. descritos en la pa teute principal.

Los medios mecanicos gue matirislican a las mejoras

-citadas, con:igten esencislmente en la disposicidn, en deri-

vacidn con eade uvno de loz juego. de vAlvulas de gue esté pro-
vieto el dicpositivo estabilizador, dos cilfndros en cuyo in-
terior juegen los corrcspondizntes émbolos dotddos de peque-
fias vdlvulas de reterncidén. Cadw una de lec cdmarac dslanteras
gue cads érbolo deternine en gu correspordiente cilfndro, co-
munica con losg canalec relacionados econ cazda cilindro del
amortiguador del lado correspondisnte, mientras que las cé-
mar:s opuestas postsriores, presentan salidas gue deuembocan
en el alojamiento de la valvula oscilante, en la cusl se ha
previsto un pago guperficial adecuado pzra cads uno de dicheg

Jusgos de cilindros.
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Para facilitar la deceripcion, se acompafia & la pre-

sente memoria descriptiva, unz lémina de dibujos en la que
se ha representado un caso de realigacidn, gne se cita unica-
mente u titulo de ejemplo, en la descripcidn.

En los dibujoss

Se La figura 1, es unag vista frontal parcial del dispo-
sitivo estabilizador coun la mejoraé a que se refiers el pre~-
sente certificado de adicidn, en seccidén segin el plano I
de la figura 2.
La figura 2, es una seccidn transversal del disposi-
10. tivo representzdo en la figura 1, tomaoda por el plano II de
lz misgma.

Las mejoras a que hace referencia el preseute certifi-
cado de azdicidn comsisten on digponer paralelarente a los ca-
nales -l-, gue comunican = las cédmras de valvula del dispo-

15. sitivo estabilizedor, cor los cilirdros del awmortiguador del
lado correspondiente, indecpendientemente pars cada amortigua-—
dor, dos cilfndros -2- y -3- gus se obtienen barcenundo al
didmetro convenienté, el blogue ensanchado -4-, que, & este
efecto se prevé en cada uno de los sxtremos del grupo estabili-

20. Zador =5-,

Dichos cilfndros son ciegos y su boca estd cerrada por
tapones -6-, dotados, en su cara interior, de topes de mate~
rial eldstico =7-, a fin de amortiguar el rufdo producido
pror los choques continuades de unos €mbolos -8- y ~9-, corre-

25. dizos en el interior de los citados cilfndros.

Los ¢mbolos ~8= y -9-, son zplicados normalmente, -
contra los topss -7-, por la acvidn de resortes -10~ y -l1ll-
que se apoyan contra los fondos -12- de los cilfndros —2- y
-3-, dividiéndo a €stos en dos cémaras, de las cuales, las
delanteras -13- vy -14-, determin;d;s por los chaflghes -15~

30. de los émbolos, comunicsn medis=nte unos canales -l6- § -17-
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(fig, 2), con los 1, mientras que las posteriores estan rela—
cionadus entre sf, por medio de pasos -—16- gue, atravesando

el cuerpo del estabilizador -5-, desembocan en el alojamiento
-19-, de lea valvula oscilente -20-, en lu cusl se han previste
ranuras periféricas parciales -21- que, cuando el péndulo -22-
ge encuentra en su posicién vertical, conecta entre sf a los
referidos pasos -18-,.

Los émbolog =8~ y -9- estdn dotadoc de asientos cdni-
cos en los que desembocan unos teladros -23-, que estdn obtu-
rados normalmente, por unas valvulas -24- y -25-, aplicadas
contra su asiento por la accidén de los resortes —26 — y -27-,

Hecha laz descripcidn del presente invento,su funciona-

miento es el siguiente:
La capacidad de la cdmura posterior de cada cilindro

es la correspondiente al volumen del lfquido desalojado por
cada cilindro de zmortiguador al efectuar la semi-oscilucidn
méxima, -libre, determinsda por la ondulacidn normzsl de los
pavimentos corrientes en buen estado. De esta manera, las osci-
laciones del amortiguader, por ejemplo, el corrzsgpondiente a
los digpositivos seccionados de la figura 1, mandard alter-
rotivamente, centidades Jde liquide a las cdmaras -13— § =14~
empujando sl émbolo correspondiente =8- § -9- que, a si Vez,
forzara al 1{guido contenido en la cémara opuesta, al pasar
por 1los pasos -18- y ranurgs -2l1-, para dirigirse al paso-l-
conectado con el cilindro opussto dcl migmo amortigu¢dor, for-
zzndo a la correspondiente valvula -25- & -24-

Cuando la sgemi-oscilucidn del amortiguador ex superior
al limite fijado por la capacidud de las camras posteriores de
los cilindros -2- y =3-, el correpodiente dmbolo gque resulte

impulsado, llegard a hucer tope con ¢l fondo -12- de su cilin-
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dro, y a purtir de este momento, blogueado el trénsito del
1fquido por la corrsspondiente vdlvula -24- & -25-, éste se-
ré obligado a pasar por las vélvulas del dispositivo amorti-
guador, empezdndo el funcionamiento normal de la suspensidn
segun es conocido. Bsto es lo.gue ocurre cuendo una de las

ruedss encuentra en su camino un obstdculo de desnivel supe—

‘rior a la ondulacidn méxima de un firme normal.

Estas funciimes solo se presentan mientras el vehiculo
merchs en linea recta o en virajes de grén radio de giro,
cuyo efecto centrifugo sobrec la ccja de aquil sea desprecia-
ble, ya que el pecndulo -22- se¢ mantiene =2n su posicidn ver-
tical, maznteniendo a la valvula -20- con sus rznuras -21- en-
frentadas con los correspondieantes pasos -18-. Pero, a partir
del momento en gue el vehiculo infeia un viraje lo suficiente-
mente pronunciado como para fender a la inclinacidn de su ca-
rroceria, dicho pendulo czmbiz de posicidn, y con &1, la véal-
vula, la cual obturard a los pasos —18- por separar de cllos
& las ronurcs —21-, resultdindo que la enteriormente citada
libertad de oscilucildn de los amortiguadores resulta snulada
en los virajes, evitindo una inclinacién premztura de la ca-
rroceria, que reutiria valor a l.s ventajas obtenidas inicial-
mente por lsz disposicidn objeto de la patente principal.

Bn cuento el vehiculo endereza su narcha, el péndulo
~-22-, vuglve z gu posicids inicial, volviendose &z repetir fe-
némenos undlogos a loz dezcritos.

Bl invento derntro de su esencizlidad podrd ser llevado
a la préctica en otras forios e realizeoidn que difieran en
detclle de la indiceds a titulo de ejemplo en la descripeiédn,
a las cuzles alcanza iguclmeate la proteccidn que se recabae
Podrsa pues, ser construfdo‘en cualquier forma y tumciio, emplem
do para su febricacifn los materigles mas adecusdos a cada ca-

80, por guedar todo ello comprendido dentro de las reivindica-
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NOTA

Hécha la descripeidn del presente invento, 1o cual
ge declura como nuevo vy de propia invencidn, comprende las
siguiintes reivindiczcioness

l8.,- Hejoras introducidas en 2l objeto de la patente

5 principal We 191.658, por "Un sistema estzbilizador, suto-
ndtico o accionudo, en rel-cidn con cmortigusdores de 1{—
quido, de vehiculos zutomdviles, carscterizadas porgue se
dota al disyositivo estubilizador de dos cilindros pars el
amortiguador de cada lsdo, cada uno de cuyos cilindros estd

10. eonectzdo, por un éxtremo, cor uno de los cilfndros del amor-
tiguador del 1ado-correspondienté, mientras que los extremos
opusstos de doe cilfndros relacionzdos con un mismo amorti-
guador, estin conectados entre si por pasos sdecuados y ra-
nuras previstas en la védlvula oscilarnte del egtebilizador,
15. estindo dotzdo cads uno de dichog cilindros, de un émbolo
corredizo cuya carrvera total hasta el e.tremo de su eilfndro
desplaze un volumen de 1fguido igual sl desalojudo por uno
de los cilindros del amortigusdor correspondiente, en una se-
mi-oscilacidn, equivalente a la ondulacidn méxima de un pa-
20. imento normal.

28~ Hejorasvde acusrdo con la reivindiczcidn anterior,
caructerizades porqgue cud:e uno de dichos cilirdros esté dotado
de una boca en la gue se acopla a rosca un tapén de cierrs,
cuyo frente interior presents un tope de matirial eldstico

25, capaz d2 absorber el ruido producido por el choque, contra
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dicho tapén, del correspondiente émbolo corredizo, el cual
ge aplica normalmente catrs dicho tope por 1z aceidn de un
resorte dispuesto contra el fondo de un cilindro.

32 ,-Mejoras de acuerdo con la 1% reivindicacidn, ca-
racterizadas porque cadu émbolo estd previsto, en su frente
de aplicacidn contra el tope eldstico, de un chaflan:=do que
determina una cdmara gue comunica, por un canal adecusdo,

con unc de los conductos que welacionan a uno de los cilin-

‘dros de un zmortiguudor con 1o corrcspondicente cdmara de vil-

vula en el estabiligador.

4¢ .~ Mejoras de¢ acuerdo con la reivindicacidn 32, ca-~
racterizadus porgue el frente de aplicucidn de czda émbolo,
presenta una cavidad especizlmente prevista para permitir el
movimizsnto de una vdlvula conica gque es aplicada por la acw—
cidn de un resorte adecuando contra un asiento cénico, en el
que desembocan canszles comuniccntes con la cdmara situada al
otro lado del émbolo.

58,~ Iflejoras de acuerdo con la reivindicacidn 18,

ceracterizadus porque los pasos que decembocan en el alojamien
to de la valvula oscilunte correspondientes a un mismo amor-
tiguador, estun dispuestos de manera gque sus respectivzs bocas
en dicho slojaniento, estédn conectzdus entre af por la co-
rrespondicnte ranura periférica lubrada en la referida vél-
vula oscilznte mientras su péndulo de mendo se encuentra en
posicidn vertical; pero qgue, en cuanto dicho péndulo se des-
via de esta posicidn, dichos pasos quedan intercept._dos
anulando el funcionzmiento libtre de los amortiguadores.

68.~ Mejoras introducidas en 2zl objeto de la patente
principal N¢ 191.658, por "Un sistéms estubilizador, automi-

tico o accionudo, en relacidn con amortiguadores de lfquido,
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de venfculos automlviles.

Segin se degcribe y reivindica en la presente memoriz
descriptiva, gue conste de ocho hojas, foliadas y escritas
[4 . . ~ 7 .
a maguina per una sola de sus caras, ascompefiads de una lamina
de dibujos.
Madrid, s 18 de Diciembre de 1.950.
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