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MEMORTIA DESCRIPTIVA
de un
MODELO DE UTILIDATD

por:

"™MECANISMO, CON MEDIOS ELASTICOS, PARA GOBIERNC AUTOMATICO DE

LOS_AMARRES DE _RESES_EN_ESTABLOS'.

Cuyo registro se solicita por VEINTE AﬁbS, con pro-
teccidén para todo el territorio nacional, a nombre y favor
de D. Fernando Garcia Eguizabal, de nacionalidad Espafiola,

domiciliado en BILBAO, Alameda de Mazarredo n@ 9.

Se refiere este modelo, como su enunciado indica, a
un mecanismo dotado de medios elasticos, y con funcionalidad
automatica, para la apertura y cierre, alternativos, de los
amarres previstos en correspondencia con el nimero de plazas
comprendidas en cada instalacién estabularia a la que se in-
corpore el mecanismo.

La estructura basica de la instalacidn, al igual que

todas las de su clase, se forma por una pluralidad de barras

verticales para la separacién entre reses, cada pareja de las

cuales delimita una de las plazas previstas en el conjunto

del establo, halladndose todas ellas fijadas rigidamente sobre
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un tubo horizontal, de mayof didmetro, que corre por la parte %

are

baja de la armadura, a todo lo largo del establo y a escasa ?
altura del piso, en cuyo tubo se embuten, coadyuvéndo a su es-f
tabilizacién dos elementos combinados de soporte y sostén:
unos puentes arqueados que delimitan igualmente las plazas,
los cuales van arraigados en el piso por uno de sus extremos }
y abrochados por el opuesto mediante pulseras a una altura con—§
vencional de las propias barras verticales, y unos brazos tfaqsg
versales por los que se relacionan y afirman las mismas barrasi
a otro tubo, también fijo, que corre por la parte posterior ;
del establo. E

Sobre esta armadura, totalmente rigida y estdtica como é
se ha dicho, se monta y articula el complejo mecidnico objeto
del registro, habiéndose previsto, para lograrlo, unas abraza- E
deras firmemente solidarizadas en los extremos superiores de ?
las barras verticales que arman la estructura basica, cuyas
abrazaderas se constituyen por varios cuerpos prisméﬁicos su~-
perpuestos, acoplados en sucesidén vertical y ayuntados, hasta
formar cuerpo Gnico, por dos espdrragos laterales pasantes.

IEstas abrazaderas determinan, al acoplarse los cuerpos
que las integran, hasta cuatro taladros o perforaciones, ali-
neadas igualmente en vertical, por las que pasan otras tantas
barras o tubos con proyeccién horizontal,paralelos y super=
puestos también en vertical sobre un mismo plano, pero a dife-
rentes alturas.

El taladro inferior, de los cuatro que presenta cada
abrazadera en sucesidn vertical, es de amplio didmetro y se
cifie, firmemente ajustado, a un tubo fundamental de rodaje,

también fijo y estatico, por el que se deslizan los carros que

activan a los amarres en su doble movimiento de apertura y
cierre. , ;
Por encima de este taladro inferior, y préximos entre !
si, van otros dos parejos, y menores, con holguras suficientesj
para que pasen, deslizantes por ellos, las barras tractoras f

que actian sobre los mencionados carros, mientras que el cuarto
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y altimo de estos taladros, con situacidén superior respecto a Q

los otros tres, es del mismo didmetro que los dos intermedios

y tiene también la holgura precisa para que le atraviese sin
trabas una Ultima barra o tubo que, susceptible de giro, indu-
ce con su rotacionm un movimiento hacia abajo mediante el que
se logra la apertura simultanea de todos los amarres y, por cog;
siguiente, la liberacidn de las plazas comprendidas en el esta—%
blo, ya que, al abrir de modo automitico los amarres, deja en :
completa libertad a la totalidad de las reses aposentadas en

la instalaciodn. b
Cada plaza de situacién de reses comprende un amarre, E:
el cual se integra por dos barras o tirantes anclados inferior%;
mente al piso del establo por una corta cadena con travesaiio ?
de graduacidén variable para acomodar la anchura del amarre, ‘
por esta parte, a la corpulencia de la res y cuyos tirantes
llevan, en sus terminales superiores, sendas porciones acoda~ F
das, con inflexiones en sentidos convergentes y rematadas, en é
sus extremos libres, por unas medias rdétulas con juego en alo- ;
jes apropiados de los carros con los que se relacionan y en |
los que se articulan. .
Los carros, suspendidos del tubo fundamental que ocu-
pa la posicidén mis baja de los cuatro que, superpuestos en plaJi
no horizontal integran el mecanismo, se establecen a razdn de E
dos por cada plaza de res, puesto que funcionan delimitados
por el espacio correspondiente a cada animal estabulado y ac-
tivan la pareja de tirantes que constituye cada amarre, con fa-.
cultad rodante, capacidad de deslizamiento sobre .el tubo de ro-
daje que les soporta y posibilidad de movilizarse por accidn 2
de las barras tractoras.

Cada uno de estos carros se halla conformado por un
cuerpo prismatico-trapecial, el cual viene determinado,-funda—g
mentalmente, por dos placas o chapas gemelas, enfrentadas y
aseguradas por hasta cuatro pasadores-remaches distribuidos
simétricamente formando cuadro, cuyaé placas presentan en su

parte superior sendos cortes o hendiduras, tabién enfrentadas,?
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en las que encaja y se inmoviliza, mediante pestafias extremas

dobladas con sentidos contrapuestos, una limina con taladros

sobrepuestos para paso de las barras tractoras, comportando
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estas mismas placas, por debajo de la lamina citadé, un didbo-

lo rotante sobre eje que constituye el elementos para suspen-
sién y deslizamiento del carro sobre el tubo fundamental de ‘
rodaje. E
En la parte inferior de cada carro, y por debajo del i
tubo fundamental que le suspende y por el que se desliza, va ;
embutido un casquillo que, en su parte superior, presenta una ‘
especie de puente formado por dos pestafias o aletas que, pene-%?
' trantes por sendas escotaduras transversales abiertas en las
paredes laterales que ahorman el carro para recibirlas y que
son algo mds prolongadas que el ancho de las aletas, sirven 3
para fijar al casquillo en el enclave que le proporcionan, mieg?
tras que en su parte inferior el propio casquillo forma una es{
pecie de cazoleta para recepcidn de la media rdtula prevista
en el extremo superior del tirante que debe gobermar el carro,;
cuyo tirante encuentra asi un doble juego en su punto de arti-;
culacidén: uno meramente pivotante por accién de la media rétu-f3
la en la cavidad que la aloja y otro longitudinal muy corto,
que presta elasticidad a la propia articulacidn.
Cada carro, lleva solidarizada con la parte inferior
de una de sus placas en funcidn de paredes una pletina de deSff
plazamiento graduable que en su punta de avance hacia el carro%j
‘contiguo que forma su pareja, presenta un patin con muesca y
rebaje angular inferiores para engatillado complementindose,
asimismo, con dos muelles: uno engarfiado en su parte baja,
que va hasta la barra vertical fija mis préximo, manteniendo
al carro con tendencia a la separacién o distanciamiento de »
su par, y otro con enganche en la parte alta que bascula hasta
una de las barras de traccidén, susceptible de comprimirse por
ésta para vencer la resistencia del primero y acercarle al ca-
rro que forma pareja con él.

Naturalmente, estos (ltimos enganches esfan invertidos
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en cada pareja de carros, yendo el de uno de ellos a una de laék
barras tractoras y el del otro a la otra barra también tracto-§3
ra, puesto que los movimientos de estas Gltimas, 1ogrados por ]
medios mecdnicos (pistones hidraGilicos, a motor o demis), son
igualmente inversos, es decir, antagbnico el de cada una de
ellas con respecto al de la otra.

Las barras tractoras, accionadas como se ha dicho por

i

-

pistones hidrallicos, compresor o cualquier otro mecanismo
electro-mecénico conocido, se establecen de forma que, activa-
das por el mismo elemento, y engarfiadas a los muelles de en-
ganche superior de los carros que se deslizan sobre la barra

o tubo fundamental, se mueven, sin embargo, con sentidos opuegeT
tos, de forma y manera que una de ellas arrastra la serie de
carros correspondientes a uno de los tirantes de los amarres

o collares dispuestos en la instalacibén, mientras que la otra
ejerce idénticas funciones con la serie de carros relacionadosi
con el tirante complementario, relaclonando ambas series y :
aproximandolas o distanciandolas convencionalmente, con lo que%f
provocan el cierre o la apertura, alternativos, de las .series
y, consecuentemente, de los amarres. ‘

Para inmovilizar las series de carros en su posicidn
aproximada, que es la correspondiente a la fase.de cierre de
los amarres, y estabilizarlos en esta situacidn, garantizando
el cerrado automitico de la instalacidén, y mds concretamente
del mecanismo del que la gobierna, se previenen unas guardas
o cerrojillos que, intercalados entre cada pareja de carros,
verifican funcidén de engatillado y abrochan los distintos ama- .
rres. |

Cada una de estas guardas o cerrojos, viene determina-f
da por una pieza-puente que, identificada con las pletinas |
inferiores de desplazamiento de una de las serles de carros,
penetra, cuando de lograr esta fase de cierre se trata, en
las puntas avanzadas de las pletinas similares dispuestas en
la serie de carros enfrentada que le es complementaria y cuya

pieza, resbalando sobre los patines que conforman dichas pun-
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tas, lo que verifica mediante distensidén de sus brazos sobre
muelles que les cifien y mantienen retraidos, se dispara tan
pronto como los pestillos en que rematan los extremos libres
de estos brazos alcanzan las muescas o rebajes angulares infe-
riores que comportan dichos patines y pletinas, en cuyos alo-
jes queda firmemente anclada la guarda o cerrojo.

En su terminal inferior, y por debajo de los brazos o
patillas con pestillos para engatillado, cada guarda lleva
unos cincamos en los que engancha una palanquilla de funcién
manual que abre, con autonomia y de manera individualizada,
el correspondiente amérre, bastando con accionarla hacia abajo
para que, al ejercer traccidén sobre los brazos o patillas de
la pieza~puente en este mismo sentido, desencastre los pesti-
llos de sus respectivos anclajes y libere de esta suerte a la
guarda, la cual se reéupera por imperio fisico de los muelles
que, roscados a dichos brazos o patillas, la llevan hacia su
natural posicién contraida. ' |

La relacidn de las guardas o piezas-puente con la ba-
rra superior de apertura simultinea para todos los amarres, se
verifica por distintos medios, concretamente merced a la dispo-
sicién de unas pequefias pletinas o lenglietas articuladas que,
emplazadas en los tramos que cierran los puentes de las guar-
das, y con el aporte de sendos ojales rasgados en funcidn de
guias, reciben a unas cortas bieletas solidarizadas con la ba-
rra y por las que ésta empuja hacia abajo, cuando describe su
giro, a las repetidas guardas o piezas-puente.

Los muelles que abrazan los vastagos o patillas de 1la

guarda la mantienen siempre tendente hacia arriba, o sea indu-

cida a una situacién o posicionamiento elevado y,para que ce-

da, es imprescindible presionarla hacia abajo, bien impulsin-
dola desde arriba en esta direccidén como lo hace la barra de
accionamiento simultanéo para apertura de todos los amarres,
o bien traccionando de ella hacia abajo como lo realiza la
palanquilla de accidén manual que lleva cada plaza y abre de

manera individual a cada amarre.
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Consecuentemente, tanto la barra de accionamiento si-
multidneo, como las palanquillas para apertura independiente
de cada plaza, tienen por misibén fundamental laide abrir los :
amarres y en ambos casos lo hacen por impulsos hacia abajo: la .
primera ejerciéndolos desde arriba por giro y presién y las :
palanquillas ejercitindolos desde abajo por abatido y traccién
ya que de una y otra forma (en conjunto o por separado) 11berani
los pestillos dé sus encajes, dejando a las series de carros
que determinan los amarres sueltas y sometidas al gobierno de
los muelles que las separan y de las barras tractoras que las
fuerzan a la aproximacidén, pero sirven también a la operacién
de clerre para la que igualmente estd concebido el mecanismo, i
puesto que, una vez aproximadas las series de carros que deter-!
minardn los amarres, los retienen en ta1 situacibn, garantlzan-'
do, mediante las guardas y engatillados que procuran, la seguri
dad de su inmovilismo y absteniéndose de promocionar movimien-
tos de apertura.

Para facilitar la comprensién de cuado queda expuesto
y Unicamenta a titulo de ejemplo, sin alcance limitativo, en
los adjuntos dibujos se representa una forma de ejecucidn pric-
tica del modelo.

La fig. 12 muestra una vista general, y en perspectiva,
del mecanismo elastico, de gobierno automatico, que es objeto
de este registro, el cual aparece montado sobre la armadura
badsica que constituye la estructura para alzado de la instala-
cidén estabularia en la que el mecanismo asienta y que le permi=-
te desarrollar su funcionalidad.

Vemos en la figura, y por lo que a la armadura fundamen
tal se refiere, las barras verticales de soporte (1) sobre las
que se fijan, a altura convencionai, las barras arqueadas (2)
para delimitacidén de plazas, las cuales arraigan en el piso por
uno de sus extremos y abrochan por el opuesto en los tubos ver-
ticales mediante las pulseras (3); se Visibilizap'también el
tubo horizontal y fijo, (4) que corre por la parte baja de la

armadura, a todo lo largo del establo, y sobre el que se fijan
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rigidamente las barras verticales (1), los brazos transversa-

les (5), por los que se relaciona y afirma el esqueleto basico i

a otro tubo también fijo que discurre por la parée'posterior

del establo, y el grueso tubo individualizado (6), también ho= °

rizontal y fijo, por el que se deslizan en parte los elementos i

activos del mecanizado, asi como los cuerpos prismiticos (7)

que, solidarizados con los extremos superiores de las barras

verticales (1), gufan y dan paso a los restantes elementos mb- -

viles que integran el mecanismo.

. Estos elementos mbéviles o activos, también representa-
dos en la proyeccidn general de la figura que contemplamos, -
son los juegos de carros desplazables (8), dispuestos a par y
de los que van suspendidas las parejas de tirantes (9) que
constituyen los amarres, a razbn de uno por cada plaza de res,
los cuales tienden a separarse en fase de apertura por tenden-
cia de los muelles (10) que les traé¢cionan, las barras tracto-
ras (11) que les gobiernan, las cuales son impulsadas por un
compresor o equipo de pistones hidrdulicos (12), y las guardas
o plezas-puente (13) que, intercaladas entre cada pareja de
carros determinante de un amarre, anulan y contrarrestan la
tendencia separatista de los muelles (10), inmovilizando las
parejas de carros en fase de cierre.

Estas guardas, que cierran por su propia funcién meca-
nica, se abren por accidén de la barra de emplace superior (14),
que promueve la apertura simulténea de todos los amarres con
un solo movimiento de la palanca (15), y por la de unas palan-
quillas de accionamiento manual (16) que, incorporadas a cada
guarda, abren de manera individualizada cada amarre.

Se observan, por Gltimo, en la propia fig. 12 los blo=~
ques porta=-vitaminas (17) y los bebederos (18).

La fig., 22 ilustra, con vistas lateral y f£rontal, uno
de los cuerpos prismiticos, en funcién de abrazadera, para pa-
so y gula de las barras y tubos previstos en el mecanismo,
apreciindose el taladro inferior de mayor didmetro (19), por

el que pasa el grueso tubo de soporte (6), que permanece esta-

.......... - F e, s v e v rTr e L
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ble y al que se afirma el propio cuerpo prismitico, los tala=
dros intermedios (20) y (21) para paso holgado de las barras
tractoras (11), déslizantes por ellos, y el de eﬁpiace supe-
rior (22) por el que atraviesa, también con holgura, la barra
de accionamiento (14) para apertura simultinea de los amarres.

La fig. 32 es el detalle de uno de los carroé previs~
tos como elementos activos en el mecanismo y que se ofrece,
asimismo, en vistas lateral y frontal. Se observan, en ella,
ademas del posicionamiento del carro sobre el tubo horizontal
fijo (6), que para &l es de rodaje por deslizamiento sobre el+
mismo de su didbolo (23), y de las barras tractoras pasantes
(11), que los hacen a través de sus taladros superiores (24),
la cabeza de rétulo (25), por la que se articula y suspende
dependizado el respectivo tirante (9), la pletina inferior
(26), identificada con, &l para amarre de uno de los muelles
de traccidén y gobierno (10), y la proyeccidn en punta (27) que,
ubicada al extremo contrario, presenta su conformacidén en patin
con muesca o rebaje angular inferiotr (28) para engatillado o
encastre de la correspondiente guarda.

La fig. 42 ofrece, aparejado, el juego de carros que
constituye cada amarre, distinguiéndose su relacién con los
muelles (10) que, roscados de una parte a las barras tractoras
(11) y retenidos por otra a las barras verticales estables,
tienden a separarlos y se comprimen, venciendo dicha tendencia,
por accidén de las propias barras tractoras cuando los aproximan
en fase de clerre para anclar, en esta posicidn, por accidn de
las guardas (13), que se engatillan y desencastran, alternati-
vamente, en las muescas (28) de los parines extremos (27) que
comportan las pletinas (26). '

La fig. 52, por Gltimo, muestra el detalle, en vistas
lateral y frontal, de una de estas guardas o plezas=puente.
Esta pieza, al igual que la abrazadera o cuerpo prismitico (7)
previsto para paso y gufa de todas las barras o tubos implica-
dos en el mecanismo, lleva un amplio taladro inferior (29) para

paso del tubo soporte (6) de rodaje para los carros y dos meno-
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res (30) y (31), de situacidn superior, para paso de las ba-
rras tractoras (11), presentando en el tramo-puente que la
cierra por arriba una breve pletina ojalada (32) en la que
juega y articula una corta bieleta (33) solidaria de la barra
(14) para apertura simulténea de amarres, sendos muelles (34) :
cefiidos a sus brazos o patillas que la mantienen impulsada ha- :
cia arriba y una palanquilla (35) de accionamiento manual que, ;
unida por cincamos a su parte inferior, provée a la apertura 8
individual de cada amarre, siendo accionable siempre por pre-
siones ejercidas hacia abajo, bien por la barra accionadora
(14), giratoria al efecto, o por la palanquilla (35) accionada -
en este sentido. '
Lo dicho es fiel reflejo del objeto de este registro,
debiendo considerarse en sentido amplio, nunca en forma limita-é
tiva ni con criterio restringido, siendo indiferentes y cambiagz
tes las circunstancias de tamafios, formas, colores, proporcio- 1
nes y materiales empleados, siempre y cuando no alteren ni mo- .
difiquen en lo esencial, las sintesis que implican las caracte-i

risticas que definen al modelo, le tipifican y se reivindican.

NOTA

Se reivindican los términos'siguientes:,

le= Mecanismo, con medios elasticos, para gobierno au-
tomidtico de los amarrés de reses en establos, caracterizado
porque, para el montaje del mecanismo sobre la armadura o com=
plejo basico de la instalacién, se previenen unas abrazaderas,
firmemente solidarizadas con los terminales superiores de las
barras verticales que arman la estructura fundamental, cada una
de las cuales se constituye por varios cuerpos prismaticos su-~
perpuestos; acoplados en sucesidén también vertical y ayuntados,
hasta formar cuerpo, por espdrragos laterales pasantes e igual-
mente verticales que se afirman mediante tuercas extremas.

2.= Mecanismo, segin el punto 1, caracterizado porque
cada abrazadera determina, al acoplarse los cuerpos que la in-

tegran, hasta cuatro taladros o perforaciones, alineados asi-




10

15

20

25

30

35

sy

hZ’é f%v
RO R §

\

e

t
mismo en vertical, por los que pasan otras tantas barras o tu-

bos de proyeccidn horizontal, paralelas y superpuestas de igual
modo sobre un mismo plano, pero a diferentes alturas, habiéndo-
se previsto el taladro inferior con amplio didmetro, para que
se cifia al tubo fundamental de rodaje por el que se deslizaran
los carros que activan los amarres, la pareja intermedié con
menores diametros e igual calibre, pero con suficiente holgura
para que pasen deslizantes por ellos las barras tractoras que
movilizan los carros, induciéndoles movimientos alteﬁnativos
de apertura y cierre, y con el mismo didmetro y .también holga-
do el superior para que le atraviese sn trabas un Gltimo tubo,
de emplace igualmente superior, que provée a la apertura simul-
tinea y automitica de todos los amarres situados en el establo.

3.~ Mecanismo, segln puntos anteriores, caracterizado
porque los carros, suspendidos del tubo fundamental fijo que
ocupa la posicibén mis baja entre los cuatro que superpuestos
en plano horizontal determinan la armadura de soporte, se es-
tablecen apareados, o sea a razén de dos por cada amarre o pla-
za de res, hallindose conformado cada uno de ellos por un cuer-
po prismitico-trapecial, el cual comprende dos chapas.o placas
gemelas, enfrentadas y afirmadas por hasta cuatro pasédores-rg
maches formando cuadro, cuyas placas presentan en su parte su-
perior sendos cortes o hendidos, también enfrentados, en los
que encaja y se estabiliza, mediante pestafias extremas dobla-
das en sentidos contrapuestos, una lamina con taladros en su-
cesibén vertical para paso de las barras tractoras, comportando”
las propias placas, por debajo de la lamina citada, un didbolo
rotante sobre eje que constituye el elemento para suspensidn y
deslizamiento del carro en y sobre el tubo fundamental de roda~
jes '

4.~ Mecanismo, segin puntos que anteceden, caracteriza-
do porque en la parte inferior de cada carro, y por debajo del
tubo que le soporta y por el que se desliza, se sitGa embutido

un casquillo que presenta, superiormente, una especie de puente

‘formado por dos pestafias o aletas que, penetrantes por escota=~
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duras transversales abiertas que ahorman el carro y”masﬁprolon-

gadas que el ancho de las aletas a las que reciben, fiJan el
casquillo en el enclave que le proporcionan, formando el pro-
pio casquillo, en su parte inferior, una cazoleta receptora

de una media rétulo prevista en el extremo superior del tiran-
te que ha de gobernar el carro, cuyo tirante encuegtra asi un
doble juego en su punto de articulacidn: uno‘méraménte pivotan-
te por accidén de la media rétula en la cavidad qﬁéile aloja y
otro longitudinal, muy corto, que presta elastidiaad a dicha
articulacidén, habiéndose previsto en cada carro, y solidariza~
do con una de sus placas en funcién de paredes, una . pletlna

de desplazamiento graduable que, en su punta de avance hacia
el carro contiguo que completa la pareja de cada amarre, pre-
senta un patin con muesca y rebaje angular inferiores para en-=
gatillado, asi como dos muelles dispersantes: uno engarfiado
en su parte baja, que llega hasta la barra vertical fiJa mas
préxima e induce al carro tendencia a distanciarse de su par,
y otro con enganche en su parte alta que, alcanzando hasta

una de las barras de traccidn, es susceptible,de comprimirse

por accién de esta Gltima para vencer la resgmiancia del pri-

mero y aproximar el carro al que forma pareja:con,el.‘

5.~ Mecanismo, segln puntos precedentes, caracterizado
porque las barras tractoras, accionadas por compresor hidriuli
co o dispositivo andlogo, se establecen de forma“que puedén
servir, a través de los muelles que las supeditanxa los carros
y condicionan su funcionalidad, para mov1lizarlos con despla-
zamiento de sentidos contrarios, aproximindoles oxdistanc1an-
doles alternativa y convencionalmente, ﬁabiéndosé_ﬁrevisto pa~
ra inmovilizar las serles de carros en la primera de las posi-
clones mencionadas, que es la correspondlente a 1a fase de cie
rre de los amarres, unas guardas o cerrOJillos que, lntercala-
das entre cada pareja de carros, verifican funcién de engatill
do para abroche de los amarres, garantizando la estabilidad
de los primeros (1os carros) en posicidn aproximada y la cont1

nuidad en situacidn de cierre de los segundos_(losuama;res),
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todo ello de manera automdtica y por jnfluencia, indirecta,

en el mecanismo general del gobierno.

6.- Mecanismo, segin anteriores puntos, caracterizado
porque cada guarda o cerrojo viene determinada por una pieza~
puente que, identificada con las pletinas inferiores de des-

plazamiento de una de las series de carro, penetra cuando se

busca la fase de cierre en las puntas avanzadas de las pletinasﬂ'

que comporta la serie de carros enfrentada y complementaria
de aquella, resbalando sobre los patines que configuran dichas
puntas, y mediante distensién de sus brazos sobre muelles que
les cifien y mantienen retraidos, para disparar 1oé!pestillos
en que rematan los extremos 1ibres de estos brazos tan pronto
como alcanzan a las muescas con rebajes angulares inferiores
que llevan dichos patines y pletinas, en los que anclan por
engatillado.

7.- Mecanismo, segin puntos 1 al 6, caracterizado por-
que en su terminal inferior, y por debajo de los brazos o ra-
males con pestillo?que le son propios, cada guarda o cerrojo

1leva unos cancamos en lLos que traba y se engancha una palan-

5,

i

quilla de funcién manual que abre, con autonomia y por impulso é

puramente fisico, sin aporte mecanico algung cualquiera de
los amarres en expresién individualizada, cosa que logra por
simple traccidén hacia abajo ejercida sobre ella, mientras que
la propia guarda o cerrojo se relaciona por arriba. con la barra
superior de apertura simulténea, haciéndolo merced a una peque-
fia lenglieta articulada que, partiendo del tramo que cierra en
su parte alta a la pleza-puente, recibe a una corta bieleta
solidaria de la barra y que influye también movimiéntos hacia
abajo cuando se produce el giro limitado de la repetida barra
por funcién del compresor O servo-mecanismo que lo manda y
procura.

8.~ MECANISMO, CON MEDIOS ELASTICOS, PARA GOBIERNO AU-
TOMATICO DE LOS AMARRES DE RESES EN ESTABLOS.

Todo conforme se describe en la presente memoria

que. consta de CATORCE HOJAS, mecanografiadas y foliadas por
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