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o La presente memoria descriptiva tiene camo fin 14
declaracitm del objeto sobre el que ha de recaer el privilegio dg explota—
cif industrial y comercial, gxﬁlusivo en el territorio nacimal, de un
Modelo de Utilidad de acuerdo con la vigente Législacifm sobre Propiedad
:Industrigl que, camo el enunciado indica, se trata de' "DISPOSITIVO VALVU-
LAR PARA LA COMPRESICN ACELERADA DE UN RALENTIZADOR HIDRAULICOM.

El ralentizador est4 destinado a equipar un vehi-

culo automdvil. Se 'cunponev de una bomba centrifuga y de un radiador que
cetiene aceite. E1 rotor de la bomba es arrastrado por el 4rbol de trans-
misién del vehicule. El radiador y la bomba estén en comunicacién, por unal
parte, co una pequeiia canaliza,_cién 1lamada "de salida" que une la zona de
salida de la Banba a la parte superior del radiador y, por otra parte, cm
una segunda canalizacié 1lamada "de regreso" que une la zma inferior dell
radiador a la zma de entrada de la bamba. ﬁna vdlvula colocada en la zona
de entréda de la bomba permmite el paso del aceite en esta bamba o0, al con-
trario, impedirlo. , | '

Por otra parte, una tercera canalizacién une la
zma superior del radiador a la zona de entrada de 1a bomba. Esta canaliza
citn 1leva un interruptor susceptible de obstruir esta canalizacifn..

Cuando el ralentizador esti en posicién llamada
descomprimida, el rotor de la bomba agita el aire. El esfuerzo de frenado
que transmite el 4rbol de transmisién del vehiculo es préctiéamerite nulo,
Durante el funcionamiento en posicién descomprimida, la vdlvula que permi-
te al aceite volver a la zaa de entrada de la bomba estd cerrada mientras
que el interruptor que lleva la tercera canalizacifn esté abierto. Hay
pues circulacifn de aire de la zona de salida de la bomba hacia la zma de
entrada,

Cuando se ha visto pasar de ia posicitn 1llamada
descamprimida a la posicién 1lamada comprimida es decir para pasar de un

agitamiento de aire a un agitamiento de aceite por el rotor, se abre la
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vdlvula y se cierra el interruptor. El aceite penetra pues en la bamba day
de se calienta. Hay una transformacitn de energié cinética del rotor en
energia témmica. El aceite es bambeado al radiador donde se refrigera. Fi-
nalmente, es reciclado por la canalizacién de retomo que lo conduce de
‘nuevo a la zona de entrada de la bomba. .

Una dificultad importante a resolver sobre este
tipo de ralentizador cmsiste en obtener lo méds répidamente posible el aco
plamiento méximo que corresponde a la velocidad de rotacidn del motor en
el momento del ajuste. En efecto, se ha canprobado que el acoplamiento su-
ministrado por el raientizador se tomad ciert tiempo en lograr este valor
méximo a partir del momento en que se ha abierto la vdlvula para dejar pe-
netrar el aceite en ‘el estator. Esteé tiempo, 1lamado tiempo de compresién,
corresponde a una duracién necesaria para saturar de aceite él rotor que
antes agitaba el aire,

| Para remediar estos inccnveniente»s, una solucién
cansiste en utilizar una vdlvula anular que presenta un'a seccitn bastante
méds importante que la canalizacién de arra.nqué. Sin embargo, esta medida
es insuficiente pues la velocidad del aceite es bastante mds importante en
la salida de la bomba que a la entrada por el efecto centrifugo. Cuaiqﬁie-
ra que sea la diferencia existente entre el tiempo de compresién es dema-
siado larga pues el aceite se eécapa bastante mds rdpida de la bomba que
el tiempo que se toma en entrar. La saturacién del. rotor es pues 1arga de
obtener,

Para mejorar esta dltima solucidn se coloca sobre
la canalizacién de arranque una vdlvula anti-retomo. ‘Esta védlvula estd
dispuesta de manera que se abra solamente cuando el rotor esté saturado de
aceite, es decir, cuando la presifn del aceite en el estator es lo sufi-
cientemente elevada,

Sin embargo, esta vdlvula crea por el cmtrario

en régimen continuo pérdidas de carga importante. Ademds, limita el paso
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"1 de aceite que sale de la bamba hacia el ‘radiador lo que tiene por cmse-
cuencia el disminuir cmsiderablement 1la eficacia del radiador. Ademis s
durante la descompresién, esta vdlvula tiende a volverse a cerrar demasia—
do répido, aumentando asi. el tiempo de descanpresifn, Este tiempo corres—
5 ponde a la duracién necesaria para que atraviese por el radiador todo el
aceite que cmtiene el rotor. Al final de la descampresi&n, el rotor no

agita mds que el aire de tal manera que el acoplamiento de frenado suminis

trado por el ralentizador es campletamente nulo. Asi, si la vdlvula anti-
retomo se vuelve a cerrar demasiado ripido en el mamento de 1la descompre—~
10 si&n, todo el aceite cmtenido en el rotor no tiene tiempo para deslizarse

hacia el radiador., El regimen transitorio es pues cmsiderablemente alarga

do.

El invento tiene cano fin el remediar estos incon

venientes realizando un dispositivo para la abertura y cierre temporizados

15 de la canalizacién de arranque, este dispositivo deja totalmente libre el

paso del aceite hacia el radiador cuando est4 abierto.

Un dispositivo, segin el invento, para la compre—~

sitn acelerada de un ralentizador hidradlico de aceite canprende un rotor

centrifugo que gira en el interior de un estator de aletas intemas fijas.
Una primera canalizacién 1llamada canalizacién de evacuacifn o de arranque
une, por 1o menos, una de las cdmaras estatdricas separando las aletas de

la parte superior de un radiador de refrigeracitm cuya parte inferior estd

unida por una segunda canalizacién 1lumada de alimentacién o de retomo, a

la zma central de entrada del rotor. Una vidlvula est4 colocada en esta z0

25 na de entrada para pemmitir o al cmtrario evitar la introduccitn de aceiw

te en el rotor, mientras que una tercera canalizacifn une la parte supe-

rior del radiador a la zma de entrada del rotor. Por lo menos un interru_E

- tor estd colocado sobre la canalizacitn de arranque, mientras que existen
medios que permiten,-a la hora de la compresién abrir lentamente este inte

rruptor de manera a restr%ngir el deslizamiento del aceite del rotor hacia
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el radiador de manera suficiente para que este rotor sea rdpidamente satu-

rado por el aceite; otros medios pemmiten, cuando la desccmpresifn, cerrar
lentamente el interruptor de manera a dejar al aceite cmtenido en el ro-
tor el tiempo para deslizarse hacia el radiador. ‘

’ ‘ Seg{m otra caracteristica del invento, el inte—
rruptor estd costituido por una barra cilindrica deslizdndose en un barre
nado practicado en la pared de la canalizacitn de la evacuacitn, el diéme-
tro de esta barra es lo suficientemente grande como para obturar la canali
zacifn, _

Seglin otra cdracteristica del invenfo, la barra
estd colocada paralelamente al eje de rotacién del rotor, en la proximidad
inmediata a una de las aletas, mientras que una hendidura de longitud infe
rior al didmetro de la barra desemboca en una parte del barrenado en el
cual desliza esta barra y en la cimara correspmdiente del estator, en la
proximidad de la cara de la aleta vuelta hacia el exterior del estator, la
extremidad de la canalizacin de evacuacifn del costad§ del rotor, estando
constituida por un barrenado paralelo al eje 'de‘ este rotor y perforada en
la proximidad del barrenado en el cual se desliza la barra, de manera a
solapar la misma parte de este alisamiento.que aquella en la cual de.;sembo-
ca la fuente, la distancia entre los dos ejes de estos dos barrenados sien|
do tal que su intersecéién se hé_ce siguiendo una hendidura de lmgitud in~
ferior al didmetro de la barra.

Segin otra caracteristica del invento, la parte
del barrenado en la cual desliza la barra y que se abre a la vez scbre la
canalizacién de evacuacién y sobre el interior del estator es menos larga
que 1la barra y comstituye una de las extremidades de este dltimo barrenado
la otra extremidad estd provista de un inyector mientras que la logitud.
total del barrenado es sensiblemente igual al doble de la longitud de la
barra de manera que 'se haga una cémara entre el inyector y la extremidad

correspmdiente de la barra cuando ésta cierre la canalizacitn de evacua-
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citm, -

Segiin una variante del ihvento, el barrenado en
el cual se desliza la barra es perpendicular al eje de la canalizacién de
evacuacié.

Segin una caracterj':stica suplémentaria del inven-
to, la extremidad de la barra opuesta al inyector lleva una protuberancia
que cuando la barra es colocada cmtra la extremidad del barrenado opuesto
al inyector, se apoya cotra esta extremidad de manera que origina un in-
tersticio entre la barra y .esta dltima extremidad.

De esta manera, cuando el ralentizador estd en po

sicitn descomprimida, la barra no corta la circulacién del aire.

' Segin otra caracteristica del ihvento, hay medios
que permiten en el momento de la desccmpresi‘fn introducir a través del in-—
yector un fluido bajo presifn al interior de la cémé.ra definida por el in-
yector ly la extremidad correspondiente de la barra, estos medios pemmitien
do ademds en el mamento de la compresién dejar el fluid.o bajo presitn cm-
tenido en esta idltima cémara que se escape 1i‘bremente hacia la atmdsfera
pasando a través del inyector.

Segin otra caracteristica del invento, la fﬁente
de fluido bajo presién estd castituida por el compresor del vehficulo que
equipa el ralentizador, '
Segin una variante del invento, un resorte est§
intercalado entre el inyector-y la extremidad correspmdiente de la barra
la fuerza de compresifn desarrollada por este resorte siendo justamente la
suficiente para vencer el esfuerzo de frotamiento que ‘existe entre la pa-
red de alisamiento y la barra.

Seg\in otra caracteristica del invénto, una junta
de estanqueidad estd colocada entre la barra y el alisamiento.
Segin otf-"é}variante del ini}ento‘, la junta de eg-

tanqueidad es remplazada por un fuelle met4lico canprimido entre la barrs
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-1 y el inyector.

Segin una caracteristica suplementaria del inven-

to, la barra estd canstituida por un cilindro hueco que cubre una pared ci
lindrica solidaria al inyector mientras que una barra coaxial est4 fija a

S ‘interior de la barra y termina por un taptn en el cual se apoya el fuelle

que ademds estd fijo sobre el borde intemo de 1a pared cilindrica. Esta
disposicitn permite al fuelle trabajar s6lamente en canpresidn.

Para comprender mejor la naturaleza del invento,
en el plano adjunto representamos (a titulo de ejemplo meramente ilustra—

10 tivo y no limitativo) una forma preferente de realizaci& industrial a 1a

que nos remitimos en nuestra descripcién; sobre dicho plano:
La figura 1 es una vista esquem&tica de un ralen

tizador hidradlico de tipo caocido.

La figura 2 es una vista esquemitica de un ralend

15 tizador hidradlico cuya canalizacién de evacuacién 1leva una vélvula de

tipo comocido,

La figura 3 es una viéta de los diagramas que dan '
en funcitn del tiempo la velocidad de rotacifn del ralentizador, el ac0p1_7
miento tebrico que se deberfa obtener a partir de esta velocidad el ‘acopl_z

miento real obtenido.

La figura 4 es una vista de los mismos diagramas

obtenidos gracias a la utilizacién de un dispositivo segin el invento,

La figura 5 es una vista en corte axial de un dig

positivo segin el invento,
25

La figura 6 es una vista en corte de este mismo

dispositivo segin VI-VI (figura §).

La figura 7 es una vista en corte axial de una

variante del invento.

La figura 8 es una vista de una variante posible

del invento,
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. La figura 9 es una vista que presenta la utiljza-—
citn de un fuelle,

La figura 10 es una vista mostrando la utiliza-
citn de un fuelle en campresién. .

Se ha representado sobre la figura 1 un ralentiza
dor hidraflico de tipo cmocido. Se compane de:

.~ un radiador (1) que cantiene aceite (2),

.=~ un rotor (4) girando en un estator (5),

.= un depdsito (3),

.~ una canalizacién de evacuacifn (6) uniendo la
parte superior del estator (5) a la parfe superior del radiador (1),

‘ .= una canalizaci de retomo (7) uniendo la par
te inferior del radiador (1) a la parte inferior del depésito (3),

- una tercera canalizacién (8) uniendo la parte
superior del dep031to (1) a la zma de entrada al rotor (4), esta canaliza
citn 1llevando un interruptor (9),

.~ una vélvula anular.colocada en la zma de en-
trada al rotor (4) y comandando la introduccién de aceite en este rotor,

' La utilizacién de este ralentizador de tipo cono-
cido canduce, cuando la conpresit al diagrama ilustrado sobre la figura 3.
La curva (12) da la velocidad dé,rctacién del rotor (4) en funcién del
tiempo. En el instante t=0, es decir, al canienzo de la compresién, el rg
tor (4) presenta una velocidad de rotacién V0 (referencia 15),

La curva (13) da en funcién del tiempo el valor
del acoplamiento teérico obtenido admitiendo que el rotor (4) gira siempre
a la misma ve1001dad V

Seguidamente, la curva (14) da en funcién del
tiempo el valor de acoplamientolreal observado,

Hay que hacer cmstar que el acoplamiento real eg

siempre inferior al acoplamiento correspmdiente inicial VO. Se puede ex-
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plicar ésto distinguiendo dos zmas sobre los diagrmnas.
¢ Una primera zma corresponde al tiempo T que sepa
ra el instante cero del instante en el cual se obtiene el mdximo de la cur
va (14) del acoplamiento real. Este tiempo llamado "tiempo de compresin.
‘En esta primera zma el acoplamiento real es inferior.al acoplamiento ted-~
rico pues .el rotor (4) no se satura inmediatamente., E1 tiempo T correspam—
de al tiempo necesario para saturar este rotor. La segunda zma estd situa
da mis alld del tiempo I. La diferencia entre el acoplamiento tebrico y el
acoplamiento real serd ahora explicada por el hecho de que la velocidad de
rotacién real del rotor (4) es inferior a su velocidad inicial V, pues el
rotor ya estd frenado,
| El tiempo de compresién T obtenido con un ralenti
zador de tipo cmocido es muy importante. Se podrd obtener un tiempo T co-
mo se ilustra en la figura 4.
. ' Para ésto, una mejora posible cansiste en colocar
una vdlvula anti~-retomo (11) sobre la canalizacién (6)‘ (figura 2). Esta
vélvula est4 acamodada de manera que se abre sélamente cuando la presién
del aceite en el estator ha alcanzado un valor suficiente, es decir, cuan—|
do el rotor esti saturado, se obtiene un tiempo de compresién T tal camo
se ilustra en la figura 4, pero por el contrario el tiempo de descampre~
sifn es también muy grande, en éfecto la vdlvula (11) tiene la tendencia
de volverse a cerrar inmediatamente después del mando de la descompresién,
si bien el aceite contenido en el rotor (4) no ha tenido tiempo de escapan
hacia el radiador (1). Ademds, esta v4lvula introduce dos partes de carga
y limita el paso de aceite lo que disminuye mucho la eficacia del radiadoy]
(1).
Para remediar estos incmvenientes, un dispositi-J
vo segin el invento se presenta como se muestra en 1a.figura 5. Se compone

de una barra cilindrica (16) que se desliza en un barrenado (17) efectuadq

en la pared de la canalizacién (6). La barra es paralela al eje del rotor
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1 (4) y estd colocada en las proximidades de una de las aletas (18) que equi
pa la cara interna del estator (5). ‘
El barrenado (17) sobre el cual se desliﬁa. la ba-
rra (16) se abre sobre el interior del estator (5) por una hendidura (20).
S ‘La extremidad correspondiente a la canalizaci&n (6) ée termina por un ba-
| rrenado (21!) paralelo al eje del rotor, solapando una parte del barrenado
(17) en el cual se desliza la barra (16). La distancia entre el eje (22)
del barrenado (17) y el eje (‘23) del barrenado (21) es tal que la interseg
cifn de estos dos barrenados se hace segin una hendidura (24) de lamgitud

10 inferior al didmetro de la barra (16):

La extremidad del barrenado (17), encarada hacia
el exterior del estator (5), esté equipada cm un inyector (26). La largu
ra total del barrenado (17) es sensiblemente igual al doble de la lmgitud
de la barra (16). Se obtiene asf una cdmara (27) situada entre el inyector
15 y la extremidad correspandiente de la barra (16).

La otra extremidad de esta bafra lleva una protg

berancia (28), 10 que permite camseguir un intersticio entre la extremidad

del barrenado (17) opuesto al inyector (26) y la barra (16) cuando ésta

se aplica cotra esta dltima extremidad.

20 Segin otra caracterfstica del invento, la hendi-~
dura (20) est4 situada en la prolongacién de la cara (19) de la aleta (18)
encarada hacia el exterior del estator. ' l

Una canalizacién (30) pemmite traer un flufdo ba-

jo presi& al inyector (26) o, al cotrario, de pmer la abertura de este
2 inyector en cotacto can la atmbsfera.

El flufco bajo presitn que alimenta la canaliza-
citn (30) puede provenir, por ejemplo, del compresor mmtado sobre el ve~
hiculo que equipa el ralentizador. Finalmente, una junta de estangueidad
(31) estd colocada entre la barra (16) y el barrenado (17).

30 El funcionamiento es el siguiente:
Mod 8
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Cuando se quiere descamprimir el ralentizador, se
introduce un fluido bajo pr3316n en el interior de la cdmara (27) hac1éndo
lo pasar a través del inyector (26). Este inyector provoca asi la lenta

puesta bajo presifn de la cémara (27), La barra (16) es enviada lentamente

(6).
El aceite cantenido en el rotor (4) tiene el tiem
po de deslizarse hacia el fadiador (1) antes que la barra (16) sea aplica-
da cantra la extremidad de la barra (16). Cuando es aplicada cmtra la ex—
tremidad del barrenado (17), la protuberancia (28) origina un intersticio
entre estas dos partes. El deslizamiento del aire puede pues tener lugar
nomalmente siguiendo la flecha (33) hacia el radiador (1). El aire es en-
seguida introducido en la entrada del rotof (4) por la canalizacién (8)
(figura 1), El ralentizador est{ en la posicién llamada de desccmpresién.
| Cuando se quiere pasar en posicitn llamada campri
mida se provoca la puesta en cantacto con la atmésfera de la abertura (34)
del inyector (26) al mismo tiempo que se abre la v4lwula anular (10).

A medida que el aceite alcanza 1a'barra (16), 1a
presitn que ejerce sobre la extremidad correspomdiente de ésta aumenfa. Ly
barra es pues repuesta hacia la derecha, Sin embargo, el inyector (26) 1i-
mita el deslizahiento de aire. El movimiento de retraccién de la barra
(16) es pues cmsiderablemente disminufdo.

En cdnsecuencia, el paso de aceite que se deslizd
siguiendo la flecha (33) hacia el radiador (1) es limitado. El rotor (4)
es pues asi rdpidamente saturado y el tiempo de compresifn considerable~
mente disminuido.

Segin una variante del invento, la barra es pues-
ta en posicién cerrada por un resorte (37) intercalado entre el inyector
y las extremidades correspondientes a la barra (16) (figura 7). Este re-

sorte es escogido de manera que se pueda vencer los esfuerzos de frota~
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miento existentes entre la pared del barrenado (17) y la barra (16).

Segin otra variante del invento, un fuelle met4li

co (50) estd comprimido entre la barra y el inyector (figura 9). En este
caso, es imitil prever una junta de estanqueidad (31).
: _ Segiin una variante suplement;ria (figura 10) el
inyector es prolmgado por una pared cilindrica (52). La barra est4d cos—
tituida por un cilindro hueco (53) en el cual estd fijada una barra coa-
xial (54) que temina por un tap&m (55). E1 fuelle (50) estd fijo entre el
taptn y el borde intemo de la pared cilindrica, E1 fuelle trabaja asi so-
lamente en canpresién. .

Segin una dltima variante (figura 8), el barrena-
do (17) sobre el cual se desliza la barra (16) es perpendicular a la cana-]
lizacitn (6).

Las ventajas del invento son las siguientes:

.~ Abertura lenta de la canalizacifn (6) que dis-
minuye el tiempo de compresif. A |

.= Cierre lento de esta misma canalizacién lo
cual evita el alargamiento del tiempo de descompresién.

.= Liberacién completa del paso del aceite éua.ndc

la barra (16) est4 retirada.

Descrif_a suficientemente la naturaleza del prese
te invento, asi como su realizacién industrial, sélo cabe afiadir que en s
comjunto y partes constitutivas es posible introducir cambios de forma, ma
teria y disposicifn, sin salirse del cuadro del invento, en cuanto tales
alteracimes no supongan variacién sustancial del mismo,

El solicitante, al amparo de los Covenios Interd
nacimales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho de extender

la presente demanda a los paises extranjeros, si fuera posible, reivindi-

cando la misma prioridad de la presente solicitud,
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UN RALENTIZADCR HIDRAULICO", en todo de acuerdo ca las siguientes

NOTA
El Modelo de Utilidad que se solicita por veinte
afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacién sobre Propiedad In

dustrial, deberd recaer sobre "DISPOSITIVO VALWLAR PARA LA COMPRESION DE

REIVINDICACIONES

12) Dispositivo valvular para la compresién de un
ralentizador hidratilic'o,‘ canprendiendo un rotor centrifugo que gira en el
interior de un estator de aletas intemas fijas, una primera' canalizacifm
llamada canalizacién de evacuacién o de arranque une, por lo menos, una de
las cémaras estatéricas que separan las aletas con la parte superior del
radiador de re-frigefacifn cuya parte inferior estd unida por una segunda
canalizacién 1lamada de alimentacién o de retomo a la zma central de en—
trada del rotor, una vdlvula estando colocada en esta zoa de entrada para
pemitir 6, al contrario, evitar la introduccifn de aceite en el rotor,
mientras que.una tercera canalizacién une la parte supérior del radiador
a la zona de entrada del rotor, caracterizado porque, por 1o menos, un in-
terruptor estd colocado sobre la canalizacifm de arranque, disponiéndose
de medios que permitan, en el momento de la compresién, abrir lentamente
este interruptor de manera a restringir el paso de aceite del rotor hacia
el radiador el tiempo suficiente para que este rotor sea r&pidamente satu-
rado de aceite y de otrﬁs medios que permitan, cuando la descampresifn, cg
rrar lentamente el interruptor de manera a dejar el aceite contenido en el
rotor el tiempo suficiente para deslizarse al radiador,

' 22) Dispositivo valvular para la canpresitn de unf
ralentizador hidradlico, en todo de acuerdo cm la primera feivindicacifn,
caracterizado porque el interruptor estd castituido por una barra cilin-
drica deslizédndose en un barrenado efectuado a travésAde lalp‘ared de la
canalizacitn de evacuacién de manera que una de las extremidades de este

barrenado esté cerrada por la pared mientras que la otra se alb_m sobre la
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‘zacifn siendo tal que cuando la barra es Opuesta.' comtra la extremidad ce~

‘para disminuir el movimiento de deslizamiento de la barra en un sentido y

195769

atmbésfera exterior, la disposicin del barrenado en relacitn cm la ca.nal_i)

rrada del barrenado, esta barra cierra la canalizacitn de evacuacin mien

tras que estén previstos medios sobre la extremidad abierta del barrenado

en el otro.

32) Dispositivo valvular péra la compresién de un
ralentizador hidradlico, en todo de acuerdo cm las reivindicacioes primg
ra y segunda, caracterizado porque el barrenado en el cual se de'sliza la
barra tiene una 1mgitud sensiblemente igual al doble de la lomgitud de
la barra mientras que la abertura presentada por 1a extremidad libre de
este bai'renadé esté,'limitada por un inyector que tiene por fin restringir
el paso de flufido hacia la atmésfera exterior cuando la barra se acerca
al inyector durante la compresiém lo que tiene por efecto frenar el movi-
miento de deslizamiento de la barra, disponiéndose también de medios para
colocar la barra contra el fado del barrenado con el fin de cerrar la ca
nalizacién de evacuaci& de manera a colocar el aparato en posicitm des-
canprimida en el momento deseado.

42) Dispositivo valvular para la canpresi& de
un ralentizador hidradlico,-en todo de acuerdo con las reivindicacimes
primera, segunda y tercera, caracterizado porque la extremidad de la ba-
rra opuesta al inyector 1lleva una protubera.néia que cuando la barra est4
colocada contra la extremidad cerrada del barrenado se apoya cmtra esta
extremidad de manera a constituir un intersticio entre la barra y esta 41
tima extremidad. ,

52) Dispositivo valvular para la cdnpresi&l de
un ralentizador hidradlico, en todo de acuerdo cm cualquiera de las rei-
vindicacimes precedentes, caracterizado porque se disponen de medios que
permiten en el mamento de la descompresi& introducir a través del inyec—

tor un fluido bajo presitn al interior de la cémara definida por el inyec
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1 tor y la extremidad correspandiente de la barra de manera a colocar esta
dltima contra el fondo del barrenado, mientras que estos medios permiten,
ademds, en el mamento de la descompresi&n, dejar el fluido bajo presién

cotenido en esta dltima cémara escapar libremente hacia la atmésfera pa—

5 -sando a través del inyector, acercédndose la barra lentamente a este inyec-
tor.
62) Dispositivo valvular p'ara la compresi&n de

un ralentizador hidradlico, en todo de acuerdo con cualquiera de las rei-

vindicacimes precedentes, caracterizado porque el ralentizador cuando es-

10 t4 matado sobre un vehiculo la fuente del flufdo bajo presién estd cas—
titufda por el compresor que equipa este vehiculo,

72) Dispositivo valvular para la compresién de

un ralentizador hidradlico, en todo de acuerdo con las reivindicacimes

primera, segunda, tercera y cuarta, caracterizado porque un resorte esté

15 intercalado entre el inyector y la extremidad correspondiente de la barra

la fuerza de compresién desarrollada por este resorte siendo justamente
la suficiente para vencer el.esfuerzo de frotamiento existente entre la
pared del barrenado y la barra can el fin de colocar esta dltima contra
el fondo del barrenado.

| ‘ _8§) Dispositivo valvular para la campresifn de :
un ralentizador hidraiilico, en todo de acuerdo cn cualguiera de las rei-

vindicaciones precedentes, caracterizado porque una junta de estanqueidad

térica est4 colocada entre la canalizacién de evacuacién y la extremidad
libre del barrenado, esta junta de estanqueidad teniendo como fin. el evi-
25 tar toda comunicacifn entre la canalizacin de evacuacitn y la cémara de-
finida por la extremidad libre del barrenado y la extremidad correspon-
diente de la barra. "

' 02) Dispositivo valvular para la compresién de

un ralentizador hidradlico, en todo de acuerdo con cualquiera de las rei-

vindicacimes precedentes, caracterizado porque la.barra estd colocada pa
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1 ralelamente al eje de rotacifn del rotof, en la proximidad inmediata de
. una de las aletas, mientras que una hendidura lchgitudinal de 1mgitud in~
ferior al didmetro de la barra pme en comunicacién la extremidad cerrada
del barrenado cm la cémara correspodiente del estator en la proximidad
S ‘de 1la cara de la aleta encarada hacia el exterior del estator, la extremi-
dad de la canalizacién de evacuacién, por el lado del rotor estando cansti b
tuida por un barrenado paralelo al eje de este rotof y perforada en la pro
ximidad del barrenado en la cual se desliza la barra de manera a solapar
1a extremidad cerrada de este @ltimo barrenado, la distancia entre los
10 ejes de estos dos barrenados siendo tal qué su interseccién se hace si-
guiendo una hendidura de Yongitud inferior al didmetro de la barra.

R 102) Dispositivo valvular para la compresi&n de
un ralentizador hidréﬁlico, en todo de acuerdo con cualquiera de las rei-
vindicacimes primera a sexta, octava y novena, céracterizado'porque el
15 fluido bajo presién que manda el cierre de canalizacién de evacuacifn man-

da al mismo tiempo la abertura y el cierre de la v4lvula anular y la aber-

tura y el cierre de una vidlvula de descarga répida prevista sobre la cana-
lizacitn de evacuacim.

112) Dispositivo valvular para la compresién de
un ralentizador hidrailico, en todo de acuerdo can cualquiera de las re1-
vindicacimes primera a sépt1ma, novena y décima, caracterizado porque un
fuelle metdlico estd colocade entre la barra y el 1nyector.‘

122) Dispositivo valvular para la compresifn de

un ralentizador hidradlico, en todo de acuerdo com cualquiera de las rei-

25

vindicacimes primera a séptima, novena y décima, caracterizado porque la
barra est4d cmstituida por un cilindro hueco que cubre una pared cilindri-
ca solidaria al inyector, este cilindro 1levando una barra coaxial que ter
mina pof un tapén bajo el cual se apoya un fuelle que estd ademds fijado

a lo largo del borde extemo de 1la pafed cilindrica, esta disposici per

mitiendo hacer trabajar el fuelle sélamente a compresién.
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1 132) Dispositivo valvular para la compresitn de
un ralentizador hidraiilico, en todo de acuerdo con cualquiera de las reji-
vindicacimes primera a octava y décima a decimosegunda, caracterizado por|
que el barrenado en el cual se desliza la barra es perpendicular a la cang

5 dizacién de evacuacién, o

142) "DISPOSITIVO VALWLAR PARA LA COMPRESION DE
UN RALENTIZADOR HIDRAULICO", | )
Segin queda sustancialmente descrito en la pPresen
te memoria descriptiva que cmsta de diecisiete hojas, meca.'n'o,grafiadas por
10 una sbla cara, acompafiadas de sus dibujos,
15
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