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‘Industrial que, como el enunciado indica, se trata de "DISPOSITIVO VALWI-

ton "®
. e ote
a0 o .
.

La presente memoria descriptiva tiene como fin
la declaracién del objeto sobre el que ha de recaer el privilegio de explo
taci®n industrial y comercial, exclusivo en el territorio nacional, de un

Modelo de Utilidad de acuerdo con la vigente Legislacién sobre Propiedad

LAR PARA LA COMPRESION Y DESCQOMPRESION ACELERADA DE UN TURBO-RALENTIZADCR"

El invento se refiere a circuitos de un tipo
nuevo para la circulacién de aire y de aceite cantenidos en un ralentiza—
dor hidrailico destinado a equipar principalmente la transmisi de un ve-
hiculo. Estos circuitos permiten en particular acelerar la presién o aco-
plamiento y la descompresion o desacoplamiento del ralenti;ador.

‘ ‘ Este ralentizador camprende un estator de ale-
tas interiores fijas y un rotor centrifugo girando en el interior del estal
tor. El1 esfuerzo de frenado después de la presién del dispoéitivo; es sumi
nistrado por la circulacién del aceite'entre e1'rotor.y-e1 estator. Al con
trario, durante la descompresién del dispositivo, el’rdtor agita el aire
de tal manera que ningin esfuerzo de frenado es suministrado. El aceite y
el aire puestos en juego circulan en circuito cerrado entre el rotor, el
estator, un radiador y un depdsito. Estas diferentes partes ccnstituyen un
conjunto maobloque,

Cuando el ralentizador estd en posicién compril
mida, el aceite pa§a del depbsito hacia el centro del rotor, Estée 1o reco-
ge en el radiador por una primera canalizacidn que une la parte superior
del estator y la parte inferior del radiador. El aceite vuelve enseguida
al depdsito por un segundo canal que une la parte inferior del radiador
del radiador a la parte inferior del depdsito.

Cuando el ralentizador est4 en posicién descam
primida, el aire agitado per el rotor es recogido a tfavés de la primera
canalizaciém en la parte superior del radiador, por encima del aceite. Hayj

un resorte -para una tercera canalizacifn que une esta parte superior del
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radiador directamente al centro del rotor.

La 'disposicién de esta tercera cana.lﬁacién
presenta el inconveniente de alargar sensiblemente los regimenes transito
rios. ™
En efecto, durante la presifn, nada pemite alJ
aire recogido del volumen del rotor y de la parte superior del radiador
volver a la parte superior del depésito para reempl'azar el aceite aspiradd
en el rotor. Al cmtrario, después de la descampresibi, el aire que se en-
cuentra en la parte superior del depdsito no dispone de ninguna clase de
retomo hacia el rotor o la parte supérior del radiador mientras que el
nivel de aceite va cubierto de este depésito. Ademis, en este Gltimo caso,)
el aceite quevesté i-ecogido por el rotor satura la parte superior del ra-
diador. Asi, no importa lo alto que se encuentre la entrada del tercer. ciy
cuito en la parte superior del radiador, este circuito se encuentra agier-{
to en ese mamento y permite devolver de nuevo el aceite al motor. De esta
manera general, se hace notar que la separacifm dgl acéite y del aire des+
pués de los regimenes transitorios se hace por decantaciéh; lo cual tiene
los incmvenientes de:

~ aumentar la emulsién de aceite, lo cual dis-
minuye en densidad y por cmsecuencia el par maximo;

- favorecer la suspensifn del aceite en el ai-
re, 1o cual aumenta la densidad del aire y por cmsecuencia el par parisi-
to que aparece después de la‘ descompresifn;

- ~ favorecer la oxidacidn del aceite.

El invento tiene por objeto remediar estos in-+
convenientes rcalizando circuitos de aire y de aceite que permitan dismi-
nuir sensiblemente la duraci& de los regimenes tra.nsitofios o sea la du-
racién de la desaparici®m y aparicién del par miximo durante la descompre-
sifm o la presitm, '

- Los circuitos, segin el invento, para la cir-
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culacitn del aire y del aceite cmtenidos en un turbo-ralentizador de aceji
te canprendiendo un estator de aletas interiores'fijas Yy un rotorAcenfrify
go que gira en el interior del estator, asi una primerd canaljzacitm de
evacuacifn une la parte superior del estator a la parte superior de un ra-
‘diador de refrigeracitn, pues la parte inferior est4 unida por una segunda
canalizacién de alimentacién a la parte inferior de un colector anular, o
depbsito, situado a un lado superior del rotor y unido a la zma central
superior de éste por medio‘de una vdlvula anular coaxial, estdn caracteri-
zados en que comprenden una tercera canalizacin que une la parte superior
del radiador a la parte superior del depbsito, mientras qpe"una cuarta ca~-
nalizacién une la parte superior del depbsito a la zma central superior
del rotor pasando a través de su vdlwula anular, esta cuarta canalizacitn
llevando un interruptor abierto cuando el ralentizador est4 descamprinido
y cerrado cuando éste estd camprimido.

' De esta manera, cuandé la compresitn, el aire
recogido del volumen del rotor y de la parte superior dél radiador puede
reemplazar el volumen del aceite que ha dejado'el depdsito para entrar en
el rotor penetrando en la parte superior de este depdsito por la tercera
canalizacitn, La acumulacién de aire en la parte superior del depésifo de~
vuelve el aceite al inter;or del rotor lo que tiende a disminuir la dura-
citn de la campresitn. ‘

Por el catrario, después de la descompresién,
el aire que se encuentra en esta parte superior del depésité puede dejarlo
pasando por una cuarta canalizacién que le lleva al rotor., Ademis, aunque
el aceite esti recogido en el volumen del rotor y que llena 1a parte supe-|
rior del radiador pasa por la tercera canalizacién, ésta le coduce a la
parte superior del depdsito. Entances no gueda ninguna caﬂtidad de aceite
en e centro del rotor 1o que da por consecuencia la disminucifm sensible
de la duraciém de la descampresién,

Segin otra caracteristica del invento, cada
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una de las extremidades de la tercera canalizacifn desemboca por una pé.rte
en el radiador y por otra parte en el depdsito pér encima del nivel del
aceite m4s elevado que corresponde al funcimamiento del ralentizador en
posicién descomprimida. )

_Segﬁn esta caracteristica suplementaria del in
vento, la tercera canalizaci&m lleva una vdlvula anti-retomo dispuesta de
tal manera que se cierra bajo el efecto de la presi& del aceite para impe
dir a éste que se cuele hacia la parte superior del depdsito cuando el ra-
lentizador esté en posicitn comprimida, esta vdlvula permaneciendo abierta
para dejar pasar el aire proviniente de la parte superior del radiador ha~-
cia la parte superior del depésito cuando el falehtizador estd en posicién
comprimida, .

Segiin una variante posible del invento, la vél}
vula es reemplazada por un interruptor accimado simulténeamente coon la '
vélvula anular que pane en camunicacién el depdsito con la zona central
del rotor, el interruptor se cierfa. cuando la vdlvula s;e abre, existiendo
medios sobre el interyuptor para que, cuando ei interruptor esté cerrado
al momento de la compresién, el aire recogido del volumen del rotor pueda
pasarse a la parte superior del depbsito sin que el aceite pueda pasa'\r.

Segin otra caracteristica del invento, el inte
rruptor estd canstituido por un distribuidor colocado en la parte superior
del depdsito y compuesto de una védlvula deslizante en un barrenadb, el ba~-
rrenado 1leva tres aberturas, la primera desembocando sobre la extremidad
correspondiente a la tercera canalizacitn, la segunda desembocando sobre la
extremidad cuarta canalizacién y la tercera desembocando sobre el interior
del depésito, mientras que la vdlvula estd provista de medios permitiendo
abrir esfas tres aberturas para pmer en comumicacién en el manento de la
descampresién simulténeamente la primera y la segunda abertura coa el inte
rior del depésito o, -al cmtrario, cerrar estas aberturas para cerrar es-

tas canalizacimes y aislarlas del depdsito, después de la campresi&n.
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. Segin una caracteristica suplementaria del in-
vento, los medios permiten al aire recogido del volumen del rotor y de la
parte superior del radiador penétrar en la parte superior del dep6sito,
después de 1la descampresim, estdn canstituidos por las fugas existentes
> entre 1a‘pared del barrenado y la pared de la valvulé.

Segiin una caracteristica suplementaria del ind
vento, las tres aberturas estdn enteramente situadas entre los planos per+
pendiculares al eje del barrenado, estando dos primeros diametralmente
opuestos al tercero, extendiéndose entre los dos primeros en la parte in-
ferior del barrenado mientras que la vidlvula est4 cmstituida por un ci-
lindro de revolucién llevando dos ranuras situa.daé entre dos planos per—
pendiculares a su eje y cruzados de tal manera que s_us’fcncios foman dos
caras, de una parte y de otra de un plano que pasa por el eje de la vdlvu
la y que, cuando los fandos estén coloca.dos'en ralacitm a dos primeras ‘

aberturas, ellas son bastante profundas para que la extremidad inferior

de cada una de eljla.s abra una parte de abertura con el fin de paner en co
municacifn la tercera y la cuarta canalizacimes cm el interior del depd
sito, ‘ |

Seglin una caracteristica suplementaria del in
vento, el cierre ylla abertura de las f‘res partes se hace por rotacitn de
1a vélvula en el barrenado.

Segiin una variante suplementaria del invento,
la abertura y el cierre de las tres aberturas se hace por translacitn de
la vdlvula paralelamente al eje del barrenado. :

Seglin una variante suplementaria de esta dlti
ma variante, la vdlvula lleva, siempre entre los dos planos entre los cua
les estdn situados las dos primeras ranuras, una tercera ranura sensible=
mente perpendicular a las dos primeras la cual une las extremidades infe-
riores para aumentar la seccitm util.

Para camprender mejor la naturaleza del inven

RSN o T




10

15

25

. elevacidn.

to, en’el plano.adjunto representamos (a titulo de ejemplo meramente jlus-
trativo y no limitativo) una forma preferente de realizacién industrial a
la que nos remitimos en nuestra descripcitn; sobre dicho plano:

La figura 1 es una vista esquemidtica de un ra-
'lentizador hidrailico 1levando una terce;x;al canalizaci&m no modificada,

La figura 2 es una vista que da el valor del
par en funcién del tiempo, después de los regimenes transitorios para el
ralentizador de la figura 1, '

La figura 3 es una vista de un ralentizador,
llevando una tercera y cuarta canalizaciones segin el invento.

_ La figura 4 es una vista que da el valor del
par en funcidn del tiempo para el ralentizador de la figura 3.’ H '

La figura 5 es una variante del invento.

La figura 6 es una vista en detalle de la v4l
vula colocada sobre la tercera canalizacifn. » ' _ o

La figura 7 es una vista en detalle de una v&;i
 vula seglin el invento colocada sobre la tercera canalizacién.

' La figura 8 es una vista en corté de esta v4ld
vula segin VIII-VIII de la figura 7. ’ | :
~ la figura 9 es una vista de una variante posi-

ble de una vdlvula segin el in\ignto. _ .

La figura 10 es una vista en corte de esta
v4lvula o distribuidor segin X-X de la figura 9. .

_ La figura 11 és una vista en corte de esta
vilvula o d:i.st:fibu_idér segin XI-XI de 1a figura 10.

La figura 12 es una vista de esta vélvula en

Se ha representado sobre 1a fig'ux;al::".-}lf;{xn t:urb_é
ralentizador centrifugo cuya tercera canalizacitn (1) no est4 modificada

‘segin el invento. Lleva un radiador de refrigeracifn (2) 1leno de éire en
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‘rior del estator (3) a la parte superior del radiador (2). Una segunda ca~

sitivo conforme al invento que vamos a describir ahora.

165768

una parte superior y de aceite en una parte inferior. El rotor (4) gira en)
el estator (3). El depdsito (5)» puede comunicarse co el volumen del roton
cuando la v4lvula anular (6) estd abierta.

Una primera canalizacién (7) une la parte supe

nalizacifn (8) une la parte inferior de este radiador (2) a la parte infe-
rior del depdsito (5). Finalmente, una tercera canaiizacién une la parte
superior del radiador (2) directamente al centro del rotor (4). Esta udlti-
ma canalizacién lleva un interruptor (9) que estd abierto cuando la v4lvu
la (6) estd cerrada y viceversa.

El funcimamiento es el siguiente:

Cuando existe presi&n, la vélvula anular estd
abierta y el interruptor (9) cerrado. Se ha visto que nada permite al aire|
recogido del volumen del rotor (4) y de la parte superior del radiador (2)
penetrar en la pai‘te superior del depdsito (5) para reemplazar el volumen
del aceite aspirado por el rotor (4).

‘Cuando la descampresitn, la vdlvula anular (6)
estd cerrada y el interruptor (9) abierto. En este caso se ve que nada pex
mite al aire situado en la parte superior del depdsito (5) :e.Scaparsel para
penetrar en el volumen del rotor (4). Ademds, el aceite que 1leva el radig}
dor puede alcanzar la abertura 'c'orrespondiente a la canalizacitn (1) y voll
ver al rotor ya que el interruptor (9) est4 abierto. ' I

La duracion de los regimenes transitorios de
este dispositivo es muy larga como muestra la figura 2., Esta -figura da, en
funcié del tiempo, el valor del pér "C" desarrollado por el rotor (4) al
nivel del 4rbol de-transmisién (10) del vehiculo,

- La duraci&n de los re.gimenes'fransitoriés es

bastante més grande que la duracié (12) (figura 4) obtenida com un dispo-

Se ha representado sobre la figura 3 un ralene
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tizador caforme al invento. Se distingue del caso precedente por el hecho
de que-lleva una tercera canalizacién (14) modificada y una cuarta. canali-
zacifn (13), estas dos canalizacimes topan, cada una por una de sus extre]
midades, en la parte superior del depdsito (5). .

| E1 funcimamiento es el siguiente:

Durante el acoplamiento, la v4dlvula (6) se
abre y el .interruptor (9) se cierra. El aire recogido del volumen del ro-
tor (4) y de la parte superior del radiador (2) puede penetrar en la parte
superior del depbsito (5) pasando por la canalizacién (14). Existe pues
acumulacifn de aire en la parte superior del depésito (5) lo cual favorece
el paso en el rotor (4) del aceite cmtenido en este dep'osfi.'t.:’o.-‘ -

| . Cuando el desacoplamiento, el interruptor (9)

se abre y 1la vdlvula (6) se cierra. El nivel del aceite en el depésito (5)
tiene la tendencia a elevarse bajo el efecto del aceite recogido del volu~4
men del rotor (4). El aire cmtenido en esta parte del depésito (5) puede
escaparse por la canalizacién (13) hacia el rotor (4). 'Ademés, el aceite
recogido del volumen del rotor (4) y que llena la parte supei'ior del radiaf
dor (2), atn cuando vaya a pasar por la canalizacifn (14) cae en el fiepés_i1
to (5) y no es reintroducido en el rotor (4). ‘ ’

. De esta manera, se comprende que la duracim
de los regimenes transitorios sé_a fuertemente digminuida cm relacién al
caso ilustrado sobre la figura 1. ‘ -

Segiin una primera variante del invento, una
v4lvula anti-retomo (15) estd colocada éobre la canalizacién (14). Cam~
prende una bola (16) susceptible de cc.alocarse cotra la abex;tﬁra (17) parg
obturarla.

: Si el resorte (18) estd 'c.qmétamente calcula—
do, la bolé (16) obtura el orificio (17) bajo la simple preéi&x del aceite
proviniente del radiador (2) cuando el raléntizador e§té en'posici(n can=—

primida o de acoplamiento.

Mod 8




- 10 =

1 o . . De esta manéra, todo el aceite proviniente del
rotor pasa por el radiador en dande es refrigerado.

Duf;mte el accplamiento o cuando el ralentiza-
dor est4 en posicitn descomprimida, la bola (16) est4d sujeta a laApresi{n
S ldel aire agitado por el rotor (4) y no se pega cantra el orificio (17).

Segin esta caracterfstica del invento, la vdl-| |
vula (15) puede ser reemplazada por un interruptor (19) (figura 5). Se su- |
ministran medios para abrir este interruptor cuando la vélvula anular est4
cerrada y para cerrarla cuando estd abierta. Ademis, mientras el acopla~
10 miento, otros medios 'permiten al a:ire ‘recogido del volumen del rotér (4)
y de la parte superior del radiador (2) penetrér en la parte superior del
depésito (5) aﬁnque el interruptor (19) esté cerrado, ‘

Segin un primer modo de realizacifm, el inte-
rruptor (19) puede estar cmstituido por un distribuidor que realice al
15 mismo tiempo el papel de interruptor (9). Se cappdxe de una vélvula cilin-
drica (20) de eje (21) entre dos planos perpendiculareé al eje (21), la
védlvula 1leva dos ranuras (22) y (23).

Los fandos (24) y (25) de estas ranuras forman

dos planos paralelos entre sf y al eje (21).
2  La vélvula es introducida en un barrenado (26)
efectuado en la pared del depésito (5) en la parte superior. De cada cos~

tado de éste barrenado desembocan, por la primera abertura (27) y la segun

da (28), las extremidades coﬁespondientes de las canalizacimes (14) y
(13). Estas dos aberturas (27) y (28) estén diametralmente opuestas. Una
25 tercera abertura (29) permite pmer el interior del barren.a,do en camunica-
citn con el interior de la parte superior del depdsito (5).

| ‘Las tres aberturas (27), (28) y‘(29) estdn cam
pletamente camprendidas entre los dos planos 'perpendiculares al eje (21) y
que delimitan las ranuras (22) y (23).

30 : El funcimamiento es el siguiente:
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_ Después que el distribuidor ocupa la posicitm
mostrada en la figura 7, las canalizaciones (13) y (14) se pmen en cumng%
cacitn co el interior de la parte superior del depésito (5). Esta posi-
cifn correspmde a la posicifn descomprimida del ralentizador. E1 aire re—
:cogido del volumen del rotor (4) y de la parte superior del radiador (2)
puede escaparse hacia la parfe superior del depdsito (5) siguiendo el tra-
yecto de la flecha (30), Desde ahf puede volver al centro del rotor (4) si
guiendo el trayecto indicado por la flecha (31). ‘

Si se da un giro de 902 al distribuidor o si
se tiene longitud suficiente, las aberturas (27) y (28) se abren. Esta po-
sicién corresponde a la posicin camprimida del ralentizador. El aceite
que 1lleva la parte éuperior del radiador (2), aunque pase por la canaliza~{’
cién (14), no puede penetrar en la parte superior del depésito (5) ya que
la abertura (27) estd obturada. Sin embargo, se preve suficiente holgura
entre la pared del barrenado (26) y la pared cilfndrica de la vélvula(zc).
|Esta holgura permite pasar el aire a la parte superior.del.depésito (5),
después de la descompreSi&h sin que nunca sea suficiente para que el aceil
te pueda pasar co una pérdida muy importante para impedir el funcionamien
to. | .

) Segin un segundo modo de realizacién, la vilvuyl
la (20) 1leva una tercera ranura (32) hecha entre los dos planos perpendi-
culares al eje (21), estos delimitando las ranuras (22) y (23). Esta terce
ra ranura desemboca en la extremidad inferior de cada una de las ranuras
(22) y (23);. ella permite aumentar la seccién itil de estas extremidades.

Ademé4s, se ha previsto un orificio (23) por el
cual se introduce aceite bajo presién. E1 orificio (34) desemboca sobre
una ranura en arco de circulo (35). El orificio (34) y la ranura (35) per—
miten colocar los elementos de accimamiento de la v&lvula (20). .

‘El funcimamiento es el siguiente:

Es el mismo que el anterior: para cerrar las
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tres aberturas (27), (28) y (29), 1la v4lvula debe ser desplazada siguiendo
una translacién paralela a su eje, de una 1mgiti1d sufi'ciente. No se puede
en este caso girar la vélvula para abrir las aberturas. ~

Las ventajas del invento sm las siguientes:

.= Disminucién de la duracitn de los regimenes
transitorios,

.= Deslizamiento directo del aire entre el vo-
lumen del rotor, la parte superior del radiador (2) y la parte superior
del depbsito (5), lo cual elimina todos los incmvenientes debidos a una
separacidm del aire y del aceite por decantacifm.

Descrita suficientemente la naturaleza del pre]
sente invento,. asi éano su realizacién industrial, sélo cabe afiadir que en
su cmjunto y partes cmstitutivas es posible introducir cambios de forma,
materia y disposicifn, sin salirse del cuadro del invento, en cuanto talesﬁ
alteracimes no supmgan variacién sustancial del mismq

El solicitante, al amparo de los Covenios In—
temacimales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho de exten-
der la presente demanda a los paises extranjeros, si fuera pSSible, reivi.gw
dicando la misma prioridad de la presente solicitud. '

NOTA

El MAodelo de Utilidad que se solicita por vei
te afios para Espafia, de acuerdo con la vigenté Legislaciém sobre 'Propied;j
Industrial, deberd recaer sobre "DISPCSITIVO VALVULAR PARA LA CQMPRESI(N Y
DESCOMPRESION ACELERADA DE UN TURBO-RALENTIZADCR", en todo de acuerdo can
las siguientes

REIVINDICACIONES

12) Dispositivo valvular para la compresitn y
descampresién acelerada de un turbo-ralentizador, comprendiendo un estator
de aletas interiores fijas y un rotor centrifugo que gira en el interior

del estator, mientras que una primera canalizaci&m de evacuacifn une la
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1 parte superior del estator a la parte superior de un radiador cuya parte '

inferior est4 unida por una segunda canalizacién de alimentacitn a la pard
te inferior de un colector anular, o depbsito, este colector anular estan-
do situado del lado .de entrada del rotor y unido a la zma central de en-
5 btrada de ‘éste por medio de una v4lvula anular coaxial, caracterizado por—
que camprende una tercera ca:na.lizac_ifn que une la parte sujjerior del radi
dor a la parte superior del depbsito, mientras que una cuarta canalizaci

une la parte superior del depésito a la zona central del rotor pasando a

través de la zona central del recipiente y a traves de su v4lvula anular,
10 esta cuarta canalizacifn llevando un interruptor abierto cuando el ralentj
zador estd descamprimido y cerrado cuando este ralentizador estd comprimi-

do,

22) Dispositivo valvular para la compresifn y

descanpresi(n acelerada de un turbo-ralentizador, en todo de acuerdo cm
15 la primera reivindicacifn, caracterizado en que cada una de las extremida—
des de la tercéra canalizacitn desemboca por una parte al radiador y por
otra parte al depbésito por encima del nivel del aceite mis elevado que con
rrespade al funcia;amiento del ralentizador en posicitm descamprimida o
desacoplada. .

-32) Dispositivo valvular para la compresién y

descampresitn acelerada de un thrbo—ralentizador, en todo de acuerdo cam
las reivindicacimes primera y segunda, caracterizado en que la tercera
canalizacitn lleva una vélvula anti-retorno calculada de tal manera que s¢
cierre bajo.el efecto de la presitn del aceite para impedirle a éste deslij
25 zarse hacia la parte superior del depbsito cuando el ralentizador esté en
posicim camprimida, permaneciendo esta v4lvula abierta _pafa. dejar pasar
el aire proviniente de la parte superior del radiador hacia la parf'e supe
rior del depbsito cuando el ralentizador estd en posicién descomprimida,
48) Dispositivo valvular para la compresitn y

descompresifn acelerada de un turbo-ralentizador, en todo de acuerdo cam
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las reivindicacimes primera y segunda, caracterizado en que la tercera cgj
nalizaci&m lleva un interruptor accimado simulténeamente cam la vélvula
anular que pome en cammicacién al depdsito com la zma central del rotor,

este interruptor cerrdndose cuando la v&lvula se abre y viceversa, suminig

del rotor pueda deslizarse sobre la parte superior del depdsito sin que el
aceite pueda pasar, cuando este interruptor esté cerrado.

52) Dispositivo valvular para la compresifn y
descompresién acelerada de un turbo-ralentizador, en todo de acuerdo cm
cualquiera de las reivindicacimes primera, segunda y cuarta, caracteriza
do porque el interruptor colocado sobre la tercera canalizacifn y el inte
rruptor colocado sobre 1a cuarta canalizacif estdn cmstituidos por un
mismo distribuidor colocado en la parte superior del depdsito y compuesto
de una vdlvula deslizante en un barrenado que lleva tres aberturas, la prij
mera de ellas desembocando sobre la extremidad correspondiente de la terce
ra canalizacién, la segunda sobre la extremidad corresﬁmdiehte de la cuay
ta canalizacifn y la tercera sobre el interior del depbésito, mientras que
la v&lvula estd provista de medios que permiten abrir estas tres aberturas
para pmer en comunicacién simulténeamente la primera y la segunda a;tJex*tu-
ras con el interior del depdsito cuando la descampresién y, al cmtrario,
cerrar estas aberturas, cuando la compresitn, para cerrar estas canaliza-
cimes y aislarlas del depbsito, medios permitiendo al aire recogido del
volumen del rotor y de la parte superior del radiador penetrar en la partd
superior del depdsito estando asf cmstituidos por las fugas existentes en
tre la pared del barrenado y la pared de la vé_lvula.

62) Dispositivo valvular para la campresién y
descompresién acelerada de un turbo-ralentizador, en todo de acuerdo can
cualquiera de las reivindicacimes primera, segunda, cuarta y quinta, ca-
racterizado segin las tres aberturas estédn enteramente. situadas entre dos

planos perpendiculares al eje del barrenado, las dos primeras estando dia
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metralnente cpuestas y la tercera extendiéndose entre las dos primeras, en
la parte inferior del barrenado, mientras que la vdlvula esti camstituida
por un cilindro de revolucién que lleva dos ranuras que estén situadas en-
tre dos planos perpendiculares a su eje, y cuyos fandos estdn colocados de
auna parte y de otra de un plano que pasa por esfe eje; estas ranuras sien—
do bastante profundas para que cuando sus fados estén situados cam respec
to a las dos primeras abefturas, la extremidad inferior de cada una de
ellas descubra una parte de la tercera abertura a fin de pmer en comunica
cién la tercera y la cuarta canalizaciones cm el interior del depdsito.
72) Dispositivo valvular para la compresifn y
descompresién acelerada de un turbo-ralentizador, en todo de acuerdo cm
la sexta reivindicacién, caracterizado porque la abertura y el cierre de
las tres aberturas del barrenado se hacen por rotaciém del distribuidor.
82) Dispositivo valvular para la compresiftn y

descompresi& acelerada de un turbo-ralentizador, en todo de acuerdo com

la sexta reivindicacifn, caracterizado porque la abertﬁra y el cierre de
las tres aberturas del barrenado se hacen por translacifn del distribuidor
paralelamente a su eje.

92) Dispositivo valvular para la compresi&m y
descompresifn acelerada de un turbo-ralentizador, en todo de acuerdo cm
la octava reivindicacifn, caracterizado porque la v&lvula o distribuidor
1lleva, siempre entre 1§s dos planos entre los cuales estén situadas las
dos ranuras, una tercera ranura sensiblemente perpendicular a las dos pri-|
meras uniéndose las extremidades inferiores para aumentar la seccién dtil.
102) "DISPOSITIVO VALWLAR PARA LA COMPRESI(N
Y DESCOMPRESION ACELERADA DE UN TURBO-RALENTIZADCR".

Segin queda sustanclalmente descrito en'la pre
sente memoria descriptiva que cmsta de dieciseis hojas, mecanografiadas

por una sbéla cara, acompafiadas de sus dibujos.
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