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MrnORIA DESCRIPTIVA 

para K:1 ic itar

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

por VEINTE años

a nombra de PAUL L3ÍMERS, de nacionalidad alacena, re­

sidente en neistarbaeher V eg ., Kcnigswínter a .R ., Alema' 

n ía , por:

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LAS LLANTAS DE HOMBROS

OBLICUOS .̂
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El objeto del invento es ana llanta de 

hombros oblicúes en la cual los hombros del neumático 

aa apoyan sobre dos inclinaciones de aproximadamente
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53 del lecho de la llanta. Da este modo el neumático logra 

an asiento mas firme que en las llantas conocidas de lecho 

plano.

HL an illo  la tera l, que ha de quitíírse al 

8 montar an neumático, consiste en dos piezas individuales, 

a saber, an anillo  de forma aproximadamente an caña en 

sección transversal, que sirve para el apoyo de ano de 

los hombros del neumático, y el a n ill#  lateral propiamen­

te dicho que qaeda lateralmente al neumático y qae es 

10 asegurado en su posición por an anillo  extensible o s i­

milares. ía  subdivisión del an illo  lateral en des an illos  

individuales ofrece la  ventaja de qae la  rigidez a 3a 

flexión de cada an illo  individual es menor qae al imbri­

car un anillo latera l con hombro oblicno a partir de un 

18 solo p e r fil. Pero con la rigidez a la  flexión del anillo  

la tera l aumentan también las dificultades a vencer en el 

montaje y desmontaje de an neumático.

gl invento consiste en qae e l an illo  late­

ra l no qaeda lateralmente delante del an illo  de caña, sino 

20 que coge a éste por encima, mirando radialmente a l eje de 

la  rueda, y se asienta bien sobre e l plano de asiento ho­

rizontal del an ille  de cuna. Con e llo  se le da a l anillo  

de cuña mismo una mayor rigidez y se garantiza un asiento 

mejor para el an illo  latera l, án la  ejecución según el 

28 Invento, por consiguiente, el an illo  lateral puede correr^- 

se independientemente del anillo de cuña hacia e l centro 

del lecho da la llanta a l desmontar un neumático. Reto
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puede realizarse dando con un objeto pesado. Al propio 

tiempo que se corre e l anillo la tera l, el hombro del 

neumático es separado del anillo cuneiforme. Después de 

quitar el anillo  elástico, se puede retirar también sin 

5 dificultades el anillo  cuneiforme que está por su parte 

hendido, luego se quita el anillo latera l y el neumáti­

co puede separarse de la llanta en la  forma conocida. .SEL 

montaje de un nuevo neumático se realiza invirtiendo la  

serie de operaciones. js& neumático as encajado sobre la  

10 llanta y oprimido hacia atrás por medio del anille late­

ra l suelto hasta que el an ille  cuneiforme pueda colocar­

se cómodamente. Üuego se inserta e l anillo elástico. Al 

hinchar el neumático, e l hombro del mismo se corre sobre 

el an illo  cuneiforme y lateralmente centra el an illo  la -  

15 teral, el cual se apoya por su parte contra el an ille

extensfble y lo  coge por encima mediante un saliente, ocn 

ello resulta imposible que cualquiera de los anillos se 

suelte inadvertidamente mientras a l neumático esté a pre­

sión.

20 A fin  de que el an illo  cuneiforme reciba

un asiento correcto desde e l principio del montaje y no 

se deslioe demasiado hacia el centro del lecho de la llan­

ta, descansa adecuadamente en un rebajo plano, terminando 

la  superficie de aplicación hacia el lado exterior.de la  

25 rueda exactamente con la  arista de la  ranura del an illo

de cierre. De este modo se da la  posibilidad de orienta­

ción segura de que el anillo del saliente oblicuo se
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asienta correctamente.

Una ventaja especial de la  llanta según 

el invento consiste en que pueden seguirse empleando con 

solo ligeras modificaciones los rodillos de laminador 

perfilador en caliente hasta ahora utilizados. Por conr- 

siguiente, no son necesarios nuevos juegos de rodillos, 

los gastos considerables que habrían de hacerse para ello  

pueden economizarse.

án los dibujos se representa un ejemplo 

de realización del invento, ¿án les mismos:

la  figura 1 es una rueda en vista late­

ra l.

la  figura 2 es a escala ampliada una sec­

ción ax il por una mitad de la rueda.

ál lecho de la  llanta está formado por el 

p erfil plano 1 provisto en un lado con un hombro 2 que 

asciende oblicuamente, cuyo hombro está limitado latera l­

mente por un reborde anular 3. Mi p erfil 1 tiene en el 

otro lado una depresión plana 4 que alcanza hasta la a ris ­

ta 5 que desciende de modo aproximadamente vertical, gata 

depresión 4 sirve para a lo jar un an illo  cuneiforme 6 que 

está ranurado y, per tanto, abierto. Has hacia el borde, 

el perfil de la llanta está provisto de una ranura 7 que 

sirve para recibir e l anillo extensible B. gata anillo  

extensible sirve por su parte para lim itar la  posib ili­

dad de desplazamiento latera l del anillo  latera l suelto 

9 que, en la  posición de servicio, coge por arriba el ani-
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lio  extensible 8 con un saliente 10 y evita un áasprendi­

miento involuntario del mismo. Es esencial que el anillo  

lateral 9 monte sobre el an illo  cuneiforme 8, mirando ra­

dialmente hacia el eje de la rueda y se asíante bien sobre 

la superficie horizontal de apoyo prevista especialmente 

para e llo . El anillo cuneiforme 6, mantenido sobre al lado 

interior por la arista S, por e l lado exterior por e l ani­

l lo  elástico 8 y por arriba por e l anillo lateral 9, que­

da por tanto, con neumático montado, completamente firme 

e indasplazable en la depresión 4. Solamente después de 

que el anillo  lateral 9 ha sido desplazado hacia a l cen­

tro del lecho de la llan ta , puede quitarse e l anillo  

elástico 8 y, luego, el an illo  cuneiforme 6. Después de 

que se han separado los dos anilles 8 y 6, pueda sacarse 

también el an ille  lateral 9.

En el lado opuesto el p e rfil de ls llanta 

está limitado, en la forma de realización representada, 

asimismo por un anillo lateral suelto 11 que, en perfil 

y tamaño, coincide con el an illo  9 del lado contrario.

Eos dos anillos 11 y 9, sen, por consiguiente, intercam- 

biables, lo cual puede ser importante en ocasiones, jgn su 

case, el anillo  latera l 11 puede ser, no obstante, tam­

bién de una pieza con el p erfil pr inoipal 1.

la  llanta está soldada en 12 con el dis­

co 13 de la  rueda. El disco de la ruada está fabricado 

a partir de una placa cuadrada cuya, longitud da lado es 

menor que al diámetro interior da la llanta 1. Por con-
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siguiente, solo las caatio esquinas del disco están ani­

das en 12 a la  llanta 1 y entre e llas quedan libres oque­

dades en forma de segmento 14. la  resistencia de la  ruada 

no queda perjudicada por e llo , como ha ensenado la  practi­

ca. Por otra parta, se consigue de este modo un ahorro 

de material. En lugar de piezas redondas puede emplearse 

material de ointa, más borato, mejorando el enfriamiento 

de los tambores de freno. ' '

Esta so licitad, que corresponde a la pre­

sentada en Alemania el 12 de diciembre de 1949, bajo al 

número 1 595 Il/63d, se acoge a los beneficios del artícu­

lo 51 del -vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

O -  N O T A  -  0 -

ios puntos de invención propia y nueva que 

se presentan para que sean objeto de esta Patente de in­

vención en España, por VEINTE años, sen los siguientes: 

i s .  -  Mejoras introducidas an las llantas 

con hombros oblicuos, en las cuales e l anillo lateral que 

ha de quitarse al montar y desmontar un neumático consis-
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te en aos anilles individuales, a saber, un anille  de apo­

yo cuneiforme para el hombro del neumático, y el anillo  

latera l propiamente dicho, caracterizadas porque el ani­

l lo  latera l coge por arriba el an illo  cuneiforme, mirando 

5 radialmente a l eje de la rueda, de modo que a l desmontar 

el neumático el anillo lateral puede desplazarse hacia el 

centro del lecho de la  llanta con independencia del anillo  

cuneiforme.

2*. -  Mejoras según se reivindican en el 

10 punto 1, caracterizadas porque el anillo  cuneiforme des­

cansa en un rebajo plano del lacho de la llanta y su des­

plazamiento hacia el centro de la llanta es evitado por 

una arista .

3s. -  Mejoras según se reivindican en e l 

15 punto 1, caracterizadas porque la superficie exterior de 

aplicación del anillo canaiforme termina exactamente con 

la  a iista  interior de la ranura para e l anillo elástico 

y con ello  queda garantizada una exacta posibilidad de 

orientación para el asiento correóte.

20 48. -  Mejoras según se reivindican en el

punto 1, caracterizadas porque el anillo de cuña y el 

anillo  latera l son asegurados en su posición conjunta­

mente por un an illo  elástico.

58. -  Mejoras según se reivindican en al 

25 punto 1, caracterizadas porque ambos an illos laterales 

son sueltos e intercambiables.
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6s. — Mejoras introducidas en las llantas

de hombros o bl fonos.
Tal y como se ha descrito en la  Memoria 

que antecede, representado en el dibejo que se acompaña 

y con los fines que se han especificado.

Rata Memoria consta de ocho hojas escritas 

por una sola cara.
^ 1 0 ¡  '

Madrid, '
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