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MEMORIS DESBSCRIPTIVA

que se agompafis 2 la solicitud de una patente de inveneién por
veinte afios en Espafia, por: ™ Motor de combuetidn een pared de
elerre limitadora el espacio del cilindro obliocua algg;g,u@l
eilindro *, a favor de la r.s., Daimler<Bens Aktiengesellschaft,
residente e atuttgnrt-vhtortnrkhtim (llomani@).;

Para sgrender la superficie de la pared de oclerre conte-
Biendo las vélvalas que limits el espacio del oilindro hacis
la cabegs del cilindro se ha propuesto ya anteriormente situar
la pared de cierre oblicuamente al eje del eilindro, £l inven-
5 to se propone auns nlterior ejecucién de un motor de sombustidnm
de e8ta olase y consiste esencialmente en gue el espacio de
conbustién dispuesto prefarentemente excéntrico sobre el espaaio
del eilindro, limitado por la pared oblicus de oierre hacia la
sabesa del cilindro, tiene lateralmente una interseccién ecom

10 el contorno del oilindro, de maners Que también la superfioie
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qnc; por ejemplo, sontiene las védlvanlam, de la pared de cierre,
entd ampliads mise glli del contorno del cilindre. Rl espacio
de combustidn posée mau{ sdecumdamente casi forme semi-es férica,
de tal modo que eu superficie bawics se rorma por la pared de
eierre oblfoua ssencialmente plana, y eu pared aproximadaments
semi.estérioa @6 formas parcialments por el pistén y pareisl-
mente por la pared deprimida en forma ae iola; del eilindro.
Ta interseacidn del espacio de combustifn eon el contorno del
eilindro estd prevista preferentemente en el lugar més elevado
del espacic de combustién 1imitado por la pared oblicna de la
oabeza del oilindro, Adecuadamente forma la pared oblicua de
cierre simulténesmente la junta de separscion entre el oiline
dro y la cabesa del 0ilindro en lo que las valvuolas ventajoss-
mente estin perpendiculares a la pared de cierre o juntara de
leparaciép}

Ia miquina tiene Yantaja ante todo en su utilizscién somo
motor de qombugtién qomprbaor-de mequn,'y de encondi@e inde~
pendiente, pero también puede utilizerse, por ejemplo, como mo-
tor Diesel o oomo‘miquing accionada de cuaiqaﬁer otro modo. Is
bujf{a ae ignicién, respsotivamente la tobera de inyeccién, ea-
tén dispuestas preferentemente en la psred del cilindro limita=
dora semi-esféricamente del espscio de oombustién, deprimids en
forms, de‘bolaa. De doe vilvulas previetas, por ejemplo, de una
vilvala de admisién y wma de esoape, preferentements una de
ellas me dilpdni encima dqlrospacig de ecombustién en la eabess -
del cilindre, mientrss gue la otra, en el punto muerto dnperior
del pistén; se taps ebcnn;gzmdnto por el ﬁistén. Regularmente

o8 vanyajoso ntilizgr la prinara,oéma viltnlq de escape y la

- segmds como vilvals de admisidn, perc dado el caso, puede ser

también ionta:otﬁ una aisposiaién inverss.
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A Por el invento se sloenzan ante tédo les esiguientes ven-
%tj_ll:

La snperﬁ.eie de la pare& de olerre sgrandada por la dis-
posicién oblfona, limitadora del espacio del o1lindro y semtew
niendo por ejemplo las nltulaa, gognn 6l invento ae asgranda
n:l_.thriormez;to‘ poréuc el espacioc ﬁe»combanién sobresale lateral_-
mente sgbre el espacio del cilinare; Especialmente pueden ut_il:t-‘
zarn _mayores val?nlas a 1gua1 iiametro de eilindro. 4!01' otra 7
plrto, el a.ngulu le :lnolinaoion de la pared de oierro, r»poetl-
vamcntc de le jonta de uparaeion :omd& por la misma en:tro sl
oﬂ.indro 4 la, ocabezg del mumo. puede mtenern mée redueido
oon tal?uln {guaﬂlment‘orgranags.

- Ia diép'oeidién de la vidlvnla de esoapé sobre el espacio
de combp.etib'n ﬁ_ueetra la ulterior ventaje de que en 1los eneendi-
dos iniciales prodnsidos en la vilval@ de esoape caliente, 5.-;-
tos me presentan en un luger en que 1os'msme- son r_elathqmzs;'
te innoocnos para el proueéo de encendido. Por otra parte 1 ¢ dis-
po_siai&; s 1a vilvola de admieién sobre el espacio de uombui;
t16n 44 1a posibilided de més favorables relscicnes de flajo
de sdmisién, mientras que simulténeamente la oargs t‘rnﬁ.u de
la vélvals de esospe, como consecusncia del recubrimiento por
ol pietén, puede ser aliviads, acgén las oirounstsnciss puede
reducirse por esto en unsc u otro oiao el peligro de picado.

Otroes detalles y ventajas del .{mvonté pueden didgoim
de 1s siguiente desaripoién de un ejemplo de ejeouoidén, mostran-
dot |

‘Ta figurs 1 una secoién Vertical por la parte smperior de
ws miqning de combustién an seseién sezin la 1fnes 4-B de 1s
e, 8, 7 o |

Ls figura £ une viets de planta sobre la parik de oicrr;
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Quo 11mata &l oilindro sonira la cabeza del mismos,

BEn lee ﬁgnras corre en el edrter 1 del ouindre, rem-
gerado por sgus, el pistén 2. 8obre el aarter del oilindro octl
monteds la oabesa & de ailindro, en 1o que 1a junta ds separs~

1e16n 4, tntre el éirtor 7 la cabeza del ollindro; tranecurre

bajo un angulo oblfoaamcnte el eje del oilindre, espcolainontc
de tal modo que- (unte todp en maqninal de eilinnrol mnltiplvu)
ol eje del Arbol’ cighenial easi $1tuado paralelo al plano de 1a
junturs de separacin. La jmtura de separaeién 4 se forma aqp{
yor larpgzia.d inferior de oiorr§ de la cabesa del eilindre eﬁ;A
lenit‘nénmqnt. et la pered de olerre superior del espsoio del
eilindro, rerpendicniﬁrmintq 2 11.3nntu:; de aeparacién 4, ToR-
peativamente & la’par;c 6 de oierre 93#5@ dispuestss las vilva-
iqc 6 y 7 de laa que adecuadamente 1; 151va1a 6 (por ejemplo ale
g0 mayor) gohioina la admtsiﬁn y la vilvnlu 74 escape. Las o8
1a11u1al, gomo muestra ctycctnlmente la fig. 2, estnn ailpnoatal
aituadas opuestamente desviadas entre s{ oon respecto s un plano
transvoraél vertioal gue pasa por el eje del cilindre, en lo gune
1a vélvola 7 forms intersecoién lateralmente son el contorno 1°
éoi oilindro formado por la eupsrficie de dislizamiento del pis.
tén.
nebn:o de la valvala 7 cct& dilpuasto, exoéntricanente

.1 eje del oilindro, el espacio de combustién 8 que rorma inter-
-oecién oen el contorno 1’ del oilindro, cayo espacio ds combus-
t1én en #u lado exterior estd limitado por la pared: 9, formada
por el cgrter 1 de la méquing, d.prgmlda en forms de boles. En
.g;ngi; §nti sonetituide en forma wemi-esfériocs de tal modo que
1is pgf.avs de elerre oon el platillo de la vélvnla 7 forms la
gapgggaaig bisiga de la lcmipastbra; mieniras que las p.g.{..

Semi-esférioas del eepacio de eombnstiﬁn ®e torman pareialmente
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por la pered 9 deprimida del carter de la}miqnina ¥ paroialmen-
te por la mited 10 aplanada o formeda como cazoleta del zondo
dbl piﬁt&ﬁ 1 oconstituido en conjunto en rorms de tejado., La otre
éita& iz del fondo del pieton se acerca en el punto muserto nnpﬁ-
Tior del p1§t8g~ﬁ§ata la proximided de la pared § de cierre, res
ﬁeetivamentt d¢ la vdlvula 6 dispussta en la misma,

| En 1a pared 9 del espaclo de combustién esti aimpuests la
buifa 13 de 1gn1916£. £ 8 mﬂndé de las vdlvaolas se efsctds, poi
éjemp;o, mediante balancines (no representados en el dibujo)
apoyados en la oﬁbelg del cilina?n} Bztos balencines ae 1mpﬁllan§
yor ejeqplo,_por m igboi de 1§i;§‘aifnado abajo mediante smpu~
Jhﬂorol; cuya po§1eiéh esté indicada por ejemplo en 14 y los gne
oorrespondiendo a 1la desviacidn lateral de las vilvulas, eatén
diapnestos unos al ledo de los otrot} El canal de yilvnla 15 Po-
ra la valvula 6, por ajemplb; el csnal de admisidn, desemboea
en la superfiole lateral 16 de la cabeza del oilindro y snilo-
gamente el oanal 17 de vélvuls para la vélvala 7, por ejemplo
el oanal de escape. 3in embargo, uno de ellos (eventualmente |
también amboi); por ejemplo el canal ae eaaape, también puede
desenmboocar en el lado superior 18 de ls oébeza del Qilin&rq (da-
40 el ogzs¢ tambiin en el lado opuesto de ls cabezg del oilinﬁro).

). § 0 Y om

(223 3 3 3 22 2 3 4 1 3 2 3 1 3 331 1 3323 233

Is presente patente de invencidén comprende lae sigulentes
reivindicseiones; |

1.;~notor de ccmbnstiég oon pared de olerre oblfcum con
respecto &l eje del oilindre, Gue limita al espmoio del oflindre
eon la cabesa del miamg; eonteniendo especialmente varies val-

valss, por ojemplb, valvala de admistén y de escape y con espa-
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oio de ocombustién dispuesto mobre el espscio del o1lindro - pre-

,ferentémentt'excéntrico; saracterizado porque el espacio ae com-

bustién 1imitado oomtra la cabezs del oilindro por la pared de
cierre oblfcga, forma ;ntersooﬁiéﬁ lateralmente eon sl contorno
del oilindro, de manera que también‘laisuporiicie de la pared
de otlerre gue oantieno; por e:emplo;A;;é'tilvnlal; estd amplise
da mas al:l.i del contorno del oilindres 7

z.; Motor de compuetién segin la reivindicacién 1, oar&qs
tgzisado porque el espmcio de combuetidn posig sproximedamen te
tbrma‘eemi-eatfftdn en lo que su superficie bieiom estd rormada
por la pered de clerre oblfous, esencialmente plana, y su rared
sproximedsmente semi-esférioca estd formasds parcislmente por el
pistéﬁ ¥ paroialmente por la pered del oilindro deprimida en
forms de bolsa. : -

3.~ Motor de oombustién segdn las reivindicaciones 1 - 2,
saracterizado porque el espacio de qembns#;&n formn‘tntirsocpién
eén el contorno del oilindro en el nitiob mae elevado del espa~
ei0 del oilindro cerrado por la pared oblisua de la oabesa del
eillndroé | | ‘

4.- Motor de combustidén segin las retvinqieaqzones l1-8,
caracterizado porque la pared oblfoua de oierrs que eierra el
espacioc del eilindro forma al mismo tiempo la juntura de uop:;
rasién entre el oilindro y la cabeza del mismo.

e Motor de combustién segfin las reivindicacicnes 1 - 4,
caracterizado porque las filtulas.aatin porpandioula?o- ala
pared pblicna'ac»cierré, respectivemente a la juntura de ®epg-
racidn, _ |

6.~ Motor de combustidn wegin las reivindiocaaiones 1 - é;
oaracterizado porque esté dispuesta ana bujfe de ignioién o

tobera de inyscoién en la pered del oilindro deprimide en formg
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de bolaa que liinit; sl espaaio de combustidn.

7.~ Motor de cbmhasﬁdn segin 188 reivindiocaciones 1 - 6,
esrasterizado porque de dos valrples dispuestas en la pared
oblioua de sierrs, una de ellas ss sncuentra en la parte de 1 .

5 pared ds clerre nmitadori del empaciec de combustidn que forﬁ
intereeceién oon el omtomo ael oilindro, mientras que la otre
es tapada onnetglmeﬁh sﬁntr; el espacio de cémhnnti&; por el
fonnd del pistén, por e:empio; ebnstituido oomo te:aaé, en ol
panto merto superior del putén.

1o 8+- Motor de combustidn segiin las reivindicasicnes 1 - 7,
q&raetertaaﬁo porque la parte de la pared de scierre gme lq.mttu
el espacio de oomb‘};stié'n; contiene la véalvola de admimidn, mien-
trug gue la vilvallgde ezgape en sl punto muerto superior es 1;..
padﬁ por el irondo del pistén esencialmente contra el espacio de

16 . oanbutién.

- 9e= Motor de oombution megdn las refvindicaciones 1 - Y,
'oaraoteruado porque ls parte de la pared de cierre limtadora‘
del espacio de combuetidn, oontiene la vialvuls de escape, mien-
tras que le vélvala de sdmisidn en el pmuto superior es taphda

&0 por el romdo del pistén esencialmente contra el espasio de con;

| bus t1én.

10.~ Motor de combustidn megin las reivindicaciones 1 - 9,
esracterizado porque la valvola de admisifn y la de escape estin
dispnoafis desvigdas muntaamente en direccidén longitudingl de la

85 miquing, & J.adoe opuestos de nn plano transverssl pasado pof el
eje ael eilindro.

| 1l.- Motor de combustion legnn laa reivindicaeiones 1 - 10.
ematari,sgdo porqg. uno o amboe cansles de véalvula duogbam
o dnal lado de larca.hgzig_‘ del oilindro en el gize la pered oblf-
20° oua de oferre se inclina haocia el érbol oiglefisl.
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12.- Mofor de combustidn megin lae reivindicssiones 1 - 10,

earacterizado porque uno o ambos csnsles de valvuls desembo-
cen en el lado {muperior) de la cabeza del cilindro alejado del
olpanio aol eilindro.

15-- Motor ae combuﬂtton eon pered de oierre limitadara
del espaeio del oilindre obligua sl eje del oilindro.

Segun 8e describe y reivindice en la presente ncmorit
deseriptiva y Se ilustra oon los dibujos que a la misma 8¢ AcOm-
pafien e :
oﬁnata eata memoria de osho hojas foliadas y escritas a

méguina por una 20ls de sus caras.

Madrid, a 6 de DIiciembre ae 1950,

L o
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