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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
$ae se acoapaKA a la  so lic ita d  do ana patenta da invención por 
vein te  años en EspaSa, port e Motor de oombaetión con pared de 
a ie rre  lim itadora del (Mpaeio del c ilin d re  eb lieaa  a l e je  nal 
c ilind ro  a favor de la  r . a .  Baimler<*Benc A ktlengeselleehaft, 
residen te  en Stnttgart-U htertarkheim  (Alemania).-

Tara agrandar la  snperfie ie  de la  pared de c ie rre  conte­
niendo laB valvnlas qae lim ita  e l espacio del c ilin d re  hacía 
la  catean del cilindro  se ha propa.es to ya anteriormente a ito a r  
la  pared de c ie rre  eblieaamsnte a l eje del c ilin d ro . El inven­
to ce propone ana c i te r io r  ejeoacién de an motor de oombaetión 
de es ta  c lase y consiste esencialmente en qae e l espacie de 
combastión  dispaesto preferentemente excéntrico cobre e l  espacio 
del c i lin d re , lim itado por l a  pared oblicaa de c ie rre  hacia la  
cabana del c ilin d re , tiene lateralm ente ana in tersección  o en 
e l  contorno del c ilin d ro , de manera ene también la  sap erfic ie
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que, per ejemplo, contiene lea válvu las, de la  pared de c ie rre , 
e s tá  ampliada más a l ia  del con tomo del c ilindra#  B1 eapaeio 
de combustión posee aquí adecuadamente o asi forma eem i-eeféri oa, 
de ta l  modo Que su superfic ie  básica se forma por la  pared de 
c ie r re  oblfoua eaenoialmente plana, y an pared aproximadamente 
sem i-esferica ae forma parcialmente por e l pieton y parc ia l­
mente por la  pared deprimida en forma ae bolea del c ilind re*
La in tersección  del eapaeio de combustión con e l contorno del 
c ilind ro  ceta p rev is ta  preferentemente en e l  lagar máe elevado 
del eapaeio ce combustión lim itado por la  pared oblicua de l a  
cabeza del cilindro# Adecuadamente forma l a  pared oblioaa de 
c ie rre  simultáneamente la  junta de separación en tre  e l c i l in ­
dro y la  cabeza del c ilind ro  en lo  cae la s  válvulae veatajoea- 
menta están perpendiculares a la  parad de c ie rre  o juntara de 
separación#

La máquina tiene  ventaja ante todo en eu u tiliz ac ió n  caso 
motor de combustión compresor de mezcla, y de encendido inde­
pendiente, pero tambión puede u t i l iz a r s e ,  por ejemplo, como mo­
to r p ic a d  o como máquina accionada de cualquier o tro  modo. La 
bajfa  de ign icián , respectivamente l a  tobera de inyección, es­
tán dispuestas preferentemente en la  pared del c ilind ro  lim ita ­
dora eemi-eaferioamante del espacio de combustión, deprimida en 
forma de bolsa# pe doa válvulas p rev is tas, por ejemplo, ds una 
válvula de admiaión y una de escapa, preferentemente ana da 
e lla s  se dispons encima del espacio de eombuatión en la  cabeza 
del c ilin d ro , mientras que la  o tra , en e l  panto muerte superior 
del p istón , se tapa esencialmente por e l  pisten# Regularmente 
es ventajoso u t i l iz a r  la  primera como válvula de eaeape y la  
segunda como válvula da admisión, pero dado e l caso, puede se r 
también ventajosa una disposición inversa#
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Por $1 invento s* alcanzan ante todo 3úas sigu ien tes ven­
ta  jaa ;

La supcríio ie  de la  pared de c ie rre  agrandada por la  d is­
posición oblicua, lim itadora del eapacio del c ilind ro  y conten 
alende per ejemplo lae  válvulas, según e l  invento se agranda 
ulteriorm ente porque e l esp ad e  da combustión sobresale l a te r a l ­
mente sobre e l  espacie del c ilindre#  Especialmente paeden u t i l i ­
zarse mayores Y á l ta la s  a igaa i diámetro de cilindro# Por o tra  
p a rte , e l ángalo de Inclinación <de la  pared de cierro^ resp ec ti­
vamente de la  junta de separación formada por la  dama entre  e l  
c ilin d ro  y la  cabeza del mismo, puede mantenerse más reducido 
con válvnles igualmente grandes.

La dlspoaiclon da la  válvula de escape sobre e l especie 
de combustión muestra la  u l te r io r  ventaja de que en los encendi­
dos in ic ia le s  producidos en la  válvula de escapa ca lien te , es­
tos se presentan en un lagar en que los mismos son re la tiv a  man- 
te  innocuos para e l prooeso de ^cand ido , por o tra  parte l s  d is­
posición da la  válvula de admisión sobre e l espacio de combus­
tió n  da la  posib ilidad  de más favorables relaciones de flu jo  
de admisión, mientras que simultáneamente l s  carga tármica ds 
l a  válvula de escapo, como consecuencia del recubrimiento por 
o í p istón , puede se r  aliv iada# Bagan la s  circunstancias puede 
reducirse por esto en ano a  otro  caso e l p e lig re  ds picado#

Otros d e ta lle s  y ventajas del invente pueden deducirse 
ds l s  sigu ien te  desoripoión do un ejemplo de ejecución, mostran­
do:

La figura  1 ana sección v e r t ic a l  por la  parte  superior ds 
ana máquina de combustión sn seocien según la  linea  d-B de la  
flg* B# y

La figura 2 ana v is ta  de p lan ta  sobre la  pared de c ierro
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ts*  l i ^ t a  a l c ilindM  contra la  cabeza del mismo#

Én laa  Rgnras corre en el cá rte r 1 del c ilin d ro , r e f r i ­
gerado por agna, e l pieton 3# Sobre e l c á r te r  del c ilindro  eetá 
montada l a  cabeza 8 de c ilin d ro , en lo  qne la  jnó ta da separa^ 
eíon 4, en tre  e l cá rte r y l a  cabeza del c ilin d ro , tranecnrre 
bajo Mi angelo oblíenemente a l  eje del c ilin d ro , especialmente 
de ta l  modo qne (ante todo em maTnlnae de c ilin d re s  m nltip lss) 
e l  e je  del árbol cig&eñal eetá sitnado parale lo  a l  plano de la  
jnntnra de separación. La jun tara  de aeparaeien 4 ee forma aqeí 
por la  pared 6 in fe r io r  de c ie rre  de la  cabeza del c ilindro  toe 
aimnltañeámente es la  pared de c ie rre  anperior del eepaoio del 
c ilindro*  Perpendi onlarmente a l a  jan to ra  de separación 4, rez - 
pectivamenta a l a  pared S de c ie rre  catán diapneataa laa válva- 
l a t  6 y 7 de laa  qne adeonadamente la  rá lb a la  d (por ejemplo a l ­
go mayor) gobierna la  admisión y la  t é t a l a  7 e l escape. Laa dea 
válvnlas, como c o s t r a  especialmente la  f ig .  3, están diapneataa 
alteadas opneatenante desviadas entre s í  con respecto a en plano 
transversal v e r t ic a l  qne pasa por e l e je  del c ilin d ro , en lo  ene 
la  válvnla 7 forma in tersecc ión  lateralm ente eon e l contorno 1* 
d e l c ilin d ro  formado por la  enperficio  de deslizamiento del p is­
tón#

pebajo de la  válvnla 7 ee tá  dispnasto, excéntrioamente 
a l  e je  del c ilin d ro , e l eepaoio de combnstión 8 qne rorma in te r ­
sección oon e l c<mtomo 1* del c ilin d ro , cayo espacio da oembas- 
t iá n  en en lado ex te rio r está  lim itado por la  pared 9, formada 
por e l  o árte r 1 de la  máqeina, deprimida en forma de bolea# En 
esancia ee tá  oonstitnido en forma eem i-esfórioa de ta l  modo qne 
la  pared 6 da c ie rre  oon ol p la t i l lo  de la  válvnla 7 fotma la  
se p s rf ic is  básica de la  sem i-ssíera , m ientras qne la s  paredes 
Cemi-caféricas del eepaoio de combnstión se forman parcialmente
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por la  pared 9 deprimida del cá rte r de la  máquina y parcialmen­
te  por la  mitad 10 aplanada o formada como cazoleta del fondo 
del p istón  1 constitu ido en conjunte en forma de te jado , la  o tra  
mitad 18 del fondo del p istón se acerca en e l panto amorto sups- 
r lo r  del p istón  hasta la  proximidad de la  pared 6 de c ie rre , re s­
pectivamente de la  válvuls 5 dispuesta en la  adama.

En la  pared 9 del espacie de combustión caté  diapaeata la  
t a j í a  13 de ign ic ión . El mando de laa válvulas ae efeetóa, por 
ejemplo, mediante balancines (no representados en e l dibajo) 
apoyadoa en la  cabeza del c ilin d ro . Estos balancines ee impulsen-, 
por ejemplo, por on á r to l  de la ta s  situado abajo mediante smpu- 
jadorca, coya posición e s tá  indicada por ejemplo en 14 y loa que 
correspondiendo a la  desviación la te r a l  de la s  válvalaa, están 
dispuestos anos a l  lado de lea o tro s . E l canal de válvula 15 pa­
ra  la  válvula 6, por ejemplo, e l  canal de admisión, desemboca
en la  superfic ie  la te r a l  15 de la  cabeza del c ilind ro  y análo­
gamente e l canal 1? de válvula para la  válvula 7, por ejemplo 
e l oanal de escape. Sin embargo, ano de e llo s  (svsntaalmsnt# 
tambián ambos), por ejemplo e í oanal de escapo, también pasds 
desembocar en el lado superior 16 de la  cabeza del c ilind ro  (da­
do a l  caso tambián en e l lado opuesto de la  cabeza dol c ilin d ro ).

E 0 $ a  -

I*a presente patente de invención comprende la s  siguientes 
r  elvlndi eaclom as;

85 i . -  Hotor de combustión con pared de c ie rre  oblicua con
respecto a l  eje del c ilin d ré , 9&e lim ita  a l  espacie del c ilindro  
con la  cabeza del míame, conteniendo especialmente varias v á l­
vu las, por ejemplo, válvula de admisión y da sacaps y con sapa-
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qic de combustión d isy testo  aobre a l  espacio del c ilindro  -  pre­
ferentemente excéntrico, caracterizado porque e l  espacio ce com­
bas t ic a  lim itado contra la  cabeza del c ilin d ro  por la  pared de 
c ie rre  oblicua, forma in tersección  lateralm ente coa e l contorno 
del c ilin d ro , de manera que también la  superfic ie  de la  pared 
de c ie rre  qae contiene, por ejemplo, lae válvu las, e s tá  amplia­
da mas a l lá  del contorno del cilindro*

g ,-  Motor de combustión cagan la  reiv indicación  l ,  carac­
terizado porque e l espacio de combastión posee aproximadamente 
forma sem i-esferiea en lo  qae sa superfic ie  básica está formada 
por la  pared de c ie rre  oblicua, esencialmente plana, y e n  pared 
aproximadamente sem l-eefórica es tá  formada parcialmente por e l 
p istón  y parcialmente por la  pared del c ilind ro  deprimida en 
forma de bolea*

8 .-  Motor de combustión según la s  reiv indieacicnec 1 - 8 ,  
tr á e te r iz a d o  porque e l espacie de combustión forma in tersección 
con el contorno del oilindro en e l s i t i o  más elevado del espa­
cio del o ilindro  cerrado por la  pared oblicua de la  eabeza del
oilindro*

4*- Motor de combustión según la s  relvindicaoionea 1 -  8, 
aaraeterizade porque la  pared oblicua de c ie rre  que c ie rra  e l 
espacio del c ilindro  forma a l  mismo tiempo la  jun tera  de sepa­
ración en tre  el o ilindro  y la  cabeza del míame.

6*- Moter de combustión según la s  reivindicaciones 1 -  4 , 
caracterizado porque lae válvulas estén perpendiculares a la  
pared oblicúa de c ie rra , respectivamente a la  juntura de cepa- 
ración*

6 .-  Motor de cembaatión según las reivindicaciones I  6, 
earaeterisado porqae e s tá  dispuesta ana b a jía  de ignioión o 
tobera de inyección en l a  pared del o ilindro  deprimida en forma
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bola* que lim ita  *1 espacio da combastión*

7— Motor de combustión ssgón la s  reitind ioaeiones 1 - 6 ,  
caracterizado porque de dos tá l tp la s  dispM stas en la  parad 
obliotta da s ie r ra ,  ana de a lia s  se eneaentra en la  parta da 1* 
parad da s ie rre  lim itadora d*l eapaoio da combustión que iorma 
in tsresco lón  son e l  a entorno del c ilindro*  mientras qaa la o tra  
as tapada esencialmente contra e l espacio de oómbaatión por a l 
fondo del p istón , por ejemplo^ e^MMtitaido como nejado, en e l 
panto amarte saperlor del pistón*

8*- Motor de combustión segón la s  re itlnd ieao ldnes 1 -  7, 
caracterizado porqae la  parte de la  pared de c ie rre  qne lim ita  
e l espacio de combustión, contiene la  Y á l ta la  de admisión, mien­
tras  qae la  ta l ta l*  de escape en a l  ponto maerto saperlor es ta ­
pada por el rondo del p istón  esencialmente contra e l  e spade  do 
cembaatlón.

8*- Motor da combas tien  cagón la s  re itind ioaeiones 1 -  7, 
caracterizado porqae la  parte da la  pared de s ie r re  lim itadora 
del espacio de combastión, cent i  ano la  ta l t a l*  de eaeapa, mien­
t r a s  qae la  f á l t a la  da admisión en el panto superior es tapada 
por e l  rondo del p istón  esencialmente contra e l  espacio de com- 
b ostión*

10*- Motor de combustión aegán las re itlnd ieac iones 1 - 9 ,  
aaraetaricado porqao la  t á l t a l a  de admisión y la  de escapa están 
dispuestas dsstiadac mutuamente en d irección long itad inal de 1* 
máquina, * ladee opaestoa de an plano tra n s te rsa l pasado por o l 
oje del cilindM *

11*- Motor de combaatión segán las reitind lcaeionee 1 -  10, 
caraotericado porqn* ano o ambos canales de t á l t a l a  dasemboean 
sn aquel lado de la  oábeza del c ilindro  en e l qae la  pared o b li­
cua de c ie rre  se in c lin a  hacia e l árbol elgdeSal*
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1$#- Motor de eembastión eegdn la s  reivindicaciones 3. -  10, 
caracterizado porqae ano o ambos canales de válgala  deaembo­
ban en e l lado (superior) de la  cabeza del c ilind ro  alejado del 
espacio del cilindro#

18#- Rotor de combustión con pared de c ie rre  lim itadora 
del espacio del c ilind ro  oVUcaa a l *je del cilindro#

Segan se describe y r e i r  ind ica en la  presente memoria 
d escrip tiva  y de i ln s t r a  con los dtbnjos qae a la  misma se acom­
pasan#

Consta es ta  memoria de oeho hojas fo liadas y esc rita s  a 
máqoina per so la de sos caras#

Madrid, a diciem bre de 1960#
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