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MEMORIA DESCRIPTIVA . 3 i
ISR 1 g569%
De la PATENTE DE INTRODUCCION que ge scliecita por
diez afios, en Espaiis y sus Colonias, g favor de D. Fer-
nando Pons y Ramirez de Verger, domieiliado en Madrid,
Tomés Ld&pez 5, por:
#UN NUEVO MOTOR DE COMBUSTION INTERNA DETONANTE™"
Esta Patente poviene de la Cass ILohmann Motoren Gesels.

ehatt, hemburg- 1, Shopenstehli 15, Alem=anisa,

Este nuevo motor, cuya patente de introduceidn se so-
1icité, no es un motor de explosidn cidsico, puesto que
no tiene bujias, carpurador, ni equipo eléctrico alguno,
no es tampoco un motor Diesel earacterlistico, ya que no
tliene inyector ni bomba de inyeecidn,

£n el motor que nos ocupa se utiliza el tendmeno lla-
mado "detonaeion® que tan perjudiciad es en leos motores
de gesoling ¥y que en este se eprovechsa el teli fendmeno,

por lo cual se rerfuerzgn convenientemente todos sus ele-

mentos » DPara poder resistir lss enormes presiones que

86 originan en la punta del diasgrems,
Se trsta de un motor asndlogo al que hasta ghora se
utiliza en los miero-motores de aeremodelismo, pero eohn

soluciones a los distintos rendmenos que se presentsaban



15

20

25

30

35

en los mismos, sl trster de hacerlos de un tems¥o ca-
paz de produelr una potenoia utilizable,

5l combustible empleade es siempre de un bajo Indi-
oe de oocd%ano, pare favorecer con ello el fendmenoide
detonacidn; como por ejemplo: gaes-oil, petréieo, evc.,
llevendo siempre fhezclado sproxipadsmente un 4% de lu-
brificante, como suele nacerse en los clédsicos motores
de dos tiempos, por lo temnto y como todos los de su cls-
se, haece la admisidn de combustibie g través de lumbre-
ras‘praeticadas en el eilindro y que 1o mismo que las
de escape son abiertess y cerrsdas por el propio pistén.

Por sprovecharse, copo ya se hs dicho, la detona-
cién del combustible pars el funcionasmiento dei motor
y variando equellsa segun la czlidad del combustible,
la temperstura, la presidn de admisidn y la compresiodn
del motor, es pars nosotvros mds fécil actusr sobre ésta
dltima, pars ello se ha provisto sl movor de un mando
conveniente pars poder modificarla, utilizendo siempre
la relacidn de pompresidn més apropieda para cada caso
de funcionsmiento, erranque,.cargs varisble, diferen-
cias de temperatura exterior, etc,

La descripcidn se reiiere z los diseiios que se
acomperian & titulo de ejemplo, nunca con condicidn li-
mitetiva, sirvienac Unicamente para aclarscidn del fun-
cionemiento, estendo el motor iormado por un cilindro

con ung camisa L que puede deslizerse dentro del cuer-



po de aletas, para asi modiricar a voluntad la compre-
s8idén, Este deslizasmiento se puede conseguir, aparte de
los procedimientos usuales, en este caso por medio de
les rempes M N alojadas en la cabeza del cilindro, de
forma que al girar la pieza N empuja a la ik solideria
a la camisa L , que estd imposibilitaca para girar,
obligdndola por 1o tanto a moverse longitudinaimente,
disminuyendo o sumentando aesi la cédmara de compresidn.

Lgs lumbrerass de admisidn (csnel de comunicacidn
entre carter y cilindros} no van como en los motores
corrientes por la parte exterior, sino tallasdas direc-
tamente en la camisa, adoptando una torma curva J. Lsto
tiene varias ventesjas, que son: easlentamiento de la mez-
cla, que la pone en inmejorables condiciones pears la de-
tonacidn; entrismiento y engrase del pistdén, que por esé
procedimiento se encuentra en contacto direeto con la
mezcla, y por la forma curva del canal J es engrasado
pn casi su total superficie; ademés, ia curvatura 44 a
los geses en movimiento una intlexidn que tevorece ael
barrido, haciendo posible la utilizacidn de un pistdn I
eorriente de csbezs plsna, sin deflextor, como es el caso
més usual en los motores de dos tiempos,

La admisidén del sire ambiente pasa a través del ril-
tro B y arrastra en su movimiento al combustible, que en-
trando por A, es regulado por la aguja cdénica D, que eie-

rra parcislmente el tubo C. Egte sguja es solidaria a
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un casquillo, que taladrrdo convenientemente ¢ forma
en E una especie de difusor; el eonjunto ae agguja y cas-

quillo es mandado por un cable H, efectuéndose su recu-—

- persecidn por los muelles F y G, estando el dispositivo

de admisidn dispuesto de tal forma, que con un solo mendo
se etectia la reguliacidén de sire y combustible al sbrir-.
se 0 cerrarse el paso de aire solidsrismente unido a la
aguja de paso de combustible,

Esta mezcla que llege al certer, después de passar
por el dispositivo de mdmisidn, estd todavis sin atomizer
¥ es batida fuertemente por el cigfiefial y los contrespesos
deli mismo, calenténdose por el calor propio del carter,
sumentando su temperasture aiin més por la coﬁpresidn goia-
bdtica previe en el migmo y resuitando totalmente gasi-
ficeda al final deli conaucto curvo J de trensferencis,
tallado en la camisa, entrsndo entonces en la cdmara de
explosidn donde al comprimirse se produce la detonacidén
efectuando entonces el e;fuerzo motor,

La descripcién que hemos hecho se refiere esquemé-
ticamente a un motor de un solo cilindro; pero el que
nos ocupa es susceptible de construirse en varios cilin-
dros, puaiendo tener estos cualquier volumen, obteniéndo-
se con ello uns kran gaema de potenciss,

Iste motor, dado su glto régimen de revoluciones,
11,000 rpm. aproximadesmente, se utilizaréd generslmente

con un reductor, sunque esto, como se comprende, no es
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limitativo,
Su fdecil manejo, esczso peso y volumen lo hscen
ideal pare su empleo en bicicletes, motocicletsas, etc.
Se hace constar éue la presente patente es suscep-—
tible de mejoras que no alteren su principio fundacional,

reivindicéndose con arreglo a las siguientes notas,

NOTAS  REIVINDICATORIAS

1¢,.~ "Un nuevo moter ce combustidn interna detonsn-
te", caracterizado esencigslmente por constar de un mez-
clador de sire y combustible, en el cusi se regulg la
entrada de uno y otro con un solo mendoy dispuesto de
forme gue al der mds peso de combustible,por apertura
ée su aguja de regulacidén, se cierra al mismo tiempo
el paso de aire, obligdndoseie s paser por unos conauc-
tos tallasdos en forma de eyector, cuyo gasto suments o
disminuye, por medio del mando antes dicho, gque vuelve
a su posicidn por medio de unos muelles,

2¢ ,- "Un nuevo motor de combustidén interna, detonan-
te", como se reivindica en la nota snterior, carscteri-
zado esencisimente por aisminuirse o sumentarse g vo-
luntad la cémare de compresidn, por deslizamiento de
una cemisa de que va provisto el cilindro, gque puede
deslizarse dentro del cuerpo de aietes; este desllize~
miento se consigue por medio de unss rampéé, alojedas
en ita cabeza del cilindro, de forma que sl girsr uns

de ellas, empuja a le otra solidaris & la camisa, que



L

120

125

130

135

{ 65699

- b
estd imposibilitede de girsr, obligéndola, por teanto,
a desplazarse, disminuyendo o sumentando asf ia cémare
de compresidn,

Puyeqe conseguirse el mismo fin de deslizemiento
por medio de un tormillo u otra forme cualguiera.

32,.,- "Un nuevo motor ce combustidn interna detonan-
te", como se reivindica en iss notas 1 y £, cesracteriza-
do esencialmente por la disposicidn de sus lumbreras
de entradsa y salida de ges, estando la de sdmisidn ta-
liade directamente en .la camiga, adoptando unas forms cur-
ve, con objeto de celentar la mezcla, enfrisr el pistdn
¥ engrassrio en casi su totel superricie, favoreciendo
el movimiento de inflexidn y el barrido de gases.

42 .- "Un nuevo motor de combustidén interns detonsnte"
momo se reivindica en las notas 1,2 y 3, carescterizado
esencislmente por emplearse un &mboio ae cabeZa plans
con sus correaspondientes segmentos de compresidén y engra-
se.

52 ,-~ "Un nuevo motor de combustidn interna detonante®,

Tel y como se describe en 1ls presente Memoria, reivin-
dica en las asnteriores notaes y representa en los adjuntos
dibujos.

Egta lMemoria constc de seis hojas foliadas y mecsno-
grafiadas por una sola ¢ars y de una hoja de dibujos,

* Madrid, 6 de diciembre de 1YH0.
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