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| MEMORTIA DESCRIPTIVA
gue se acompafia a una solicitud de PATENTE DE INVEKCION,
por veinte afios, para Espaﬁa ¥ posesiones, por "APARATC
PARA INFLADO AUTOMATICC DE NEUMATICOS", en favof de.Don
Carlos Richter Puchs, de naclonalidad espafiola, y resi-

dente en MADRID, Meléndez ¥Yaldés, nim 6l.-

Bl presente invento tiéne por cobjeto un aparato
de fdcil manejo y rdpido montajé acoplado a unc de los
cilindros de los motores de automéviles, quitando previa-
mente su bujfa, para aspirar e inyectar aire puro, sin
mezcla de grasa o carburante, para el ihflado de los neu-
mﬁticos, aprovechando el trabajo del mismo motor puesto
en mercha retardada o "ralenti®,

Todos los progresoé de la industria automovilig-
tica del dltimo decenio, no han tenido en cuenta aliviar
el pesado esfuerzo humano necesario para inflar una rue-
da de coche, B8alvo en grandes camiones dotados de una
instalacidén compresora de aire, mientras que los demés
conductores de coches estdn condenados a hinchar sus rue-—

das con una bomba de meano o a pedal,
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Lo que esto significa en carretera, sudando a ple-
no gol, o mojéndose entre charcos con una lluvia continua,
o tiritando bajo las inclemencias del tiempo invernal, so-
lo lo sabe quien ha tenido que soportar semejante situa-
cibn.

El invento gque nos ocupa proporciona por fin, el
aparato que salva al conductor de estas inconveniencias y
gue sin ningin esfuerzo humano hincha las ruedas del co-
che con aire puro filtrado y no mezclado con grasas ni ga-
solina hasta una presién de seis atmésferas, aprovechando
el trabajo de un solo cilindro del motor de gasolina a
cuatro tiewpos.

Consiste este aparato en una pieza metédlica con
doble rogoa en su extremo inferior para su posidle adap-
tacién & motores con bujfas de 14 y 18 m/m., en cuya pie-
za se hallan todos los dispositivos de absorcibn y purifi-
cacién del aire, asi como para su inyeccidn; y un tubo de
goma de longitud suficiente, el cual lleva en unc de sus
extremos un racord de unidén a la pieza descrita anterior-
mente, otro racord en el extremo opuesto para su acopla-
riente a la cémara y un dispositivo para comprobar, por
aplicacién momentdnea de un manémetro, la presidén alcan-
zada.,

Para mejor comprender la descripeién del invento,
se acompafia a esta memoria dibujos en hoje tnica, ocnya fi-
gura representa un corte vertical dei aparato, ofrecido a
t{tulo ilustrativo y cuyo detalle es como sigue:

Por su parte inferior la pieza principal del apa-
rato es una boguilla de doble rosca 1 para adaptacién al
cilindro en substitucidén de la bujfa, ya sea esta de 14 §
18 m/m.,, teniendo por tanto en cada uno de estos dos did-
metrog, de menor a mayor, el respectivo dé dos cilindros

oy
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roscados escalonados. En esta primera parte del cuerpo

inferior, la bogquilla es de forma troncocénica invertida
para el conveniente ensanchamiento de lés paredes. E1
conducté para entrada del aire, se ensancha pasada la bo-
quilla, en la cdmara expansidén 2, en cuya parte superior
van dos capas de filtros 3 y una védlvula de admisiédn 4,
correspondiendo a un ensanchamiento en ala de la pieza
que, desde la boguilla seguia de pérfil cilindrico. 4
partir de aqui, comienza el sggundo cuerpo de la pieza
gque parece un casguillo de base o plato més ancho, para
ajustarse a la corona del cuerpo inferior, Agui, vemos
los orificioé de aspiracién 5 y conducto central, con una
vélvula de retencidn 6 y la cabeza refrigeradora 7 que
aloja, en el taladro central, a continuaciébn de la cita-
da vdlvulas de retencién §, la boguilla para conexién de
un racord con su canal de aire comprimido 8.

Separadamente apreciamos el tubo de goma 10 con
su record 9 de empalme al aparato en su extremo, y al
otro, el también racord 12 de empalme o unidén a la cdmara,
asf como el dispositivo para acoplamiento del manémetro
1. |

El.funcionémiento de este aparato, una vez descri-
to, eé también de féeil comprensién. Para la produccidn
del aire comprimido, se.aprovechan logs tiempos de "aspi-
racién" y "comprensibn" de un solo cilfndro del motor de
gasolina a cuatro tienmpos (aspiracibn-comprensién-trabajo
expulsién). En un motor de cuatro eilindros, se dispone
por lo tanto de tres cilindros para su movimiento, mien-
tras del.ouarto ée desmonta la bujfa para colocar en su
lugar el aparato. Una vez puestc en marchs el motor, de-
be trabajar al "ralentiv.

En el tiempo de espiracidn, penetra, sin impedi-



L TS

80

85

g0

95

100

105

110

195669

mento por las vélvulas de dimensiones proporcionadas del
aeparato, el aire puro del exterior al interior del cilin-
dro, habiendo pasado previamente por filtros especiales
gue retienen todas las particulas de polvo e impurezas.

Terminado el tiempo de "aspiracidén", en el inme-
diato de "compresidén, el pistén inyecta, a través del
aparato y.su goma, el aire aspirado, y nada méds gue aire,
en la rueda a la gue se halla acoplado el racord opuesto,
proporcionando con el funclonamiento en "ralenti" del mo-
tor y sin esfuerzo humano alguno el inflado y presién ne-
cegsaria a las cémaras, pudiendo alcanzar por este sistema
presiones hasta de seis atmésferas.
NOTA.~ Descrito suficientemente cuanto precede, sélo res-
ta coﬁsignar que lo que se declara como de nueva y propia
inveneidn del solicitante, es lo contenido en las siguien-
tes

REIVINDICACIONES v

1;- Aparato para inflado automdtico de las cédmaras
de rodaje, caracterizadc por consistir en una pieza metd-
lica de dos cuerpos, casquillo y bogquilla, ésta de doble
rosca para substituiﬁ a la bujfa, bien de 14 6 bien de 18
milifmetros de uno solo de los cilindros del motor de ga-
gsolina & cuatro tiempos, y provisto de los orificios, f£il-
tros y védlvulas adecuados para producir aire comprimido
purificado de grasas, carburantes y cualesguiera corpis-
culos extrafios, aprovechando los tiempos de aspiracidén y
comprensidén del cilindro &l gue se ha acoplado, mientras
el motor trabaja al "ralenti" con los otros tres cilin-
dros, utilizando el sire puro del exterior que aspira o
penetra sin impedimento por las védlvulas, y previo el pa-

so por los filtros, entra a una cdmara del aparato para
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ser inyectado por compresién por el propio pistén del ci-
lindro & través del mismo aparato, mediante un tudo neu-
mético con dos racords una de empalme o unidn a este apa-
rato y el otro para conexidén con la boguilla de inflado

115 de la rueda neumética, el que también dispone de disposi-
tivo para adaptacidén de un mendémetro que mida la presi&n.

2.-~ Aparato conforme a la anterior reivindicacién,

caracterizado por que el cuerpo inferior o boquilla, tiene
exteriormente por abajo'doble rogca para adaptacidén al cue-

120 1lo del cilindro, sigulendo luego un perfil troncocbnico y
& continuacién un ensanchamiento cilindrico que termina en
otro mayor en forma de plato o corona para ajustar la base
del casqulllo de la cabeza refrigeradora, correspondiendo
aquel ensanchamiento primero, en el interior, a la cédmara

125 de expansién del aire, filtros y védlvulas de admisién del
aire puro exterior.

Z.= Aparato conforme a las anteriores reiviundica-
ciones, y cuerpo superior de la pieza de trabajo consti-
tuidé por un casquillo de base en forma de diseco o plato,

130 con los orificios de aspiracién y al centro un ensacha-
miento del conducto interior para la vdlvula de retencién
.en la cabeza refrigeradora, y finalmente, por arriba, la
boquilla de adaptacién al rgcord de empalme del tubo que
conducird el aire a la rueda neumdtica.
135 4.~ "APARATO PARA INFLADO AUTCMATICO DE NEUMATICOS".

Todo segin gueda descrito en la presente memoria,
que consta de cineo hojas foliadas y mecanografiadas por
ung sola ecara, con ciento treinta y cinco lfneas y dibujos
gque se acompafian.

Madrid, 5 de diciembre de 1.950

pae (-

T 1 fem
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