
5 i ?í V
3. v.

. ) ■ ■ .1 o*. • ■>. '••á: •>

r..:'
v.-

MODELO DE UTILIDAD
k a s s s s s s s s s b í : :

Cas 288
. !■ i

i . r.

^ y ft eQyrLe'm&ua

&o¿te:

Cubierta de neumático de estructura di­
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El presente invento;se refiere a cubiertas de neu­
máticos y más particularmente a las cubiertas de neumá­
ticos que presentan una disimetría con respecto a un pla­
no paralelo a las varillas y situado a igual distancia de 
éstas.
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£1 interés de tina estructura disimétrica para una cubier­
ta de neumático y, en particular» para su banda de rodamiento» ii
ha sido divulgado por primera vez en la patente francesa minie-! 
ro 1 324 822 de la Sté. Michelin et Cié. En este domeiíto se i 
han descrito cubiertas de neumáticos que comprenden una armadu+i
ra de banda de rodamiento disimétrica coh relación al plano ¡ 
medio.
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Al lado de ventajas innegables, tal estructura disimétri-- 
oa presenta inconvenientes que se relacionan vinos con la fabri.-- 
cación y loa otros con las propiedades del neumático.

En lo que respecta a la fabricación, la estructura' • ¡
conocida presenta el inconveniente de ser de realización deli­
cada y costosa. En efecto, las dos mitades de la banda de roda­
miento, a uno y otro lado del plano medio, al no ser idéntioas, 
es necesario, para obtener una disimetría, efectuar una o vár 
rias operaciones suplementarias o utilizar al menos uno o.va­
rios elementos o productos suplementarios. Además, la dosifi­
cación precisa del grado de disimetría es delicada, sobre todo 
cuando este grado de disimetría es de un orden de magnitud que 
sobrepasa poco el de la disimetría aleatoria como consecuencia 
le variaciones imprevisibles e inevitables de fabricación en 
m  neumático teóricamente simétrico. j

En lo que respecta a las propiedades del neumático,la 
9Structura disimétrica conocida presenta el inconveniente de

■í ' i

que el grado dé disimetría es función del tiempo y de la velo­
cidad. Es función del tiempo por cuanto el desgaste puede aumen­
t a r  o disminuir este grado de disimetría y un neumático que ha- 
ya recorrido cierto kilometraje puede ser bastante diferente 
de un neumático nuevo. Es función de la velocidad, yá que ba-

»

jo el efecto de la fuerza centrifuga las dos mitades de la ban*30.
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da de rodamiento, a uno y otro lado del plano medio, pueden def
!formarse de diferente manera.

£1 presenté invento se refiere a perfeccionamientos en j
las cubiertas de neumáticos de banda de rodamiento disimétri­
ca que palian los inconvenientes señalados. Se refiere a un tif 
po de disimetría que sea poco sensible a la velocidad y a la du­
ración de servicio del neumático y que, por otra parte, no im-! 
pilque ningún gasto suplementario de realización con respecto ¡ 
a los neumáticos simétricos e incluso procure una metfor unifor-j* 
midad dé realización.

En el presente invento se designará por "plano medio!* 
de un neumático el plano paralelo a los planos que contienen 
las lineas centrales de las varillas (de las varillas interio­
res si existen varias en cada aro o reborde) y que se encuentrá 
a la misma distancia de estos planos cuando el nmumático adop­
ta la posición que ocupa normalmente sobre una llanta.

La cubierta de neumático según el invento, de estruc­
tura disimétrica, se caracteriza por el hecho de que los di­
ferentes elementos constitutivos de la parte superior (banda d£ 
rodamiento, armadura, caroasa) forman todos con el plano medio 
un ángulo diferente de 90°, que se extiende a uno y otro lado 
del plano medio y a distancia iguales de éste de característi­
cas y en particular espesores idénticos.

Los elementos de la banda de rodamiento forman con 
el plano medio un ángulo que se desvia del ángulo de 90° un 
valor comprendido entre 0°15, y 3° y con preferencia comprendif 
do entre 0°45/y 2o.

El procedimiento para fabricar un neumático según 
el invento, en el cuál, en una primera etapa, se confecciona 
un neumático simétrico oon respecto al plano medio de las vari-
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lias, se caracteriza por el hecho de que en una segunda etapa ; 
se vulcaniza el neumático crudo en un molde cuya parte perifé-: 
rica que se halla en contacto con la banda de rodamiento forma^ 
un ángulo diferente de 90° con dicho plano medio, acoplándose ! 
el neumático, de forma en si conocida, contra el molde por me-j 
dio de una membrana o de un redolente de cocción.

Como puede verse, el neumático según el invento es di-j 
simétrico debido a una deformación dé "conicidad" del conjunto!í
de los elementos constitutivos de la parte superior. £1 coa- 
junto de las perpendiculares a la banda de rodamiento, a la 
carcasa y a la armadura respectiva, a lo largó de la linea me­
dia de la banda de rodamiento, forma así un cono y no un plano. 
Lo que es esencial es que las estructuras y los espesores de 
los diversos elementos constitutivos de la parte superior seanj 
idénticos a distancias iguales del plano medio. Esto.hace la 
disimetría insensible o poco sensible a la duración de servi­
cio y a la velocidad.

Basta una oonocidad del orden de 1° a 2° para que el 
aspecto del neumático se vea afectado. Pueden ponerse fácilmen­
te en evidencia conicidades más reducidas midiendo el desarro­
llo circunferencial de la banda de rodamiento a lo largo de 
sus dos bordes. Una diferencia de desarrollo del orden de 2. 
mm para una dimensión corriente de neumático de coche de tu­
rismo corresponde a un ángulo de conicidad del orden de un' 
cuarto de grado. En el caso preferido del invento, esta dife- 

• renciá de desarrollo será del orden de 10 a 25 cm, siendo 
la diferencia de diámetro de los bordes de la banda de rodamieai 
to del orden de 3 a 8 mm.

La utilización de los neumáticos según el invento
<
.‘se efectuará ventajosamente colocando, en la parte delantera30
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»
del vehículo, el lado de la banda de rodamiento de pequeño diá- 
metro siempre hacia el exterior y, en lá parte trasera del vehí­
culo, el lado de pequeño diámetro con preferenciahaoia el in- , 
terior y en cualquier caso en posiciones simétricas sobre las ! 
dos ruedas en la parte de atrás con relación al eje longitudi­
nal del vehículo.

Esta disposición de los neumáticos según el invento pro- j 
cura las ventajas siguientes:

a) precisión y diversión de la conducción aumentadas a
*

lavez en línea recta y en cambio de dirección; i
b) mejora de la adherencia sobre suelo liso mojado por 

una desecación del mismo debido a una presión diferente de 
los dos lados; ¡I

c) ausencia de reacción en el curso del paso a gran I 
' ? • ¡ velocidad sobfo un charco de agua: habitualmente el charco de

agua produce un ángulo de viraje de la rueda correspondiente y
éste ángulo de viraje es impedido por la conocidad de la banda
de rodamiento.

Conviene hacer observar que los neumáticos según el 
invento no sufren decadencia sensible desde el punto de vista 
de desgaste, resistencia, velooidad limitada, fuerza de avan­
ce, contrariamente a los neumáticos de banda de rodamiento có­
nica con espesor variable. Desde este punto de vista, el parale 
lismo de las superficies que delimitan la banda de rodamiento, 
la armadura respectiva y la carcasa, desempeña un papel esen­
cial. Si puede admitirse una variaoión de espesor, es únicamente 
en la parte central con respecto a los bordes de la banda de 
rodamiento, pero no entre un borde y el otro.

Una ventaja totalmente imprevisible del invento re­
side en el hecho de que el moldeo cónico tiene tendencia a regjj.

v'
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lapizar1 la fabricación. En una serie de neumática asi fabrica-.; 
dos, la diferencia con respeoto a la media es en conjunto me- ! 
ñor que en una serie de neumática idénticos pero moldeados en 'í
molde simétrico. i

¡El invento será comprendido perfectamente con ayuda de; 
los planos anexos qué facilitan un ejemplo de realizaoión a tí­
tulo de ilustración. En estos planos: !

i ■ j

La figura 1 representa en sección radial un neumático ¡
según el invento. !í

La figura 2 representa en sección radial un moldé que 
permite fabricar un neumático según el invento.

En la figura 1 puede verse un neumático 10, montado som­
bre una llanta 11 (representada en trazos discontinuos), Se 
distinguen las dos varillas 12 y 13 y, a igual distancia de lajs 
varillas y paralelo a los planos que contienen las lineas cen­
trales de estas varillas, el plano MM'del neumático.

El neumático comprende por otra parte una carcasa 15 
formada por cables dispuestos en planos radiales, refuerzos 
16 en cada flanco 17, una banda de rodamiento 20, tana armadura 
de parte superior o remate 21 hecha de una pluralidad de napas 
de cables metálicos.

El neumático comprende por otra parte una carcasa 15 
formada por cables dispuestos en planos radiales, refuerzos 
16 en cada flanco 17, una banda de rodamiento 20, una armadura 
de parte superior o remate 21 hecha de una pluralidad de napas 
de cables metálicos.

En la zona de la parte superior o remate, es decir, 
a todo lo largo de la armadura de remate 21 o de la banda de 
rodamiento 20, los diferentes elementos constitutivos de dicha 
.parte superior o remate, a saber la carcasa 15, la banda de ro*
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damientó 20 y la armadura do remate 21, son. colooados directa-i 
mente unos contra otros y poseen estructuras Idénticas a uno y¡ 
otro lado del plano medio íflMÍ En cambio, el conjunto de éstos 1Ielementos no ocupa una posición simétrica con respecto al pla-j 
no medio MM? habiendo oscilado este conjunto un ángulo ot , án i

• i

guio del plano medio y de la normal N al neumático en el punto I 
de intersección con el plano medio.

A titulo de ejemplo, el ángulo ha sido escogido igual, 
a 0°50'en un caso, a l°40'en otro Caso para un neumático de di­
mensión 185/70 VR 15. la incidencia de conicidad engendrada por 
estas inclinaciones para una presión de 1,5 bar y diferentes 
cargas se facilita a continuación en Xg:

Caigas de*
Angulo 200 kg 400 kg 600 Kg 800 kg

0°50/ 1,75 7,20 13,45 16,60
1°40' 6,45 21,45 47,55 69,65

La inoidencia de oonooidád se ejerce sobre el neumiá- 
tico en el sentido de los diámetros decrecientes.

Pruebas comparativas de neumáticos segán el invento 
con un ángulo^ de 0°50'y Io 4Q¡ ir por otra parte de neumático^ 
olásioos que no difieren más que por un ángulo nulo, muestran 
que las propiedades de desgaste, de fuerza de avance a 235 kg/&o 
ra de velocidad limite son prácticamente invariables. Eh par ti-■ 
cular, la pérdida de peso por desgaste tráa un rodaje de 15 XX¡> 
km es de menos de 2 i> casi la misma, lo que es sorprendente aaqa 
la importancia de la incidencia de oonocidgd, que alcanza 2 a 
4# de la carga puesta en juego.

La diferencia de diámetro de los dos bordes de la ban­
da de rodamiento es bien entendido recobrada por la forma lige-L
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ramente diferente de loa flancos entre los refuerzos 16 y la ■ 
armadura de parte superior o remate 21.

La figura 2 muestra en seoción radial un molde que permi­
te fabricar un neumático según el invento.

El molde comprende un primer elemento 30 que correspon-i 
de a uno de los flancos y a la base de rodamiento y un segundo: 
elemento 32 que corresponde al otro flanco y que cierra el mol-j- 
de. La porción 31 del elemento 30t que corresponde a la banda j 
de rodamiento, se halla inclinada en un ángulo de 90° con res-i 
pecto al plano medio n/í. El ángulo de apertura facilita el re­
tirado del molde del neumático.

El neumático susceptible de vulcanizarse, tal como ! 
se introduoe en el molde, es perfectamente simétrico con respe^-j
to al plano medio de las varillas: puede presentarse de forma 
conocida en sí bajo la configuración de una pieza cilindrica o 
bien bajo la de una pieza tórica. La presión aplicada sobre 
la pieza por medio de una membrana o de un recipiente de ooqci^n 
tal como 33 lleno de un fluido a presión le: permite adquirir 
la forma del molde, ello sin modificar la disposición relativa 
de la banda de rodamiento, de la armadura de remate y de la o a ^  
casa, ni modificar sus espesores en una zona en detrimento o 
en favor de otra.

El procedimiento según el invento reduce la dispersión 
de las características de los neumáticos de una.misma serie.
En efecto, cuando se introduce una incidencia de conocidad 
sistemática, en lugar de sufrir una incidencia de conicidad 
'aleatoria, las diferencias se encuentran reducidas a la vez 
valor absoluto y sobre todo en valor relativo. Por otra parte
'el sentido de la incidencia no es aleatoria sino uniforme sohr

. <’5' '

todos los neumáticos de la serie y puede ser indicada por una
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señal mpldeada directamente sobre el neumático, lo que facili-j 
ta el montaje por parte del usuario. j

Aunque los planos y los ejemplos se refieren más parti- j 
cularmente a un neumático de carcasa radial, innecesario es 
decir que el invento podría aplicarse a un neumático de carcas^

• I

oruzada con o sin armadura de remate. 1

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asíj
icomo la manera de realizarlo en la practioa, debe hacerse cons4 

tar que las disposiciones anteriormente indicadas son susoepti-j 
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin­
cipio fundamental. También se hace constar que el inventóse re­
fiere a una solio!tud de patente presentada en Francia P.V. 1
con fecha de .23 de febrero de 1970, y número 70.06451» acogién­
dose por lo tanto, a los beneficios que conceden los Convenios 
Internacionales en viror, siendo lo que constituye la esencia 
del referido invento y por lo que se solicita MODELO DE UTIL1DA¡D 
por 20 años en España sobre: CUBIERTA DE NEUMATICO DE ESTRUCTÜ 
IA DISIMETRICA, caracterizándose por lo siguiente:

1.-Cubierta de neumático de estructura disimétrica, ca- 
racterizada porque los diferentes elementos constitutivos de 
La parte superior o remate banda de rodamiento, armadura de ró­
ñate, carcasa, forman todos con el plano medio uñ ángulo dife- 

♦ O* /  rente de 90 , teniendo a uno y otro lado del plano medio y a
. /*; distancia iguales de éste, características y en particular es-

•  •  »

* pesores idénticos.
... 2.- Cubierta según la reivindicación 1, caracterizada
*‘*Jporque los elementos de la parte superior o remate forman con 
' él plano.medio un ángulo que se desvia del ángulo de 90° un valojr30
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comprendido entre 0°15 y 3° preferentemente comprendido entre;
0°45' y 2o.

3.-Cubierta según las reivindicaciones 1 y 2, carac­
terizada porque en un prinoipio se confecciona el neumático j 
de forma simétrica con respecto al plano medio de las varillaje, 
vulcanizándose después la banda de rodamiento de manera que 
forme un ángulo diferente de '90° con dicho plano medio.

4.- Cubierta según la reivindicación l t caracterizada 
porque dicha cubierta se dispone de manera que el lado de la I 
banda de rodamiento de menor diámetro esté colocado[hacia el 
exterior del vehículo en el caso de las ruedas delanteras y, 
en el caso de las ruedas traseras, con preferencia hacia el 
interior del vehículo, y en cualquier caso en posición siinétrL* 
ca sobre las dos ruedas de atr's con relación al eje longitu­
dinal del vehículo.

5#- Cubierta de neumático de estructura disimétrica, tal 
y como queda sustanciálmente descrito en la presente Memoria 
y en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria oonsta de diez hojas,, escritas a máquina

> :-x \

por una sola cara.
Madria,

MI CHELIN & CIE (compagnie Gémérale des 
Etalissements M¿chelín)
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