s T " MODELO DE UTILIDAD -
’ ’ 2m==;'—.—.;2—==:=;-.=: ce s
Cas 288 if
@/%emmm @edm//wa T
40/26 ' R _; il

Cubierta de neumdtico de estructura d;#',-

simetrica.
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it /alam’e WICHEEIN & CIE (Compagnie Générale des Etabl:l.ssements
Michelin), entidad francesa, residente en 63 CIermant- e

Ferrand, Puy—de-DOme, Franeia.
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El presente invento. se refiére & cubiertas de neu-
S néticos y mds particularmente a las cubiertaa de neumé~
o ticos que presentan uia disimetria con ‘respecto a.un pla-
e:-a no paralelo & las varillas y situado a igual distancia de
.5, éstas,
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El interés de una estructura disimétrica pﬁra una cubieri
ta de neumdtico y, en particular, para s banda de rodamianto,
ha sido divulgado por primera vez en la patente franoesa nﬁme-|
ro 1324 822 de la S, Michelin et Cie. En sste domerto se j
han descrito cublertas de neumétigoa.que comprenden vuna armadﬁ#

ra de banda de rodamiento diéimétrica}éoh relacién al-ﬁlano' |
medio, | . | o

ca presenta inconvenientes que se reiacionan unos con’ la fabrim
cacién y los otros con las propiedades del neumético,.

. }m neumético tedricamente simétrico.

_pobrepasa poco el de la disimetria aleatoria como consecuen9ia

:sstructura disimétrica conocida nresenta el inconvenlente de

¢;ue el grado de disimetria es funcibn del tiempo Y de la velo—
“- bidad. Es funcién del tiempo por cuanto el desgaste puede aumenT
far 0 disminuir este grado de diéiﬁetria y un neumético que hae|

En lo que respecta a la fabricaciénm, la estructura~

conocida presenta el inconveriente de ser de realizacidn deli-
cada y costosa., En efecto, las dos mitades de la banda de rodau'
miento, a uno 'y otro lado del plano medio, 81 no ser idéntioae”
es necesario, para obtener una dlsimetria, ef ectuar una o va-
rias operaciones aup]ementarias 0 utilizar al menos uno 0. Va-
rios elementos o vroductos suplementarios. Ademés, la dosifi-
cacibn precisa del grado de disimetriaes delicada, sobre todo
cuando este grado de disimetria es de un ‘orden de magnitud que

He variaciones imprevisivles e inevitabdvles de-fabricaciﬁnlgn'-

En lo que respécta a las propiedades del nuumétieo,la |

ya recorrido cierto kilometraje puede ser bastante diferente
de ‘un neumﬁfico'nuevq. Es funcién de la velocidad, ya que ba-

jo el efecto de la fuerza centrifuga las dos mitades de la ban-

Al lado de ventajas innegables, tal éatruotura diéiﬁétri*_ ?7‘
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da de rodamiento, @ uno y otro lado del plano medio, pueden dé+ fi
formarse de diferente manera. _ I

ey e

El presente invento se refieré a perfecoidnahientds~qn,:
las cubiertas de neuméticos de banda:de rodamiento disimétri- é
5. ca que palian los inconvenientes séﬁaladds. Se refiere a un ti;

po de disimetria que sea poco sensible a la velocidad y a la dh-

-

racién de servicio del neumdtico ¥ que, por otra ‘parte, no im-i
plique ningin gasto suplementario de realizacién con respecto ;
@ 1o0s neumdticos simétricos e incluso procure una mejor unifox .
10. midad de realizacién. ' : . .
En el presente invento se doaignard por "plano medio :

de un neumdtico el plano paralelo a los planos que contienen -

las 1ineas centrales de las varillas (de las varillas interio-
res si existen varias en cada aro o reborde) y que se encuentrh
15. a la misma distancia de estos planos cuando el newumético adop-
ta la posicién que ocupa normalmente sobre una llanta. .
La cubierta de neumdtico segdn el invento, de eatruc-
tura disimétrica, se caracteriza por el hecho de’ que los di-
ferentes elementos canstitutivos=de la parte superior (banda d

oY

20:%”; rodamiento, armadura, carcasa) forman todos con el plano medio

:°»c un angulo diferente de 90°, que se extiende a uno y otro lado
:w": del plano medio'y a distancia.iguales de éste de caracteristi-
| cas y en particular espesores idénticos, |

Los elementos de la banda de rodamiento forman con

25, + .* | el plano medio un éngulo que se desvia del éngulo de 90° un.
o valor comorendldo entre O 15, y 3 ¥y con prefercncia comprendiq
E do entre O 45°y 2 » _
' El procedimiento para fabricar un neumético segin

+

«

‘Lel invento, en el cuél, en una primera etapa, se confecciona

30.5: “un neundtico simétrico oon respecto al plano medio de las vari-
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o+ rencia de desarrollo serd del orden de 10 a 25 cm, siendo -

|11as, se caracteriza por el hecho de que en-una segunda efapé é
se vulcaniza el neumdtico crudo en un molde cuya )arte perifé-:
rica que se halla en contacto con la banda de rodamiento forma,
un gngulo diferente de 90° con aicho. plano medio, acopléndose :
el neumético, de forma en si conocida, contra el molde por me-}
dio de una membrana o de un reciniente de coccién, :
Como puede verse, el neumdtico segin el invento es di—E
simetrico debido a una deformacién de "conicidad" del congunto-
de los elementos constitutivos de la parte superior. El con- -
junto de las.perpendicglares a la banda de rodamiento, avla .
|carcasa y a la armadura respectiva, a lo largo de 1a'11hea:moe '
dia de la banda de rodamiento, forma asi un cono y no ﬁn}plano.

Lo que es esencial es que las estructuras y los espesoreq de

idénticos a'distancias iguales del plano medio. Esto~ha¢e.laf
disimetria insensible‘o poco sensible a la. duracién de servi-
cio y a la velocidad. | o ' o

Basta una oonocidad del orden de 1° a 2° -para que- el

aspecto del neumético se vea afectado. Pueden ponerse féoilmen

te en evidencia conicidades més reducidas midiendo el.desarro-
1lo circunferencial de la banda de rodamiento a lo largo de
sus dos bordes, Una diferencia de desarrollo del orden de 2
mm pars una dimenaién corriente de neumdtico de coche de tu~
rismo corresponde & un éngulo:.de conicidad del orden de un
cuarto de grado. Dn el caso preferido del invento, esta dife-

la diferencia de didmetro de los bordes de la banda de rodamleL-
to del orden de 3 a 8 mm,

J La utilizacibén de los neuméticos segin el invento

. 86 efectuard ventajosamente colocando, en la parte deléntera
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los diversos elementos constitutivos de la parte superior sean; . .
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.|c®, contrariamente a los neumdticos,dé banda de rodamiento cé-—

f.side en el hecho de que el moldeo oénico tiene tendencia a regh

w0 qwn v;"r'

terior y en cualguier caso en posicioﬁes simétricas sobre las f
dos ruedas en la parte de atrds con relacién al eje léhgitudi—?
nal del vehfculo, | | é
' Esta disposicién de los neumdticos segtn el invento pro- !

cura las ventajas siguientés: : - ' '
a) precisifén y diversién de la conduceioén aumentadas a

lavez en linea recta y en cambio de direcciﬁh;

b) mejora de la adherencia sobre suelo liso mojado'por.
una desecacién del mismo debido @& una presibén diferente de
los dos lados;

¢) ausencia de reaccién en. el curso del paso & gran

,velocidad sobfe un charco de agua: habitualmente el charoo de
agua produce un éngulo de viraje de la rueda correspondiente y
éste dngulo de viraje es impedido.por la conocidad de la banda
de rodamiento, - o
Conviene hacer observar que 1os neuméticos sqgﬁn'el'
invento no sufren decadencia sensible desde el punto de vista
de‘desgaste, résistencia, velocidad iimitada, fuerza de avan-

nhica con espesor variable., Desde este punto de vista, el paral

1
TQF

lismo de las superficies que delimitan la banda de rodamiento,
la armadura respectiva y la cércash, desempefia ﬁn papeivesens
cial.Si puede admitirse una variacién de espesor, es.ﬁhiqdmgnt¢
'en la parte central con respecto & los bordes de la banda de
rodamiento; pero no entre un borde ¥y el otro,

Una ventaja totalmente impreviaible del invonto ro-

R A

3 'Wwvrr PR :L: {l i.,!

"a.: v,.\\

del vehiculo, ‘el lado de la banda dé rodgmiento de pequéﬁo dig=~
metro,éiemprq hacia el exterior y, en la parte trasera del vehi-;

culo, el lado de pequefio didmetro con preferencishacia el in- |
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|
larizaf la fabrioacién. En una serie de noumdtica asi fabricae
doa, 1a diferencia con resveoto a 1a media es en eonjunto me-a
nor que en una serie de neumdtica idénticos pero moldeado: en '
molde simétrico.
Se El invento serd comprendido perfectamente eon ayuda de
los planos anexos que ‘facilitan un ejemplo de realizaoién a ti

tulo de ilustracién. En estos ‘planos:

i

|

l
[
La figura 1 representa en seccién radial un neumétidof
segiin el invento, , .f
10. La figura 2 representa en seccién radial un molde que
permite fabricar un neumético segin el invento, | .

En la figura 1 puede verse un neumético 10, montado so

bre una llanta 11.(rep:esentada en trazos discontinuos), Se

distinguen las dos varillas 12 y 13 y, a igual distancia de lak

15, varillas y paralelo a los planos que contienen las lineas cen-
trales de estas varillas, el plano Mi’del neumético. :
El neumético comprende por otra parte una carcasa 15
formada por oah&ea'dispuestos en planos radiales,.refuerzos
16 en cada flanco 17, una banda de rodamiento 20, una armadura
20. , ., |de parte superior o remate 21 hecha de una pluralidad de napas
. “|de cables met&licos. ‘ , B
AN El neunético comprende por otra parte una carcasa 15
/"~ |formada por oables dispuestos en planos radiales, refugripa
...--{16 en cada flanco 17, una banda de rddamiento'20, una armadura

25, . |de parte superior o remate 21 hecha de una pluralidad de napas
* |de cables metdlicos,

.e En la zona de la parte supcrior o remate, es decir,
‘ --*la todo lo largo de la armadura de repnate 21 o de la banda de

5 . rodamiento 20, los diferentes elementos constitutivos de.dicha
\ 5.

.+-'kparte superior o remate, a saber la carcasa 15, la banda t'J'.e.ro-Ib

L4
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|mente unos contra otros Y poseen ostruoturns idénticas a uno y

' |oldstcos que no difieren més que por un éngulo nulo, muestran |

"Ef 4% de la canga pueata en juago.

danienté 20 y 1la armadura de remate 21, son colocados directn—

otro lado del plano medio MM: En cambio, el conjunto de éstos '
élementos no ocupa una ppsicién simétrica con respecto al pla-| wf
no medio MM; habiendo oscilado este conjunto wa éngulo Ry ﬁn '
gulo del plano medio y de la normal N al noumétioo en ol punto.
de interseccién con el plano medio, o

A titulo de e;jemplo, ol éngulo K Ha s1d6’ escogido igual
a 0° 50’en un caso, a1’ 40’en otro caso para un neumético de di-
mensién 185/70 VR 15. La incidencia de conicidad engendrada poy'

estas inclinacianes para una presién de 1,5 bar ¥ diferenteg b
cargas se facilita Q oontinuacidn en Kgs - '

A\J -

LB

_ | : cangas des PR S
Angulo A 200 kg = 400 ke . 600 Kg 800 kg | -
o°s0° . 1,75 7,20 13,45 16,60 - |
1°40° 6,45 21,45 47,55 69,65

La incidencia. de oonooidad ‘s8 ejerce sobre el neumé—-‘
$ico en el sentido de los diémetros decrecientea.

Pruebas comparativas de neuméticos.aegﬁn el,invéntb.'_
con un dnguloel de 0°50°y 1° 40; ¥ por otra parte de neumético

que las prOpiedades de deagaste, de fuerza de avance a 235 g/
ra de velocidad limite son prﬁcticamente 1nvariables. En pa_‘i -
cular, la pérdida de peso por deagaate trés un rodaae de 15

.« |km es de menos de 2 % casi la misma, 1o que,es:aorprehdente ada

la importancia. de la incidencia de oonocided, que alcanza 2 @

La diferencia de difmetro de los dos bordes de la ban- '

lda de rodamiento es bien entendido recobrada por la formg ligeJ fAiK?
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- {tirado del molde del neumdtico.

-|de las caracteristicas de los neumdticos de una .misma serise.
.|En efecto, cuando se introduce una incidencia de conocidad

(aleatoria, las diferencias se enéugntran reducidss a la vez en

.’lvalor absoluto y sobre todo en valor relativo. Por otra parte,

195619

ramente,diferente de los flancos entre los refuerzos 16 Yy la
anmadura de parte superior o remate 21. '

La figura 2 muestra en seocibn radlal un molde que permi—
te fabricar un neumético segin el invento.

El molde comprende un primer elemento 30 que correapon-|

¢

de a uno de los flancos y a la base de rodamiento Y un sagundo

elemento 32 que corresponde al:otro flanco y que cierra el molq.
de. La porcién 31 del elemento 30, que corresponde a la banda
de rodamiento, se halla inclinada en un éngulo de 90° con res-
pecto al plano medio MM: El éngulo de apertura facilita el re-

E1l neunmgtico susceptible de vulcanizarse, tal como
se introduce en el molde, es perfectamente aimétr1co con respe#—
t0 al plano medio de las varillas: puede presentarse de forma
conocida en si bajo la configuracién de una pieza cilindrica 6
bien bajo la de una pieza térica. La presién aplicada sobre
la pieza por medio de una membrana o de un recipiente.de coccién
tal como 33 lleno de un fluido a presibém le permite adquirir
la forma del molde, ello sin modificar la disposicién relativa
de la banda de rodamiento, de la armadura de remate y de la car-
casa, ni modificar sus espesores en una zond en detrimento o '
en favor de otra.

El procedimiento segin el invento reduce la dispersién

sistemética, en lugar de sufrir una incidencia de conicidad

@1 sentido de la incidencia no es gléatoria sino uniforme sobre

-1%o0dos los neuméticos de la serie y puede ser indicada por una

Ll
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N . DISIMETRICA, caracterizéndose por lo sugulante.

a parte superior 0 remate banda de rodamiento, armadura de re-

P 4
-

.ﬁ 2.- Cubierta segin la reivindicacibn 1, caracterizada

195619

seflal mpldeada directamente sobre el neuméfico; lo que facili—%

N
Aunque los planos y los eaemplos se refieren més parti- E

cularmente & un neumdtico de carcasa rad;al, innecesario es i
decir que el invento podriavapliéarae & un neumético de carcaa#
cruzada con o sin armadura de remate. ' S '

ta el montaje por parte del usuario.

: : . {
NOTA | |
o |

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi,- o
eomo la manerg de realizarlo en la préctioa, debe hacerse.conJJ

tar que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptt-
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prinﬂ
cipio fundemental. También se haoeAconstar que el inventose re-
fiere a una solicitud de patente presentaaa en Francia P.V.
con fecha de 23 de febrero de 1970, y némero 70.06451, acogién%
dose por lo tanto, a los beneficios QueAcdnceden los'Canenios
Internacionales en vi:or, siendo 1o que constituye ia esencia
el referido invento y por 1o que se solicita MODELO DE UTILIDQD
or 20 afios en Espafia sobre: CUBIERTA DE NEUMATICO DE ESTRUCTU -

1.-Ctibierta de neumético de estructura disimétrica, ca-
acterizada porqhe'los diferentes elementos constitutivos de

‘hate, carcasa, forman todos con el plano medio un éngulo dife- L
ente de 90° » teniendo a uno y otro lado del plano medio ya '

{distancia iguales de éste, caracteristicas y en particular es-—
_pesores ideénticos.

“porque los elementos de la parte superior o remate forman con
él plano medio un éngulo que se dosvia del 6ngulo de 90 wm valdr
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¥ como queda sustancislmente descrito en 1la presente Memoria

-10_-.’

I A
comprendido entre O 15 y 3 preferentemente comvrendldo entre
0%45’ y 2°, S | o

3.-Cubierta segin las reivindicaciones l.y 2, carac-

terizada porque en un prinoipio se confecciona el neumético i
de forma simétrica con respecto al plano medio de las.varillak
vulcanizénaose después 1la banda de rodamiento de manera quei
forme un éngulo diferente de 90 con dicho plano medio.

‘ 4.~ Cubierta segin la reivindicacién 1, oaracterizada
porque dicha cubierta se diSponevde manera que el lado de la
banda de rodamiento de menor diﬁmetro esté colocado hacia el
exterior del vehfculo en el caso de las_rueéas delanteras y, -
en el caso de las ruedas traseras, con preferencia hacia el
interior del vehiculo, y en cualquier caso en posicién siméir
ca sobre las dos ruedas de atrfs con relacién al eje longitu=—;
dingl del vehiculo.

5. Cubierta de neumatico de estructura disimétrica, tal

y en los dibujos adjuntos, -
Esta Memoria oonsta de diez hojas, escritas a udquina

Madrid, ; ? 0 ‘m" 1973

MICHELIN & CIE- (Oompagnie Générale des
Etalissements Michelin) .
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