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"CIERRE DE ESCOTILLAS,PERFECCIONADOY
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El presente Nodelo de Utilidad se refiere a las mejo-
ras en los cierres de escotillas tipo "folding" para los entre-~
puentes de los buques, formados por tres secciones y con manio=-
bra mecdnica.

| Las novedades de este sistema estdn caracterizadas por
los siguientes puntos:
a) Los dos primeros pontones estdn abisagrados entre s{ y uno
de ellos abisagrado a su vez a la brazola. El sisfema de manio=-
bra que corresponde a estos dos pontones estd constitufdo por
un solo alambre siﬁuado en el plano longitudinal del buque que
labora por el intérior de las cajas de ambos pontones, siendo
firme por uno de sus extremos en el pontén mds lejano é su lugar
de estiba, laborando a continuacidn en una polea de retorno si-
tuada en las proximidades de la bisagra de la brazola y pasando
seguidamente por una segunda polea de retorno situada cerca de
la bisagra, entre ambos pontones, desde la cuml sale gl exterior
por una pequefia perforacidén practicada en el forro superior del
vontén nméds préximo.
b) Conocidas soh las dificultades que suponen las protuberancias
que asoman por encime de la superficie de la cubierta de entre-
puente y su cierre para el rodaje de las carretillas elevadoras
que se emplean para la carga y descarga, como ocurre cﬁando la
conexién entre dos secciones se realiza mediante bisagras simplesi
Por ello es necesario un sistema que evite estas dificultades, A
tal como el que se describe a continuacidén: La conexién entre la
segunda y tercera secciones estd formada por dos chapas situadas
a babor y estiribor de las secciones por la parte exterior de sus
cajas. Bstas chapas tienen una forma sensiblemente triangular ‘.
Yy cada una de ellas posee tres orificios, de los cuales, los

dos superiores sirven de cojinetes a los ejes de conexién, fijos
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a los costado® de los pontones, y el tercero, (el més bajo),
es el cojinete del rodillo de apoyo de la tercers seccidn.
¢) la maniobra de la tercera seccibén estd formada-por dos alam-
bres, (uno a babor y otro a estribor), uno de cuyos extremos
estd amarrado en un punto fijado a la brazola, aproximadamente
hacia el centro de la eslora de la tercers seccidn. Desde este
punto, el cable pasa por una poles situads en el extremo més ,
remoto de la caja de la segunda seccidn. A continuacién iabora i
por una polea de retorno situada en el extremo més préximo al
lugar de estiba de la segunda seccidn; desde aquf el cable va
directamente a conectarse con una biela de giro limitado situada
en las proximidades de la parte mds remota de la tercera seccidn.é.
De esta forma los cables de maniobra de la tercera.secci6n le ;
obligan a levantarse cuando son izadas la primera y segunda sec- u
cidn siguiendo un movimiento pradticamente paraleio eatre la
primera y tercera secciones.

Concretaremos las caracterfsticas del sistema de cie-
rres de escotillas para entrepuentes que se reivindican, con re-

ferencia a las adjuntas figuras que corresponden dnicamente &

‘una forma de ejecucidn, sin cardcter alguno limitativo, que se

presentan a tftulo de ejemplo de realizacidn con el fin indicado

Yy que la forma, dimensiones y materiales con que se fabriquen las :
distintas piezas de los mecanismos serdn, en cada caso, las que l
se estimen pertinentes para la aplicacién concreta de que se tra-fn
te, sin que tales variaciones, asf como las que puedan hacerse en
detalles de presentacidén u organizacidén, afecten a la esencialidadf
reivindicada, el sistema de cierres de escotillas, de acuerdo cong.
la idea general resefiada y cualquiera de esas modificaciones no .
serdn sino variantes igualmente comprendidas y protegidas por el

presente registro.
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El nuevo sistema de cierres de escotillas metdlicos

de los entrepuentes de los buques es descrito a continuacidn,
haciendo referencia a las figuras de los dibujos que se acom=
pafiane.

La figura 18, presenta un cierre metdlico de tres
secciones para escotillas de entrepuente, en posicidn de cle=-
rre.

La figura 28, presenfe el mismo clerre metdlico du-
rante el proceso’ de apertura.

La figura 32, presenta el mismo cierre metélico en
posicidn de escotilla abierta.

Refiriéndonos a dichas figuras y a los niimeros que
sobre ellas designan las partes ¥ detalles de los elementos
representados que interesan a los fines de esta memoria, la
descripcidn de los mismos es como sigues

(1) Brazola de la escotille de entrepuente,

(2) Cubierta de entrepuentes |

(3) Parte inferior de la brazola de entrepuente,

(4) Primera seccién. |

(5) Segunda seccidne

(6) Tercera seccidn.

(7) Camino de rodadura ascendente situado sobre las

brazolas a babor y estribore

(8) Pequeila cuiia destinada a separar la parte infe-

rior de la tercera seccidn (6) de la brazola (3)
con la cooperacidn dei rodillo (17).
(9) Orejas de la bisagra soldadas en la brazola co-
rrespondiente a la primera seccibn (4)
' (10) Eje de esta bisagras

(11) Eje que une las bisagras de la primera y segunda
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secciones,
(12)
(13)

(14)
(15)
(16)

(17)
(18)

Rodillo correspondiente a la segunda seccidn (5).
Chapas de forma sensiblemente triangular destina-
das a unir las secciones segunda y tercera y So-
rortar el rodillo correspondiente a la tércera
seccidn (6), una a babor y otra a estribor,

Eje de conexién de la chapa (13) con la segunda
seccién (5),

Eje de conexidn de la chapa (13) con la tercera
seccidn (6).

Rodillo correspondiente a la tercera seccidn (6).
Rodillo terminal de la tercera seccién (6).
Pequefia biele destinada & facilitar el ievantamien-“

to de la tercera seccién (6).

(18')Posicién de la biela (18)‘cuando la escotilla es-~ i

(19)
(20)

(21)
(22)

(23)
(24)

(25)

(26)

t4 cerrada.

Tope que limita el giro de la biela (18).

Cable de maniobra correspondiente a iattercera
seccibn (6). Uno a babor y otro a estribor.
Punto de amarre del cable de maniobra (20) fijo
a la brazola (3). |

Polea gufa del cable de maniobra (20).

Polea de retorno del cable de maniobfa (20).
Cable de maniobra correspondiente a las secciones
priméra (4) y segunda (5), situado en el plano
1ongitudinal del buque;

Punto de amarre del cable de maniobra (24) fijo
al cuerpo de la segunda seccién (5) por la parte

inferior;
Polea de retorno del cable de maniobra (24)°
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(27) Segunda polea de retorno del cable de maniobra (24);
(28) Pequefio rebaje en la parte inferior de la tercefa
seccibn cuya misién es separar el plano inferior
de dicha seccidn de la brazola (3), evitando la
friccidn al ser arrastrada en la primera fase de
la maniobra de apertura. |

Maniobra de aperturs

Una vez destrincadas las tres secciones que compénen
este sistema de cierres, iniciaremos el tiro mediante el cable
(24) e inmediatamente se iniciard el movimiento de elevacidn de
las secclones primera y segunda, girando sobre los ejes (10) y
(11) y apoydndose sobre. el rodillo (12) correspondiente a la
segunda seccidn. Inmedistamente desﬁués de iniciarle el levanta-
miento de la primera y segunda secciones, la tércera seccidn
es arrastrada y su rodillo (17) montard sobre las pequefias cufias
(8), quedando la tercera seccién soportada por los rodillos (16)
¥y (17). A continuacidn los cables de maniobra (20) se pondrdn |
rigidos obligando a levantarse a la pequefia biela (18) desde su
posicién (18') con lo cual se inicia el movimiento.déeﬂevaci6n
de la tercera seccibn que se apoyard durante tods la maniobra
sobre el rodillo (16). Al llegar las tres secciones al final de
la maniobra de apértura, los rodillos (12) y (16) subirdn por
el camino de rodadura ascendente (7) hésta su tope, con lo cual
queda finalizada la maniobtra de.aﬁertura;

Maniobra de cierre

Una vez soltados los ganchos de seguridad (no represen~- -
tados en el dibujo) que mantienen en posicién abierta las tres
secciones que forman el conjunto de este cierre de escotills de
entrepuentes, arriaremos lentamente el cable (24) con lo cual las

secciones segunda y tercera que permanecfan apoyades en el camino
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de rodadura ascendente (7) mediante los rodillos (12) y (16),

comenzardn a descender por sSu peso y por tanto a éepérarse entre
sf las secciones. A medida que las secciones primera ¥y segunda
se abren girando sobre su bisagra (11), el cable (24) se va
extendiendo. Lo mismo ocurre con el cable (20) con la coopera-
cién de las poleas de retorno (22) y (23), descendiendo las tres
secciones suavemente apoyadas sobre los rodillos (12) y (16),
hasta quedar en posicién horizontal, en cuyo momento la pequelia
biela (18) girard sobre su eje hasta quedar en la posicidén (181)
con lo cual quedard oculto el cable (20) bvajo la bisera . de las
secciones segunda y tercera. A contiﬁuacidn accionaremos las
trincas de seguridad (no representadas en el dibujo) con lo cual
quedard terminada la maniobra de cierre.

Observese que con el sistema de conexién a base de
las chapas triangulares (13)y no queda sobre el forro superior
de los pontones ninguna protuberancia de bisagras que dificulte
el trdnsito de las carretillas elevadoras empleadas en la carga
y descargae

N O T A

El Modelo dec Utiiidad, que se solicita por veinte afios
para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacidn, deberd recaer
sobres "CIERRE DE ESCOTILILAS,PERFECCIONADOY, segin las caracte-

risticas esenciales de las siguientes:

REIVINDICACIONES
1e,~- Cierre de escotillas, pérfeccionado del tipo !
nfolding" para los entrepuentes de los buques, formado por tres
secciones y con maniobra mecdnica, caracterizado porque el sis—
tema de maniobra que corresponde a las dos primeras secclones
estd constitufdo por un alambre situado en el plano longitudi-

nal del buque que labora por la parte inferior de las cajas de
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las cajas de las dos primeras secciones y sale al exﬁerior por
un orificio practicado en el forro superior de la primera sec=-
cién; porque la conexidn entre la segunda y tercera secciones
estd formada por dos chapas situadas en babor y estribor por
la parte exterior de los costados de la segunda y tercers seccio-f
nes, a los que se unen mediante ejes soldados en los costados :
de las citadas secciones; y porque la maniobra de la tercera
seccidén estd formada por dos alambres, uno a babor y otro a .
estribor, dos de cuyos extremos estdn amarrados a un punto fija- ?
do en la brazola, y los otros dos extremos a unas bielas pivo- »
tantes en la parte més lejana al .lugar de estiba en los costados}
exteriores de la caja de la tercera seccidn. ‘

28,Cierre de escotillas, perfeccionado, segin la 18 i
reivindicacidn, caracterizado porque los dos primeros pontones es;
tén abisagrados entre sf{ y uno de elloé abisagrado a su vez a la 5
brazola; al sistema de maniobra que corresponde a esfos dos pon-
tones, estd constituido por un solo alambre situado en el plano
longitudinal del bugue, que labora por el interior de las cajas
de ambos pontones, siendo firme por uno de sus extremoé en el
pontén més le jano a su lugar de estiba, laboraﬁdo a continuacidn
en una polea de retorno situada en las proximidades dé la.bisagrai
de la brazola y pasando seguidamente por una segunda polea de
retorno situada cerca de la bisagra entre ambos pontones desde
la cual sale al exterior por una pequefia perforacién practicada
en el forro superior del pontdn mds prdximo;

38,~ Cierre de escotillas, perfeccionado, segfn le
reivindicacién 18, caracterizado porque la conexidén entre 1a
primera y segunda secciones estd formada por dos chapas situadas
a babor y estribor de las secciones por la parte exterior de las

cajas; estas chapas tienen una forma sensiblemente triangular




Yy cada una de ellas posee tres orificios, de los cuales, los dos'
superiores sirven de cojinetes a los ejes de conexién, fijos a
los costados de los pontones y el tercero, el mds bajo, es el
cojinete del rodillo de apoyo de la tercera secciédn.
54 48.,~ Cierre de escotillas, perfeccionado, segin la
reivindicacidén 18, caracterizado porque la maniobra de la terce-
ra seccién estd formade por dos alambres, uno a babor y otro a
estribor, uno de cuyos extremos estd émarrado en un punto fijado
& la brazola, aproximadamente hacia el centro de la eslora de
10, la tercera seccidn; desde este punto el cable pasa por una polea
gituada en el extremo mas remoto de la caja de la segunda seccién:
a continuacién labora por una polea de retorno situada en el .
extremo mds préximo al lugar de estiba de la segunda secdidn;
desde aquf el cable va directamente a conectarse con una biels
15, de giro limitado situada en las proximidades de la parte mds re-—
mota de la tercera seccidn; de esta forma los cables de maniobra
T de la tercefa seccidn le obligan a levantarse cuando son izadas
la primera y segunda secciones siguiendo un movimiento practica-

mente paralelo entre la primera y tercera seccioness
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é.ﬂPC}ERRE DE ESCOTILIAS, PERFECCIONADO",

Segln queda sustancialmente descrito en 1la presente

Memoria, que consta de diez hojas, escritas a mdquina por una
y 9 y

B DiC. 1973

ASCARGO,S.A,
P.P.

-

sola cara y acompafiada de dibujos,

Nadrid,

FRANCIS
¥.P.

i




B OrG el Op ety
./x T TaTEEn mEes
r\» = \\ g g
ONE%MW@M@K@%MWM V'S ‘oodVasvV : 91
: ‘PlaPR W

}161'833 8 b

e

1%

)
N

| ©ofoH -SVLOH T

‘¥YV'S ‘o9dvdsSVv

Yo




bz |

$i2ND.Op SVIOJOQ N UpEWS

e

43

. T

91966l

Nv—ﬁﬂmeO\' «U—Oowu‘.
a 'd
- ‘v 'S 'o®IVOSYV
b261'834 cw ‘PlipeN
L
3 v [ 4 sz
7 N
‘G.NME — , . T y \m
: » 2 (1] |
8 ) Q’ R\ A
' 0o §t/ \ 2| S A
/] 92 2
22 h
1] __
LA 00
i
1.
D
g Big eIl 7o
3" m
__y\\}ﬁ
1 .
o
81— "*.1 - 12
] -~ m_«\llﬂv R
i tl 11/

Yo

t——
- -

2 ©foH -SVfOH T

'V'S 'ODUVISVY

. .
« &

.




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



