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El presente modelo de utilidad se refiere a un -
dispositivo con un carril para un carro mdvil,'que es ajus
table con su eje longitudingl desde una posicién horison——
tal a una inclinada o vertical.

Tales dispositivos son conocidos, por ejemp;o, -
en mdquinas de dibujo de carro mévil y en coordinatégrafos,
que presentan en cada caso un carril horizontal para un ca
rro mévil horizontal, que tiene un carril "vertical", para
un carro mévil corredizo a lo largo de éste, en 1o que el
cerril vertical, segin la inclinacién del tablero de dibu-
jo, en que estd fijado el carril horizontal, ocupa una po-
sicién horizontal, inclinada o vertical.

Los coordinatégrafos se utilizan corrientemente
sélo con tablero de dibujo horizontal, de modo que enton—-
ces no es necesaria una compensacién de peso para el carro
mévil verticel. Los coordinatégrafos, por lo tanto, regu--
larmente se fabrican sin instalacién de compensecién de pe
80. También existen muchos dibujantes que fundamentalmente
siempre trabajan s6lo con un tablero de dibujo horizontal.
Tampoco gstos dibu jantes necesitan peso de compensacién pa
re el carro mévil vertiocal.

Sin embargo, como anticipadamente no estd esta—
blecido, si una méquina de dibujo se utilizaréd sélo en la
posicién vertical, o bien si debe utilizarse en una posi=-
cién inclinada o vertical, en las médquinas de dibujo cono-
cidas‘siempre estd previsto un dispositivo compensador de
peso para el carro mévil vertical. Por ello, los dibujan—-
tes, que siempre trebajan con tablero de dibujo horizontal,

tienen que adquirir midquinas de dibujo de carro mévil, in-
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necesariamente pesadas y, por lo tanto, también costosas. -
En coordinatégrafos, que regularmente siempre se utilizan -
solamente con tablero de dibujo horizontal, no estéd previs-
ta una instalacién compensadors de peso para un carro mévil
vertical. Sin embargo, aqul existe todavia la posibilidad -
de que éstos se utilicen con tableros dispuestos inclinada-
nente, por ejemplo, para economizar espacio. Sin embargo, -
entonces falta la compensacidén de peso para el carro mévil..

El invento tiene como base el objeto de crear un
dispositivo con un carril, regulable en su inclinacién, pa-
ra un carro mévil, que puede construirse y emplearse, tanto
con instalacién de contrapeso como sin ella.

Este problema se resuelve en un diépositivo del -
tipo mencionedo inicialmente, porque el carril, en sus dos
extremos, y el carro mévil presentan instalaciones de enla-
ce, que estén pfevistas para el enlace desmontable con una
instalacién de contrapeso para la compensacidén del peso del
oarro mévil en posicién inclinada o vertical. Por ello se -
crea la posibilidad de fabricar y vender tal dispositivo, -
por ejemplo, el carro mévil "vertical" de un coordinatégra=-
fo o de una méquina de dibujo de carro mévil, sin instela-—-
cién de contrapeso, y de dar al comparador la posibilidad -
de completar este dispositivo con una instalacién de contrg
peso. en todo tiempo, si lo desecea.

Las instaleciones de contiapeso, previstas en las
méquinas conocidas, para dibujar con carro mévil, presentani
dentro del carril vertical, una gufa para el contrapeso, -
que esté unida.con los dos extremos de un cable, que estd =

conducido alrededor de poleas inversoras en los dos extre--
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mos de la gula. E1l invento se refiere ahora también a una

instalacién de contrapeso para el dispositivo segin ei'in—
vento. La instalscidén de contrapeso segun el invento, uti=-
liza estar partes mencionadas de las instalaciones conoci-
das de contrapeso, sélo que aqul la gule para el contrape-
so estd ejecutada como parfe de construccién propia. la -
instalacidén de contrapeso, gegin el invento, se caracteri-
za porque en el tramo central del cable estd prevista une

pieza de enlace, para la unién con la instalacién de enla-
ce del carro mévil, y en los dos extremos de la gula, pie=
zgs de enlace para unir con las instalaciones de enlaée -
del carril. Tal instalacién de contrapeso puede construir-
se y venderse de un modo totalmente independiente del dis-
positivo seg¥n el invento, de modo que por ello pueden equil
parse posteriormente con le instalacién de‘contrapeso, cooxn
dinatégrafos o mAquinas de dibujo de carro mévil. Para po-
der utilizar en ello la misma instalacidén de contrapeso pa
ra médquina de dibujo y coordinatégrafos con diferentes ca-
bezales de dibujo o cabezales de medicién, en una forma de
ejecucién ventajosa se ha previsto que el contrapeso esté

provisto de instalaciones de recepcidén para la sujecidn de
pesas adicionales, de modo que el contrapeso siempre pueda
adaptarse al peso del carro mévil vertical.

E1l invento se explicaréd detalladamente en la si-
guiente descripcién de un ejemplo de ejecucién, ilustrado
en el dibujo, de un coordinatégrafo.

E1l dibujo muestre una visia de un tablero de dibg

jo con el coordinatégrafo, estando representada la instalg
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cién de contrapeso desmontada del carril vertical.

El coordinatégrafo ilustrado a titulo de ejemplo
como campo de aplicacién del dispositivo segin el invento,
presenta un carril thorizontal, a lo largo del cual estd -
conducido como corredera de modo horizontalmente oorredizo
un carro mévil 2, que lleva un carril 3 vertical, que trang
ourre perpendicularmente al carril 1, a lo largo del oual
es corredizo un carro mévil 4 vertical, que estd unido con
un cabezal medidor o dibujador 5.

Los oarros méviles 2 y 4 estdn conducidos con po
leas, ilustradas en el dibujo, de manera conocida, a 10 lan
g0 de los carriles 1, respedtivamente 3. Los carriles 1y
3 estdn provistos dn cada caso de dos escalas 6 y %. Para
apreciar las posieiones de los carros méviles 2 y 4, requg
to a las dos escalas 6 y 7, en cada carro mévil 2 y 4 estd
prevista en cada caso una placa de pléstico 8 transparente
con une raye medidora 9, dispuesta en la cara inferior de
la placa de pléstico.

El carril horizontal 1 estéd previsto para ser fi
jado al canto superior de un tablero de dibujo 11, de modo
que por corrimiento del carro mévil 2 horizontal a lo lar-
g0 del carril 1 y por corrimiento del carro mévil 4 verti-
cal a lo largo del carril 3, con una cruz de hilos 12 del
cabezal medidor 5, puede fijarse cada punto del tdéblero de
dibujo 11, por las coordenadas, que pueden apreciarse en -
las escalas 6 ¥y i de los carriles 1y 3.

Para compensar el peso del carro mévil 4 verti—
cal, estd prevista una instalacién de contrapeso, sefialada

como un todo con 71, que presenta una gula 72, ejeoutada -
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como carril, pera un contrapeso 73, que est4 unido con los
dos extremos de un cable 74, que esté condﬁcido alrededor -
de poleas inversoras 75 en los dos extremos de la gufa T72.
En el tramo central del cable 74 estd f£ijada una pleza 76 -
de enlace, que, para el enlace con el carro mévil 4 verti--
cal, presenta un tornillo 77. Ademés, en los dos extrémos -
de la gula 72, como piezas de enlace para unir con el ca- -
rril 3, estén previstos més tormillos 78 y 79.

Por lo tanto, presenta el carro mévil 4 un tala——
dro roscado 81 para el tornillo 37 de la pieza de enlace T6
y el carril vertical 3 en su extremo superior, un taladr§ -
roscado 82 para el tornillo 78 en el extremo superior de 14
gule 72 y dos taladors 83 en su extremo inferior para los -
dos tornillos 79 en el extremo inferior de la giia 72. Ha -
demostrados ser especialmente conveniente prever para los =
tornillos 79 un brazo 84 unido con lagufa 72, que se extien
de debajo del extremo inferior del carril 3, de modo que -
los tornillos 79 se enroscan desde abajo en elhextremo inﬁ%
rior del carril 3, mientras que los tornillos 77 y 78 se en
roscan lateralmente en:los correspondientes taladros 81 y -
82 del carro mévil 4 respectivamente del carril 3.

Como puede observarse en el‘dibujo, el coordinatd
grafo puede utilizarse sin instalacién ;1 de contrapeso, -
lo que, sin embargo, solo se recomienda con tablero de di-
bujo 11 horizontal. Cuando el coordinatégrafo debs utili—-
zarse con tablero de dibujo 11 inclinado o vertical enton<
ces puede unirse la instalacién de contrapeso de un modo =-
muy fapido y sencillo con el cdordinatdgrafo, como se ha =

descrito, en 1o que entonces el carro mévil 4 vertical, por

el cable T4, estd unido con el contrapeso 73, que estd gui#
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tas clases de cabezales de dibujo.

do a lo largo del carril 72, unido rigidamente con el ca- -
rril 3. | -

E1l contrapeso 73 puede estar provisto de uns ins-
talacién receptora no ilustrade en el dibujo, para la suje-
cidén de pesas adicionales, de modo que le instalacién de =
contrapeso puede ser adaptada a diferentes pesos del carro
mévil 4 que, por ¢jemplo, resultan, porque, en lugar de un
cabezal medidor 5, se utiliza un cabezel de dibujo o distin

Le instalacién 71 de contrapeso puede utilizerse
de la misme menere también parse uns méquina de dibujo de cal
rro mévil, cuando en ésta el carril vertical y el carro mé-
vil vertical estédn provistos de taladros, correspondientes |
a los teladros 81, 82 y 83. En lugar del enlace mediante -
tornillos y taladros roscedos, también pueden estar previse
tas otras instalaciones de enlace, como abrazaderas, unio=-
nes a modo de botones de presién, dispositivos de apriete -
o seme jantes.

En el ejemplo de ejecucién ilustrado, el contra--
peso 73 tiene perfil en forma de U. Las ramas del perfil en
U rodean los bordes laterales de la gufa fZ. Sobre los ex—-
tremos de estas ramas del contrapeso f3 estéd atornillada en
oima una placa, que cierra el perfil em U en la cara infe--
rior de la guis iz, que en su cara interior lleva poleas -
guiadores, que estédn conducidas a lo largo de carriles coqé

tituidos en la gufa 72 y que estén unidos con los dos extrf{
mos del cable T74.

=Q=0=0=0=0=0=0=
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El presente modelo de utilidad comprende las si——
gulentes reivindicaciones: |
1.=~ Dispositivo con un carril para un carro’mdvil,
que con su eje longitudinal es ajustable desde uné posicién
horizontal a una posicidn inclinada o vertioal, caracterimﬁ
do porque el carril, en sus dos extremos y el carro mévil =
presentan instalaciones de enlace, que estén previstas pare
enlace desmontable con una instalacién de contrapeso para =
la compensacién del peso del carro mévil en posicidn incli-
nada o vertical. ., |
2.- Dispositivo, segi¥n la reivindicacién 1 prece-
dente, con una instalacién de contrapeso con una gufa para |
el contrapeso, que estd unida con los dos extremos de un cg
ble, que estd conducido alrededor de poleas de inversidn en
los dos extremos de la gula, caracterizado porque en el tr
mo central del cable estd prevista una pieza de enlace pa--
ra la unidén con la instalacién de enlace del carro mévil y
en los dos extremos de la gula, piezas de enlace para la -
unidén con las instalaciones de enlace del carril.
3+~ Dispositivo con instalacién de contrapeso se-
gin la reivindicacién 2, caracterizado porgue el contrapesé
estd provisto de instalaciones de recepcién para la suje=- -
cidn de pesas adicionales.
4.~ Dispositivo oon un carril para un carro mé--
vil.
Segun se describe y reivindica en la presente me

moria descriptiva y se ilustra con los planos reglamenta—~
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rios que a la misme se acompafian.
Consta la presente memoria de ocho hojas foliadas

¥y escritas a miquinsg por una sola de sus caras.

Féds.; Franoisco del Poze
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