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El presente modelo de utilidad se refiere a un - 
dispositivo con un carril para un carro móvil, que es ajug 
table con su eje longitudinal desde una posición horizon­
tal a una inclinada o vertical.

Tales dispositivos son conocidos, por ejemplo, - 
en máquinas de dibujo de carro móvil y en coordinatógrafos, 
que presentan en cada caso un carril horizontal paré un ca 
rro móvil horizontal, que tiene un carril "vertical", para 
un carro móvil corredizo a lo largo de éste, en lo que el 
carril vertical, segdn la inclinación del tablero de dibu­
jo, en que está fijado el carril horizontal, ocupa una po­
sición horizontal, inclinada o vertical.

Los coordinatógrafos se utilizan corrientemente 
sólo con tablero de dibujo horizontal, de modo que enton­
ces no es necesaria una compensación de peso para el carro 
móvil vertical. Los coordinatógrafos, por lo tanto, regu­
larmente se fabrican sin instalación de compensación de pe 
so. También existen muchos dibujantes que fundamentalmente 
siempre trabajan sólo con un tablero de dibujo horizontal. 
Tampoco estos dibujantes necesitan peso de compensación pa 
ra el carro móvil vertical.

Sin embargo, como anticipadamente no está esta­
blecido, si una máquina de dibujo se utilizará sólo en la 
posición vertical, o bien si debe utilizarse en una posi­
ción inclinada o vertical, en las máquinas de dibujo cono­
cidas siempre está previsto un dispositivo compensador de 
peso para el carro móvil vertical. Por ello, los dibujan­
tes, que siempre trabajan con tablero de dibujo horizontal, 
tienen que adquirir máquinas de dibujo de carro móvil, in-
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necesariamente pesadas y, por lo tanto, también costosas. - 
En coordinatégrafos, que regularmente siempre se utilizan - 
solamente con tablero de dibujo horizontal, no está previs­
ta una instalación compensadora de peso para un carro móvil 
vertical. Sin embargo, aquí existe todavía la posibilidad - 
de que éstos se utilioen con tableros dispuestos inclinada­
mente, por ejemplo, para economizar espacio. Sin embargo, - 
entonces falta la compensación de peso para el carro móvil.

El invento tiene como base el objeto de crear un 
dispositivo con un carril, regulable en su inclinación, pa­
ra un carro móvil, que puede construirse y emplearse, tanto 
con instalación de contrapeso como sin ella.

Este problema se resuelve en un dispositivo del - 
tipo mencionado inicialmente, porque el carril, en sus dos 
extremos, y el carro móvil presentan instalaciones de enla­
ce, que están previstas para el enlace desmontable con una 
instalación de contrapeso para la compensación del peso del 
oarro móvil en posición inclinada o vertical. Por ello se - 
crea la posibilidad de fabricar y vender tal dispositivo, - 
por ejemplo, el carro móvil "vertical" de un coordinatógra- 
fo o de una máquina de dibujo de carro móvil, sin instala­
ción de contrapeso, y de dar al oomparador la posibilidad - 
de completar este dispositivo con una instalación de contra 
peso, en todo tiempo, si lo desea.

Las instalaciones de contrapeso, previstas en las 
máquinas conocidas, para dibujar con carro móvil, presentan, 
dentro del carril vertical, una guia para el contrapeso, - 
que está unida con los dos extremos de un cable, que está - 
conducido alrededor de poleas inversoras en los dos extre—
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mos de la guia. El invento se refiere ahora también a una 
instalación de contrapeso para el dispositivo segdn el in­
vento. La instalación de contrapeso segdn el invento, uti­
liza estar partes mencionadas de las instalaciones conoci­
das de contrapeso, sólo que aquí la guia para el contrape­
so está ajecutada como parte de construcción propia. La - 
instalación de contrapeso, segdn el invento, se caracteri­
za porque en el tramo central del cable está prevista una 
pieza de enlace, para la unión con la instalación de enla­
ce del carro móvil, y en los dos extremos de la guia, pie­
zas de enlace para unir con las instalaciones de enlace - 
del carril. Tal instalación de contrapeso puede construir­
se y venderse de un modo totalmente independiente del dis­
positivo segdn el invento, de modo que por ello pueden equi 
parse posteriormente con la instalación de contrapeso, coor 
dinatógrafos o máquinas de dibujo de carro móvil. Para po­
der utilizar en ello la misma instalación de contrapeso pa 
ra máquina de dibujo y coordinatógrafos con diferentes ca­
bezales de dibujo o cabezales de medición, en una forma de 
ejecución ventajosa se ha previsto que el contrapeso esté 
provisto de instalaciones de recepción para la sujeción de 
pesas adicionales, de modo que el contrapeso siempre pueda 
adaptarse al peso del carro móvil vertical.

El invento se explicará detalladamente en la si­
guiente descripción de un ejemplo de ejecución, ilustrado 
en el dibujo, de un coordinatógrafo.

El dibujo muestra una vista de un tablero de dibu 
jo con el coordinatógrafo, estando representada la instala
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ción de contrapeso desmontada del carril vertical.
El coordinatógrafo ilustrado a titulo de ejemplo 

como campo de aplicación del dispositivo segdn el invento, 
presenta un carril "¡horizontal, a lo largo del cual está - 
conducido como corredera de modo horizontalmente corredizo 
un carro móvil 2, que lleva un carril 3 vertical, que trans 
curre perpendicularmente al carril 1, a lo largo del oual 
es corredizo un carro móvil 4 vertical, que está unido con 
un cabezal medidor o dibujador 5.

Los carros móviles 2 y 4 están conducidos con pc¡ 
leas, ilustradas en el dibujo, de manera conocida, a lo lar 
go de los carriles 1, respedtivamente 3 * Los carriles 1 y 
3 están provistos án cada caso de dos escalas 6 y 7 . Para 
apreciar las posiciones de los carros móviles 2 y 4, respec 
to a las dos escalas 6 y 7 , en cada carro móvil 2 y 4 está 
prevista en cada caso una placa de plástico 8 transparente 
con una raya medidora 9, dispuesta en la cara inferior de 
la placa de plástico.

El carril horizontal 1 está previsto para ser fi 
jado al canto superior de un tablero de dibujo 11, de modo 
que por corrimiento del carro móvil 2 horizontal a lo lar­
go del carril 1 y por corrimiento del carro móvil 4 verti­
cal a lo largo del carril 3, con una cruz de hilos 12 del 
cabezal medidor 5, puede fijarse cada punto del tgRlero de 
dibujo 11, por las coordenadas, que pueden apreciarse en - 
las escalas 6 y 7 de los carriles 1 y 3 .

Para compensar el peso del carro móvil 4 verti­
cal, está prevista una instalación de contrapeso, señalada 
como un todo con 7 1, que presenta una guia 7 2, ejeoutada -
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como carril, para un contrapeso 73* que está unido con los 
dos extremos de un cable 74, que está conducido alrededor - 
de poleas inversoras 75 en los dos extremos de la guia 72. 
En el tramo central del cable 74 está fijada una pieza 76 - 
de enlace, que, para el enlace con el carro móvil 4 verti­
cal, presenta un tomillo 77. Además, en los dos extrepos - 
de la guia 72, como piezas de enlace para unir con el ca- - 
rril 3, están previstos más tomillos 78 y 79*

Por lo tanto, presenta el carro móvil 4 un tala—  
dro roscado 81 para el tornillo 77 de la pieza de enlace 76 
y el carril vertical 3 en su extremo superior, un taladro - 
roscado 82 para el tomillo 78 en el extremo superior de la 
guia 72 y dos taladora 83 en su extremo inferior para los - 
dos tomillos 79 en el extremo inferior de la gdia 72. Ha - 
demostrados ser especialmente conveniente prever para los - 
tomillos 79 un brazo 84 unido con laguia 72, que se extien 
de debajo del extremo inferior del carril 3, de modo que - 
los tomillos 79 se enroscan desde abajo en el extremo infe 
rior del carril 3, mientras que los tomillos 77 y 78 se eg 
roscan lateralmente en,los correspondientes taladros 81 y - 
82 del carro móvil 4 respectivamente del carril 3.

Como puede observarse en el dibujo, el coordínate 
grafo puede utilizarse sin instalación 71 de contrapeso, - 
lo que, sin embargo, solo se recomienda con tablero de di­
bujo 11 horizontal. Cuando el coordinatógrafo deba utili­
zarse con tablero de dibujo 11 inclinado o vertical enton­
ces puede unirse la instalación de contrapeso de un modo - 
muy fapido y sencillo con el coordinatógrafo, como se ha - 
descrito, en lo que entonces el carro móvil 4 vertical, po:? 
el cable 7 4, está unido con el contrapeso 73, que está guia
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do a lo largo del carril 72, unido rígidamente con el ca- - 
rril 3.

El contrapeso 73 puede estar provisto de uns ins­
talación receptora no ilustrada en el dibujo, para la suje­
ción de pesas adicionales, de modo que la instalación de - 
contrapeso puede ser adaptada a diferentes pesos del carro 
móvil 4 que, por ejemplo, resultan, porque, en lugar de un 
cabezal medidor 5, se utiliza un cabezal de dibujo o distin 
tas clases de cabezales de dibujo.

La instalación 71 de contrapeso puede utilizarse 
de la misma manera también para una máquina de dibujo de ca 
rro móvil, cuando en ésta el carril vertical y el carro mó­
vil vertical están provistos de taladros, correspondientes 
a los taladros 81, 82 y 83. En lugar del enlace mediante - 
tomillos y taladros roscados, también pueden estar previs­
tas otras instalaciones de enlace, como abrazaderas, unio­
nes a modo de botones de presión, dispositivos de apriete - 
o semejantes.

En el ejemplo de ejecución ilustrado, el contra­
peso 73 tiene perfil en forma de U. Las ramas del perfil en 
U rodean los bordes laterales de la guia 72. Sobre los ex­
tremos de estas ramas del contrapeso 73 está atornillada er 
cima una placa, que cierra el perfil en U en la cara infe­
rior de la guia 72, que en su cara interior lleva poleas - 
guiadoras, que están conducidas a lo largo de carriles conj¡¡ 
tituidos en la guia 72 y que están unidos con los dos extrt. 
mos del cable 74.

-o -o -o -o -o -o -o -
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El presente modelo de utilidad comprende las si­
guientes reivindicaciones:

1. - Dispositivo con un carril para un carro móvil, 
que con su eje longitudinal es ajustable desde una posición 
horizontal a una posición inclinada o vertioal, caracteriza 
do porque el carril, en sus dos extremos y el carro móvil - 
presentan instalaciones de enlace, que están previstas para 
enlace desmontable con una instalación de contrapeso para - 
la compensación del peso del carro móvil en posición incli­
nada o vertical.

2. - Dispositivo, según la reivindicación 1 prece­
dente, con una instalación de contrapeso con una guia para 
el contrapeso, que está unida con los dos extremos de un ca 
ble, que está conduoido alrededor de poleas de inversión en 
los dos extremos de la guia, caracterizado porque en el tra 
mo central del cable está prevista una pieza de enlace pa­
ra la unión con la instalación de enlace del carro móvil y 
en los dos extremos de la guia, piezas de enlace para la - 
unión con las instalaciones de enlace del carril.

3 . - Dispositivo con instalación de contrapeso se- 
gán la reivindicación 2, caracterizado porque el contrapese 
está provisto de instalaciones de recepción para la suje- - 
ción de pesas adicionales.

4 . - Dispositivo oon un carril para un carro mó­
vil.

Según se describe y reivindica en la presente me 
moría descriptiva y se ilustra con los planos reglamenta—
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