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PATENTE DE INVENCION 
por 20 años

por "UN SIS'TEMA DE BOMBA DE DOBLE EFECTO CON PISTON RO­
TATIVO Y SIN VALVULAS", a favor de D. Antonio Nart Arru, 
de nacionalidad española, domicilia do en Barcelona, Vér- 

di, 267, pral. 1®.

MEHORIA DESCRIPTIVA

El recurrente ha ideado y puesto en ejecución 
práctica-un sistema de bomba de doble efecto con pistón 
rotativo y sin válvulas, que, por su simplicidad, fácil 
mecanización, escaso peso y funcionamiento muy seguro 
y sin riesgo de averia, ofrece considerables ventajas 
sobre los demás sistemas de bomba hasta hoy conocidos.

Las bombas del nuevo sistema podrán trabajar in­
distintamente con altura de aspiración o inundadas. Por
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otra parte, Xa posibilidal de reducir su diámetro basta 
límites no admisibles en las bombas de pistón normales, 
permitirá utilizarlas en posos tubulares de gran profun­
didad. como se sabe, esto Ultimo constituye uno de los 
problemas más acuciantes boy día en numerosas instalacio­
nes, pero que desgraciadamente se resuelve muy defieren-

temente.
Por todo ello, por variar y revolucionar, oon es e 

sistema, las características técnicas de los sistemas 
Plásmeos ya conocidos, y por ser tal'sistema nuevo y de 
su propia invención, el recurrente solicita que se le ga­
rantice en au propiedad y explotación exclusiva, mediante 
la concesión de la Patente de invención a que se rafia-
re la presente memoria descriptiva.

Caracterizan al nuevo sistema de bomba los alguien-

tes hechos:
El pistón es macizo y presenta dos ranuras latera­

les, longitudinales y diametralmente opuestas, una cerra­
da por la base superior del pistón y la otra por la base

inferior.
El pistón se desliza, en movimiento alternativo 

rectilíneo de vaivén conseguido por biela y manubrio den­
tro de un cilindro, que esencialmente presenta rodeando 
a 3U zóna media o central una corona anular, partida por 
tabiques en dos mitades y en cada una de las ouales exxs 
ten dos lumbreras comunicando oon el interior del cilin­
dro y además una mitad de la corona presenta un tubo o 
boca de aspiración exterior, y la otra el tubo o boca de
impulsión'también exterior-

El pistón durante su recorrido ascendente se man­
tiene oon una de sus ranuras, la cerrada por abajo coin­
cidente oon la lumbrera que da a la cámara de expulsión, 
mientras que Xa ranura cerrada por arriba coincide oon



- 3 - (95553
la lumbrera de la cámara de aspiración.

Al final de esta carrera ascensional, el pistón gi­
ra sobre su eje, y queda en forma tal que la ranura ce- 
rrada por atojo coincide con la lumbrera de la cámara de 
aspiración, y la ranura cerrada por arriba coincide con 
la lumbrera de la cámara de expulsión. 0 sea que, al su­
bir la ranura cerrada por arriba eotúa de pistón ̂y válvula 
aspirante y se llena de agua, que aspira de la cámara de 
aspiración; al girar el pistón, ósta misma ranura ae pone 
en comunicación can la cámara de expulsión y al bajar vier­
te y presiona al agua contenida tocia la cámara de expul­
sión. Sincrónicamente, la otra ranura na tocto lo propio 
pero al revés, de modo que el efecto es doble para cada
recorrido completo*

Caracteriza por tanto a eate sistema, un dispositi­
vo que puede ser en su ejecución muy variable, que obliga 
a girar al pistón de un cierto ángulo al final de cada 
carrera. El giro podrá ser alternativo o siempre del mis­
mo signo, según sea la forma y disposición de lee lumbre-

- v, oí o-n-¡nfl-ro con las cámaras de aspira­ras que comunican al ci-Lxno.ru
clon y expulsión.

A título de ejemplo, se adjuntan unos dibujos re­
lativos al nuevo sistema de bomba.

En los dibujos, la figura I se representa una sec­
ción recta del cilindro y del pistón de una bomba del sis-
tema ideado.

La figura II representa la sección por A B de la 

figura I.
La figura XII detalla una solución del dispositivo

d® guía radial para los giros del pistón.
La figura IV detalla otra solución para conseguir

estos mismos giros angulares del pistón.
Las figuras V y VI nos servirán para dar idea del



75. nuevo sistema de bomba.
En estas figuras, -1- es el cilindro y cuerpo de 

la bomba; -2- es el pistón, -3- es el tape inferior del 
cilindro, -4- son unos tapones roscados para cerrar los 
orificios de inspección frente a cada lumbrera -22-13*- 

8o. 14- y -15- de la corona anular, que, partida por los ta­
biques -16- y -17-, forma las cámaras de aspiración -18- 
y de expulsión -19-*

El pistón -2- presenta las dos ranuras -20- y -21- 
dlametralmente opuestas, estando la primera abierta por 

85. abajo y cerrada por arriba y la -21- al revés.
En consecuencia, en la posición de las figuras 

I, II y Y, al subir el pistón, la ranura -21- empuja el 
agua que llena -21- y el espacio encima del pistón por 
-13- hacia -19-, en tanto que la ranura -20- aspira por 

90. -12- el agua contenida en -l8- y la hace pasar al espacio
inferior que se va formando al desplazarse el pistón.

Al terminar la carrera y girar el pistón, -20- pa­
sa a coincidir con la lumbrera -14- de -19-, y -21- con 
la -15- de -18-; con lo que al bajar el pistón, -20- 

95. empujará el agua contenida en -20- y en el espacio infe­
rior del pistón por -14- hacia -19- y -21- aspirará a 
través de -15- el agua contenida en -18- para llenar el 
espacio superior del pistón.

El pistón es solidario con el vástago -22- y este 
100. podrá presentar una guarnición envolvente -23- en la que 

se han labrado una guía o dos gemelas -24- con las que 
coincidirán los topes -25- fijos directa o indirectamente 
al cilindro. Esta guía o guías -24- fundamentalmente que­
darán formadas por dos tramos rectilíneos y paralelos G 

105. y I enlazados por otros dos tramos diagonales o incli­
nados E y F y asimismo paralelas. Unas lengüetas elás-
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ticas -26- permiten el paso de -25- en un solo sentido 
e impiden el paso de -25- en sentido contrario.

Otra solución, ésta representada en la figura IV, 
puede consistir en que el vastago -22- unido al pistón 
_2- lleva unidos y fijos dos topes -27- y -28-, mientras 
que la chamela -29- de la biela -8- sostiene al soporte 
superior -30- con el que se articulan las tijeras -31- 
al final de cada carrera del pistón. Uno de los topes, 
el -27- o el -28- empujará al soporte -30- abriéndose o 
cerrándose las tijeras, lo cual, gracias al pasador -32- 
se traducirá en un giro en uno u otro sentido del vasta­

go -22- y por tanto del pistón -2-.
La boijiba se completa con la guía -5- del vastago, 

con la tapa superior -9- ¿el cilindro, con la prensa 
_10-11- del vástago y con la guarnición -6- del cilindro.

A los efectos legales de la Patente que se soli­
cita, serán variables todos cuantos detalles no afecten, 
alteren, cambien o modifiquen la esencia del sistema des­

crito.
H 0 í A
Se reivindica como objeto de esta Patente de in­

vención:
1,- Un sistema de bomba de doble efecto con pistón ro­
tativo y sin válvulas, que se caracteriza porque su pis­
tón es macizo y presenta dos ranuras laterales longitu­
dinales y diametralmente opuestas, una de ellas cerrada 
por la base superior del pistón y abierta por la infe­
rior y la otra al revés; porque su cilindro presenta cua­
tro lumbreras en su zona media que comunican dos con la 
cámara de aspiración y las ©tras dos con la de expulsión; 
porque, durante cada carrera del pistón una de las ranu­
ras del pistón se mantiene coincidente con una lumbrera 
de aspiración y la otra ranura con una lumbrera de ex-
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pulsión, girando a inTi i i 5 ? a? 3 l c W s  automá- 
cauente al final de nada carrera; por comprender un 

dispositivo para hacer girar automáticamente al matón
“  61 ans“1° Moesarlo- ^ a l  de cada carrera del pistón.

“  Pr°PÍ° eÍBt“ a de lB reivindicación anterior ca­
racterizado por el hecho de gue el dispositivo de giro
del pistón consiste preferiblerrpntí. ,y xeriD êffiente en unas guías de de-
sarroHo romboidal solidarias con el vástago del pistón, 
«ue coinciden con unos topes fijos al cilindro, con lo 
cue durante la carrera se mantiene el pistón angularmen- 

ijo y al final de cada carrera gira en el ángulo ne­
cesario para invertir las posiciones de las ranuras res­
pecto^ las lumbreras ds las cámaras de aspiración y ex-
pulsión y para mantenerse en ésta iíi+í«,d . . ,en esta ultima posición duran­
te el retroceso.

3.- El propio sistema de las reivireivindicaciones anteriores,
aracfcenzado por el hecho de que como variante, el dis- 

positivo de giro del pistón guede resuelto por un siste­
ma articulado de ballestas o tijeras sostenido por la 
bisagra de la biela, gue als er empujado por un tope su­
perior o inferior solidario oon el vástago del pistón, se
abren o se cierran, determinando ello un giro del vástaá
go en uno u otro sentido.

Sean cuales fueren las circunstancias gue concurran 
con la esencialidad de la Patente de invención defini­
da en las anteriores reivindicaciones, cual objetó es:
4 . -  ”UN SISlBiA DE BOMBA DE DOaUs EFECTO CON PISTO» E 0-  
TA'IIVO y  SIN VALW1AS".

Consta la presente memoria de seis hojas foliadas,
mecanografiadas por una sola cara y del dibuje adjunte.

Barcelona catorce de noviembre de mil novecientos 
cincuenta.
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