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El invento  se r e f i e r e  a una in s ta la c ió n  p ara  veh ícu los 
de ju g u e te  con una p is ta  y vehículos de ju g u e te  accionados mecáni­
camente y movibles sobre e l l a ,  a s i  como un m uelle de carga  d isp u es  
to  tran sv e rsa lm en te  re sp ec to  a dos tram os p a ra le lo s  de l a  p i s t a ,  
p a ra  c a rg a r , m ediante mando manual con m ercancías de tra n s p o rte ^  
un veh ícu lo  sobre una parada s itu a d a  la te ra lm e n te  re sp ec to  a l  mue­
l l e  de carga y para v o lver a t r a n s p o r ta r ,  m ediante mando manual, 
d ich as m ercancías desde e l  v eh ícu lo  a l  m uelle de ca rg a  en una pa­
rada s itu ad a  a l  o tro  lado d e l m uelle de ca rg a .

En una in s ta la c ió n  para  v eh ícu lo s de ju g u e te  conocida 
d e l t ip o  c itad o  se  r e a l iz a  la  carga  d e l veh ícu lo  por medio de empu­
ja d o re s  que pueden b ascu la r desde la  s u p e r f ic ie  de apoyo d el m uelle 
de c a rg a , lo s cu a le s  basculan  la s  m ercancías de t r a n s p o r te  sobre 
la  s u p e r f ic ie  de carga del v eh ícu lo , m ien tras que l a  descarga del 
v eh ícu lo  sólo es p o s ib le  manualmente levantando y volcando e l  v eh í­
c u lo . Aón cuando se p ud iera  r e a l i z a r  tam bíán e s te  volcado m ediante 
p a lan cas de bascu lación  so po rtadas en hend iduras de l a  p i s t a ,  es­
t e  t ip o  de carga  y descarga s e r i a  to d av ía  muy poco r e a l  y ,  por 
t a n to ,  no adecuado para una in s ta la c ió n  de v eh ícu lo s  de jug u ete  
de más c a te g o r ía  con mayor v a lo r  r e c re a tiv o .

El invento  t ie n e  por o b je to  c o n fig u ra r  una in s ta la c ió n  
de v eh ícu los de jug u e te  d e l t ip o  in ic ia lm e n te  c i ta d o ,  de t a l  ma­
n era  que e x is ta  una p lu ra lid a d  de p o s ib il id a d e s  de juego a t r a c t i ­
vas.

Para lo g ra r  e s te  o b je to  se  ha p re v is to ,  de acuerdo con

5 .2 .7 4 2



5

10

15

20

25

195476
e l  in v en to , en una in s ta la c ió n  de v eh ícu los de ju g u e te  del 
t ip o  in ic ia lm e n te  c i ta d o , que encima d el m uelle de ca rga  e s -  
t ó  d isp u es ta  una p la tafo rm a d esp lazab le  con a l  menos un ó r­
gano o d is p o s i tiv o  de a r r a s t r e  a r t ic u la d o  de forma b a sc u la b le , 
que, en l a  p o s ic ió n  de descarga  de la  p la ta fo rm a , coge por 
g r r ib a  e l v eh ícu lo  cargado parado en l a  segunda parada o es­
ta c ió n .

P ara que l a s  m ercancías de tra n s p o r te  d isp u e s ta s  so­
b re  e l  m uelle de carga  no sean movidas sim ultáneam ente por lo s  
ÓKpnos de a r r a s t r e  d uran te  e l  desplazam iento de l a  p la tafo rm a 
a l a  posic ión  de d escarg a , puede e s ta r  p re v is to ,  en un p erfec ­
cionam iento d e l in v en to , que lo s  d is p o s i t iv o s  de a r r a s t r e  pue­
dan se r  basculados desde una p osic ión  de a r r a s t r e  esencialm en­
t e  v e r t ic a l  y o rie n ta d a  h ac ia  a b a jo , en l a  que cogen por de­
t r á s  la s  m ercancías de t r a n s p o r te  sobre e l  m uelle  de parga y 
la s  a r ra s tra n  de modo d e s l iz a n te ,  en d irecc ió n  a í a  prim era 
p a rad a , h ac ia  a r r ib a ,  a una p o sic ión  de l ib e ra c ió n . Durante e l
desplazam iento  de l a  p la tafo rm a a l a  p o sic ió n  de descarga ,, la s*d is p o s i t iv o s  de a r r a s t r e  se  d esv ian , por ta n to ,  de la s  marcam- 
c ia s  de t ra n s p o r te  tan to  so bre  e l  m uelle de ca rga  como tambión 
de la s  que se  encuentran sobre  e l  v eh ícu lo  cargado y vuelven 
a c a e r h ac ia  abajo  sobre e l  lado  e x te r io r  d el v eh ícu lo . Si ahor­
ra  l a  p la tafo rm a es empujada h ac ia  a tró s  de nuevo en d irecc ió n  
a l a  prim era p a rad a , lo s  d is p o s i t iv o s  de a r r a s t r e  se inm ov ili­
zan en su posición) de a r r a s t r e  o rien tad a  h ac ia  abajo  y empujan
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l a s  m ercancías de t r a n s p o r te  desde e l  v eh ícu lo  a l  m uelle de 
ca rg a .

Para im pedir una b ascu lac ián  de lo s  d is p o s i t iv o s  u 
áganos de a r r a s t r e  desde la  posic ión  de a r r a s t r e  en d irección) 
a l a  segunda parada o e s ta c ió n , puede u t i l i z a r s e ,  en e s te  ca­
so , un tope unido so lid a riam en te  a su á rb o l de b ascu lac ián  y 
que hace to p e  en e l lado in f e r io r  de la  p lataform a..

En una re a liz a c iá n  ad ic io n al, d e l  inven to  deben poder 
d isponerse  sobra  e l  m uelle de carga  v a r ia s  f i l a s  p a r a le la s  en­
t r e  s í  de m ercancías de t ra n s p o r te  para  poder c a rg a r  s im u ltá ­
neamente v a r ia s  m ercancías de t r a n s p o r te  sobre e l  v eh ícu lo  de 
ju g u e te  o d e sca rg a rla s  de á l .  Para e s te  fin í e l  m uelle  de carga 
puede e s ta r  d iv id id o  en ran u ras  in d iv id u a le s  ventajosam ente me­
d ia n te  paredes lo n g itu d in a le s .

En e s ta  d isp o s ic iá n  con v a r ia s  f i l a s  p a r a le la s  de mer 
c a n c ía s  de t r a n s p o r te ,  cada d is p o s i tiv o  de a r r a s t r e  puede te n e r  
v a r io s  brazos d isp u es to s  en un á rb o l de b ascu lac ián  comán a c ie r  
t a  d is ta n c ia  de l a s  f i l a s  p a ra le la s  de m ercancías de t ra n s p o r te .

R esu lta  un mayor v a lo r re c re a tiv o  s i  l a  d is ta n c ia  en­
t r e  lo s  tram os p a ra le lo s  de l a  p is ta  y , por t a n to ,  l a  lon g itu d  
d e l  m uelle d e  c a rg a , es un m á ltip lo  de la  lo n g itu d  de Las mer­
c an c ía s  de t r a n s p o r te ,  medida en la  misma d ir e c c iá n , de manera 
que se  pueden c o lo ca r sobre e l  m uelle da c a rg a , en una f i l a  una 
d e trá s  de o tra ,,  v a r ia s  m ercancías de t r a n s p o r ta  y eventualm ente 
tam bián d if e r e n te s  m ercancías de t ra n s p o r te .
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Con e sp e c ia l v e n ta ja  puede p rev e rse  que en l a  p la ta ­
forma están  d isp u es to s  dos árganos de a r r a s t r e  d is ta n c ia d o s , en 
la  d irec c ió n  de desp lazam ien to , en más de l a  lo n g itu d  de una mar 
c an c ía  de t r a n s p o r te ,  ya que de e s ta  manera puede h ace rse  r e l a t i -  

g vamente pequeño e l  caminp t o t a l  de b ascu lac ián  de l a  p la tafo rm a.
Es e s te  caso s i r v e  uno de lo s  árganos de a r r a s t r e  p a ra  d escargar 
e l  v eh ícu lo , m ien tra s  que e l  o tro  árgano de a r r a s t r e  desp laza  
la s  m ercancías de t r a n s p o r te  s i tu a d a s  sobre  e l  m uelle  de carga en 
d ire e c iá n  h ac ia  l a  prim era parada o e s ta c iá n  y , por ta n to ,  a l  ve­

lo  h íc u lo  de ju g u e te  que se ha de c a rg a r .
Una re a liz a c iá n  especialm ente  s e n c i l la  de l a  operacián  

de carga  de un v eh íc u lo , s in  p e lig ro  de empujar l a s  m ercancías 
de t ra n s p o r te  más a l l á  de l a  s u p e r f ic ie  de carga  d e l  v eh ícu lo , 
r e s u l ta  debido a l  hecho de que e l árgano de a r r a s t r e  contiguo a 

15 l a  prim era parada t i e n e ,  en la  p osic ián  de carga de l a  p la ta f o r ­
ma determ inada por un to p e , una separac ián  d el extremo d e l lado 
de ca rg a  d el m uelle de carga  y ,  por ta n to ,  d el v eh ícu lo  a c a r­
g a r ,  que correponde a un m á ltip lo  en tero  de l a  lo n g itu d  de una 
m ercancía de t r a n s p o r te .  Dado que en una nueva operac ián  de c a r— 

2J3,. ga que s igu e  a una descarga d e l v eh ícu lo , la s  m ercancías de t r a n s ­
p o r te  descargadas son empujadas h ac ia  l a  f i l a  de l a s  m ercancías 
de t r a n s p o r ta  que se  encuentran  sobre e l  m uelle de c a rg a , en la  

.* 1 nueva carga  se  empuja autom áticam ente una de la s  m ercancías de
tra n s p o r te  de cada f i l a  desde e l m uelle de carga so b re  e l  v eh ícu - 

25 l o ,  a cond ic ián  de que tod as l a s  m ercancías de t r a n s p o r te  sean
ig u a l de la rg a s .  Las m ercancías de t r a n s p o r te  pueden s e r  p re fe—
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rib lem en te  im itac io n es  de c a ja s  de b o te l l a s ,  im itando en tonces, 
correspondien tem ente e l  v eh ícu lo  de ju g u s te  u ti l iz a d o  a un v eh í­
cu lo  de bebidas con s u p e r f ic ie  de carga d isp u es ta  a l a  misma a l  
tu r a  que e l m uelle de ca rg a .

El d is p o s i tiv o  de ca rg a  y descarga de acuerdo con e l 
invento  puede r e a l iz a r s e  de manera s e n c i l la  porque e l m uelle de 
carga  re p re se n ta  una ranura  en forma de U de una p a r te  elevada 
de la  in s ta la c ió n ,  sobre cuya s u p e r f ic ie  de c u b ie r ta  h o r iz o n ta l 
se  apoya de forma d e s liz a n te  l a  p la ta fo rm a , pudiendo s e r v i r ,  pa­
ra  l a  guía de l a  p la ta fo rm a , esp ig as  de gu ía  de la  p lataform a 
suspendidas por e l  lado i n f e r io r  de forma d e s liz a n te  en la s  pa­
red es l a te r a le s  de l a  ranura  en forma de t!. Para im pedir una e le  
vación o una d esv iació n  h ac ia  a r r ib a  de l a  p la ta fo rm a , pueden 
e s t a r  p re v is to s  en l a  in s ta la c ió n ^  en un perfeccionam iento  del 
in v e n to , n erv io s que cogen por encima lo s  bordes l a t e r a l e s  de 
d eslizam ien to  de l a  p la ta fo rm a .

La fa c u lta d  de desplazam iento  de la  p la tafo rm a se l i ­
m ita ventajosam ente m ediante to p es  de d e lim itac ió n  p ara  l a  po­
s ic ió n  de carga o de d esca rg a , siendo b aseu lab les  e lás ticam en te  
desde e l  camino de desplazam iento  de l a  p la ta fo rm a , en a l  menos 
uno de lo s  la d o s , lo s  to p es  que deben e s ta r  d isp u es to s  en la  zo­
na de lo s  extremos de lo s  n e rv io s , para  hacer p o s ib le  una in s e r ­
ción y una ex tracc ió n  de l a  p la ta fo rm a . Esto puede conseguirse  
de manera especialm ente  s e n c i l la  debido a que lo s  topes b ascu la - 
b le s  desde la  pared  de c u b ie r ta ,  sobre l a  que se apoya la  p la ta -
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form a, son lengO etas dobladas h ac ia  a fu e ra .

Para h acer p o s ib le  l a  u t i l iz a c ió n  de v eh ícu lo s de ju ­
g ue te  con una c u b ie r ta  tambián cuando la s  m ercancías de t r a n s ­
p o r te  sean más a l t a s  que la  separación  de l a  c u b ie r ta  desde la  

5 s u p e r f ic ie  de ca rg a  d el v eh ícu lo  de ju g u e te , una in s ta la c ió n  de
v eh ícu lo s de ju g u e te  e s tá  c a ra c te r iz a d a , en un perfeccionam ien­
to  a d ic io n a l d e l in v e n to , por n erv io s  d isp u es to s  para le lam en te  
ju n to  a la  p i s t a ,  con can to s de d es lizam ien to  su p e r io re s  i n c l i ­
nados o escalonados de forma curvada para  coger por debajo y e le  

10 v ar lo s  bordes l a t e r a l e s  s o b re s a l ie n te s  de una c u b ie r ta  desmon­
ta b le  de un v eh ícu lo  de ju g u e te  con paredes de borde d e lan te ra s  
y t r a s e ra s  que son cogidas por encima por p ro longaciones d elan - 
t e r a s  y t r a s e ra s  o rie n ta d a s  h ac ia  abajo  de la  c u b ie r ta .  La e le ­
vación  de la  c u b ie r ta  efec tuada  por lo s  n e rv io s  debe s e r  tan  

15 g rand e , en e ste  c a so , que l a  prolongación) d e la n te ra  de l a  cubiejr
t a ,  en cada caso en l a  d irecc ió n  de marcha, sea lev an tad a  tan to  
que l ib e r e  la  pared de borda c o rre sp o n d ie n te , de manera que e l 
v eh ícu lo  pueda seg u ir rodando m ientras la  c u b ie r ta  permanece so­
bre  lo s  h e rv io s . Cuando e l  veh ícu lo  de ju g u e te  vuelve a e n tra r  

20 e n tre  lo s  n e rv io s , la  c u b ie r ta  es r e t i r a d a  de nuevo de lo s  n e r -
.* v io s  por a p lic a c ió n  o agarre  de una pared  de borde en l a  p ro lo n -

**, gación no lev an tad a  de l a  c u b ie r ta  y apoyándola entonces de nue-
** *. vo, de l a  manera o r ig in a l ,  sobre e l  v eh ícu lo  de ju g u e te .

Los n e rv io s  p u e d e ie s ta r  co n s tru id o s  ventajosam ente en 
25 lo s  lad os in t e r io r e s  p a ra le lo s  de una s u p e re s tru c tu ra  en forma
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de puente  de la  p i s t a ,  estando d isp u es ta  ventajosam ente e s ta  
su p e re s tru c tu ra  de l a  p i s t a  en forma de puente de modo c o n ti­
guo a l a  prim era parada p ara  poder r e t i r a r  eventualm ente l a  
c u b ie r ta  de un v eh ícu lo  de ju g u e te  an te s  de s e r  cargado.

5 En o tro  perfeccionam iento  d e l invento  puede p rev e rse
que l a  p is t a  re p re se n te  esenc ia lm en te  un óvalo no c e rra d o , y 
que lo s  v eh ícu lo s de ju g u e te , especialm en te  camiones de ju g u e te , 
puedan s e r  movidos por medio de m uelles h e l ic o id a le s  g ira b le s  
in se r ta d o s  en l a  p i s t a ,  en lo s  que se  ap lican  m ediante esp igas 

10 de a r r a s t r e  y que pueden se r  p uestos en ro ta c ió n , en ambas d i­
recc io n es de g i r o ,  por un motor e lé c t r ic o  pequeño, de manera 
que lo s  v eh ícu los de ju g u e te  pueden s e r  movidos desde e l  punto 
de p a r tid a  a l  punto f i n a l  pasando por la s  dos paradas y de nue­
vo h ac ia  a tr á s .

15 Para im pedir una conducción fo rzo sa  d el v eh ícu lo  de
ju g u e te  en una ranura  de v eh ícu lo  de profundidad pronunciada y 
de to le ra n c ia s  e s tre c h a s , que im plica  siem pre e l  p e lig ro  de un 
a ta sc o  d el vehícu lo  de ju g u e te ,  l a  esp iga  de a r r a s t r e  debe e s ta r  
d isp u e s ta  en la  p a r te  d e la n te ra  d e l veh ícu lo  de jugueteado  manera 

20 queoel m uelle h e l ic o id a l  en ro ta c ió n  t i r a  de dioha esp ig a . Para
*-; no d e ja r  que tenga e fec to  l a  conducción in e s ta b le  que ocurre  en
*-. e s te  caso en l a  d irecc ió n  de marcha a t r á s ,  lo  cual h ab ría  que t e -

mer de forma aumentada especialm en te  en l a  marcha por la s  cu r­
v a s , deben e s ta r  p re v is to s ,  en l a  zona de a l menos una curva de 

25
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esqu ina  de la  p i s t a ,  n erv io s de desv iación  para la s  ruedas 
t r a s e r a s  que efec tóen  un g iro  del veh ícu lo  de ju g u e te  en mar­
cha a t r á s  a l a  d irec c ió n  de marcha h ac ia  a d e la n te .

Un d is p o s i t iv o  de gobierno especialm en te  s e n c i l lo  
p ara  e l  accionam iento d is c re c io n a l  d e l motor alim entado  por 
b a te r í a  para e l m uelle h e l ic o id a l  en se n tid o  de g iro  d ife re n ­
t e  r e s u l ta ,  en un perfeccionam iento  d el in v en to , debido a que 
e l  d is p o s i t iv o  de mando re c ib e  dos lengO etas de co n tac to  e lá s ­
t i c a s  unidas en cada caso a una en trad a  de m otor, que en la  
p o sic ió n  de descanso se ap lican  ambas a una prim era p laca  de 
co n tac to  unida a un polo de una b a te r ía  y que pueden se r  baseu?- 
la d a s  ind iv id ua lm en te , en cada caso , m ediante un p u lsad o r ha­
c ia  una segunda p laca  de co n tac to  unida a l  o tro  p o lo .

Las lengO etas de co n tac to  e lá s t i c a s  rep re sen tan  de 
e s te  modo, ven tajosam ente , en cada c a so , un a la  da dos p iezas 
tro q u e la d a s  en forma de U a p a r t i r  de chapa p ara  m u e lle s , que 
e s tán  s u je ta s  con su base a ambos lad o s d e l  motor en l a  in s ta ­
la c ió n  y qus se  a p l ic a n , en cada caso con sus o tr a s  a la s ,  en 
cada caso a uno de lo s  c o n tac to s  de en trad a  de m otor, pudien- 
do e s t a r  doblados lo s  extremos l ib r e s  de la s  lengO etas de con­
ta c to  e lá s t ic a s  en d irecc ió n  a la  segunda p laca  de c o n tac to .

El m otor, l a  b a te r ía  y la s  lengO etas de co n tac to  pue­
den e s ta r  a lo jad o s  en una concavidad o depresión  de l a  in s ta la ­
c ió n  que puede se r  ce rrad a  por una tap a  desm ontable, m ientras 
que lo s  pu lsadores para e l accionam iento de la s  lengO etas de

9
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co n tac to  son len g ü e ta s  form adas por hendiduras en forma de U 
de la  ta p a , que pueden te n e r  eventualm ente una cabeza de p u l­
sador en e l  lado  su p e rio r y una esp iga de accionam iento en e l 
lado in f e r io r .

O tras v e n ta ja s ,  c a r a c t e r í s t i c a s  y d e ta l le s  del inven­
to  se  desprenden de l a  d e sc r ip c ió n  s ig u ie n te  de un ejemplo de 
re a liz a c ió n  a s i  como con ayuda d e l d ib u jo , mostrando:

La f ig u ra  1 , una v i s t a  en p e rsp ec tiv a  de una in s ta la ­
ción  de veh ícu los de ju g u e te  de acuerdo con e l  inv en to ;

la  f ig u ra  2, una v i s t a  en p la n ta  su p e rio r de l a  in s ta ­
la c ió n  segón l a  f ig u ra  1 ;

la  f ig u ra  3 , una sección  a lo  la rg o  de l a  l ín e a  A-A eh 
l a  f ig u ra  2 en la  posic ión  de carga  de l a  p la tafo rm a;

la  f ig u ra  4 , una sección  co rre sp o n d ien te  a l a  f ig u ra  3 
en l a  posic ión  de descarga de l a  p la ta fo rm a ;

la  f ig u ra  5 , una secció n  lo n g itu d in a l  a lo  la rg o  de la  
l ín e a  V-V en l a  f ig u ra  1 a t r a v é s  d e l puente  p ara  q u i ta r  l a  cu­
b i e r t a  del v eh ícu lo  de ju g u e te ;

la  f ig u ra  5 , una v i s t a  d el puentá segón l a  f ig u ra  5t sn 
l a  direceiín<?¡de l a  f le ch a  P s in  e l  v eh ícu lo  de ju g u e te ;

la  f ig u ra  7 , una cu rva  de esquina dje la  in s ta la c ió n  pa­
ra  i l u s t r a r  e l  g iro  de un v eh ícu lo  desde la  marcha a t r á s  a la  mar­
cha h ac ia  a d e la n te ; y

l a  f ig u ra  8 , una v i s t a  en p la n ta  su p e rio r de la  d isp o s i­
c ión  de accionam iento para e l  m uelle h e l ic o id a l ,  estando desmonta­
da l a  tapa*'

1 5 .2 .7 4 10
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En una p laca  de base 2 re c ta n g u la r  de l a  in s ta la c ió n  
de v eh ícu lo s de ju g u e te  * formada p re fe rib lem en te  p or em butición 
en vacío  a p a r t i r  de una h o ja  de m a te r ia l  s in té t ic o  y p ro v is ta  
de un borde 1 de co locación  doblado h ac ia  ab a jo , e s tá  moldeada 
una p is ta  3 no c e rra d a  y esencialm ente  ovalada con tram os 4 de 
p i s t a  p a ra le lo s  e n tre  s í ,  que d isc u rre  desde un punto o estac ió n  
de p a r t id a  5 a un punto o e s tac ió n  te rm in a l 6. El veh ícu lo  de 
ju g u e te  7 , en forma de un camión con una c u b ie r ta  8 desm ontable, 
p re s e n ta , en l a  zona d el e je  d e lan te ro  , una esp iga  de a r r a s t r e  
9 que engancha en un m uelle h e l ic o id a l  11 in se r ta d o  en una de­
p resión  10 de l a  p i s t a ,  que puede s e r  hecho g i r a r  d is c re c io n a l­
mente en ambos se n tid o s  de g iro  por un motor de accionam iento 
12, de manera que e l  v eh ícu lo  de ju g u e te  7 puede t r a s la d a r s e  de¿ 
de e l  punto de p a r t id a  5 a l  punto te rm in a l 6 ó v ic e v e rs a . En l a  
zona de los tram os 4 p a ra le lo s  da l a  p i s t a  estén  p re v is ta s*  opues 
t a s  e n tre  s í ,  una prim era parada o e s tac ió n  13 y una segunda pa­
rada o estac ión  1 4 ,en l a s  que e l  v eh ícu lo  de ju g u e te  7 puede s e r  
cargado o descargado de nuevo con m ercancías de t r a n s p o r te  15 
re a liz a d a s  en e l  p re se n te  caso como c a ja s  de b o te l l a s .

P ara  e s te  f in  e s té  p re v is ta ,  en una p a r te  16 elevada 
de l a  in s ta la c ió n  con una s u p e r f ic ie  de c u b ie r ta  17 su p e r io r p la ­
n a , una depresión  18 t r a n s v e rs a l  en forma de U, que e s tá  d iv id i­
d a , m ediante una pared lo n g itu d in a l  c e n t r a l  19, en ran uras in d i­
v id u a le s  20, en l a s  que están  d isp u es ta s  una d e trá s  de o tr a  en 
f i l a s  en cada caso  v a r ia s  c a ja s  de b o te l la s  15. El fondo 21 de
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de l a  depresión 18 forma por ta n to  e l m uelle de carga  p rop ia­
mente dicho.

Sobre l a  s u p e r f ic ie  de c u b ie r ta  17 de la  p a r te  e le ­
vada de la  in s ta la c ió n  e s tá  so p o rtad a , de manera d eslizan tem en- 
t e  d esp la za b le , una p la ta fo rm a  22 d esp lazab le  en l a  d irecc ió n  
lo n g itu d in a l  d e l m uelle de c a rg a , cuyos bordes l a t e r a l e s  23 es­
tán  cogidos por encima por n e rv io s  24 doblados h ac ia  a fu era  des 
de l a  s u p e r f ic ie  de c u b ie r ta  17, de manera que la  p la taform a 22 
no puedB se r  elevada h ac ia  a r r ib a ,  para  l a  l im ita c ió n  d e l cami­
no de desplazam iento  de la  p la ta fo rm a  22 en l a  p o sic ió n  de ca r­
ga o descarga están  p re v is to s  top es 25 y 26, de lo s  que lo s  
prim eros están  formados por len g ü e tas  dobladas desde l a  s u p e r f i­
c ie  de c u b ie r ta  17,, de manera que en e s te  lado l a  p la tafo rm a 
puede se r in s e r ta d a  o sacada despuás de a p re ta r  h ac ia  abajo l a s  
len g ü e ta s . Para l a  g u ía  l a t e r a l  de la  p la taform a s irv e n  esp igas 
de g u ía  28 de l a  p la tafo rm a 22 que se ap lican  d eslizan tem en te  
en l a s  paredes l a t e r a l e s  27 de la  depresión  18.

La p la ta fo rm a , que puede se r movida de un lado a l o tro  
con ayuda de una p laca  de a s id e ro  29 a lo  la rg o  d e l m uelle de 
ca rg a  21, posee una mánsula 30 e strech ad a  con n erv io s  31 suspeji 
d idos h ac ia  ab a jo , en lo s  que están  a r t ic u la d o s ,  de manera bas­
c u la r l e ,  dos órganos de a r r a s t r e  32 y 32* cuya separación  es 
algo  mayor que l a  lon g itu d  de una c a ja  de b o te lla s  15. Cada uno 
de lo s  órganos de a r r a s t r e  32, 32* t ie n e  dos brazos 34 ó 34* uni  ̂
dos por moldeo en un árbo l de b ascu lac ión  33, cuya separación  c ¿
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rresponde a l a  d is ta n c ia  de la s  f i l a s  de c a ja s  de b o te l l a s .  Un 
to p e  35 de lo s  á rb o le s  de b ascu lac ián  33, que engancha en e l  
lado  in f e r io r  de l a  ménsula 30, impide una b ascu lac ián  de lo s  
b razo s 34 en d irecc ió n  a l a  segunda parada 14, de manera que 
d u ran te  e l desplazam iento de la  p la tafo rm a 22 en d irecc iám  a 
la  prim era parada (e l  punto de carga) lo s  brazos 34 cogen por 
d e trá s  la s  c a ja s  de b o te l la s  15 en la s  ranuras 20 y empujan a 
a q u e lla s  sobre la  s u p e r f ic ie  de carga d el veh ícu lo  de jug u ete  
7. Cuando se empuja hacia  a t r á s  la  p la tafo rm a 22, lo s  brazos 
34 se desvian h ac ia  a r r ib a  h as ta  que, cuándo la  p la tafo rm a ha­
ce to p e  en lo s  to p es  26, lo s  brazos 3 4 ' d e l árgano de a r r a s t r e  
3 2 ' cogen por encima e l  veh ícu lo  de ju g u e te  que e s t á  parado 
ahora en l a  parada 14 de descarg a , p ara  poder empujar h ac ia  
a t r á s  sobre e l  m uelle  de carga  21 la s  c a ja s  de b o te l la s  d ispue¿ 
t a s  en é l.

Para l a  nueva carga  del v eh ícu lo  de ju g u e te  es nece­
s a r i o ,  después de empujar la s  c a ja s  de b o te l la s  desde e l veh í­
cu lo  a l  m uelle de c a rg a , que de nuevo se empuje h a c ia  a t r á s  la  
p la ta fo rm a  a l a  p o s ic ián  de descarga para  que lo s  b razos 34 del 
árgano de a r r a s t r e  32 d el lado de carga  puedan coger por d e trá s  
l a s  dos c a ja s  de b o te l la s  d isp u es ta s  en e l  borde d e l lado de des 
ca rg a  d el m uelle de carga 21 y puedan ju n ta r la s  a l a s  c a ja s  de 
b o te l l a s  d isp u es ta s  ya más a d e la n te , para  poder em pujar, cuando 
se empuje l a  p la tafo rm a h a s ta  lo s  to p es  25, la s  c a ja s  de b o te lla s  
15 más d e la n te ra s  bajando d e l m uelle de carga 21 so bre  e l  veh ícu -

13



195476

5

10

15

2,0

lo  que m ien tras ta n to  e s tá  parado de nuevo en l a  p rim era para­
da.

E n tre  e l  punto de p a r t id a  5 y l a  prim era parada 13 es­
t á  d isp u es ta  una s u p e re s tru c tu ra  36 en forma de puente con n er­
v io s  38 in te g r a le s  en lo s  lad o s  in te r io r a s  37 p a ra le lo s .  Los 
n e rv io s  38 forman en su lad o  su p e rio r can to s de d eslizam ien to  
p ara  bordes l a t e r a l e s  39 s o b re s a l ie n te s  de la  c u b ie r ta  desmon­
t a b le  d el v eh ícu lo  de ju g u e te  7 , que normalmente coge por en­
cima la s  p aredes de borda 41 y 42 d e la n te ra  o t r a s e r a  con eze- 

j e t a s  40 o rie n ta d a s  h ac ia  abají. Durante la ,e n tr a d a  d e l vehícu­
lo  de ju g u e te  en l a  s u p e re s tru c tu ra  en forma de puente desde l a  
derecha en l a  f ig u ra  5 , l a  c u b ie r ta  8 , como consecuencia  d el e s -  
canolam iento de lo s  n e rv io s  38, e3 elevada ta n to  h a c ia  a r r ib a  
que l a  o r e je ta  d e la n te ra  40 l ib e r a  l a  pared  de borde d e la n te ra  
41, de manera que e l v eh ícu lo  sa le  de l a  su p e re s tru c tu ra  en fo r ­
ma de p uen te , m ien tras que l a  c u b ie r ta  permanece so bre  lo s  n er­
v io s 38.

Cuando e n tra  de nuevo e l veh ícu lo  de ju g u e te  7 en la  
su p e re s tru c tu ra  36 en forma de p u en te , l a  c u b ie r ta  8 es r e t i r a ­
da de nuevo de lo s  n e rv io s  38 después de que haga to p e  -  según 
l a  d irec c ián  de marcha -  l a  pared  de borde 41 á 42 en e l tope 4Q 
s itu ad o  a b a jo , y se  apoya de nuevo en l a  forma o r ig in a l  sobre 
la s  paredes de borde 41 y 42 cuando s a le  e l v eh ícu lo  d e jju g u e te  
de l a  s u p e re s tru c tu ra  en forma de puen te .

En l a s  curvas de esquina de l a  p is ta  están  p re v is to s

1 5 .2 .7 4 14
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n e rv io s  de d esv iac ió n  43 p ara  hacer cam biar de d ire c c ió n  a un 
v eh ícu lo  de ju g u e te  que se acerca  a la  curva en marcha a tr á s  
en la  d irecc ió n  de la  f le c h a  P l ,  de manera que sa lg a  de la  cu r­
va en la  d irec c ió n  h ac ia  d e la n te , en la  d irec c ió n  de l a  flech a  
P2, formando lo s  n erv io s de desv iación  43 esencialm en te  ana 
g u ía  de punto de g iro  p ara  la s  ruedas t r a s e r a s ,  m ien tra s  que la  
p a r te  d e la n te ra  d e l veh ícu lo  ee hecho g i r a r  con ayuda de la  es­
p ig a  de a r r a s t r e  9 s o l id a r io  en e s te  punto ( f ig u ra  7)*

La f ig u ra  8 m uestra una v is ta  en p la n ta  desde a r r ib a  
d e l d is p o s i tiv o  da accionam iento para  e l  m uelle  h e l ic o id a l  11, 
a lo jado  en una esco tadura  c u b ie r ta  por una tap a  44 desm ontable.
El d isp o s itiv o  de accionam iento inc luy e  un motor d isp u es to  por 
debajo de una (segunda) p laca  de con tac to  45 , cuyo á rb o l 46 es­
t á  unido la te ra lm e n te  a l  m uelle h e l ic o id a l  11. Los co n tac to s  
de en ttad a  de motor se encuentran por debajo  de l a s  a la s  47 e lá s ­
t i c a s  de dos p ieza s  tro q u e lad as  48 en forma de U a p a r t i r  de cha­
pa para m u e lle s , cuyas o tr a s  a la s ,  que forman en cada caso , la s  
len g ü e tas  de co n tac to  49 , se  ap lican  e lá s tica m en te  a una (prim e­
ra )  p laca  de co n tac to  51 unido a l  polo n eg a tiv o  de una b a te r ía  
50 y d isp u es ta  por encima de l a  segunda p la c a  de co n tac to  4 5 .Me­
d ia n te  accionam iento  d e l p u lsado r 52 conformado en la  tap a  44 , e l  
brazo 49 su p e r io r  es apretado  a la  segunda p la c a  de con tac to  45 , 
que m ediante una b a rra  53 e s tá  unido a l  polo p o s it iv o  de la  ba­
t e r í a  50, de manera que de e s te  modo l a  en trad a  de motor 54 es­
t á  unida a l  polo n e g a tiv o , y l a  en trad a  55 a l  polo p o s itiv o  de la
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b a te r í a ,  lo  que hace g i r a r  a l  motor en un se n tid o  de g iro  
determ inado. S i en cambio ee acciona e l  o tro  p u lsad o r 56, 
entonces la  lengUeta de con tac to  49 unida a l a  en trad a  54 
es ap re tad a  sobre  l a  segunda p laca  de c o n tac to  45 unida a l  
polo p o s itiv o  de l a  b a te r í a ,  de manera que se  in v ie r te  ahora 
l a  p o la rid ad  en l a  en trad a  d e l motor y a consecuencia  de e llo  
se  in v ie r te  tambián e l  se n tid o  de g iro  d e l m otor.

La p re se n te  s o lic i tu d ,q u e  corresponde a l a  presen­
ta d a  an R epública Federal Alemana e l  1 de Febrero de 1973, 
b a jo  e l  número G 73 03 6 62 .1 , se acoge a lo s  b e n e f ic io s  del 
A rtícu lo  51 d e l v ig en te  E s ta tu to  sobre Propiedad I n d u s t r ia l .

REIVINDICACIONES

*20

-25

Los puntos que como c a r a c t e r í s t i c a  de novedad se 
p resen tan  para  que sean o b je to  de e s ta  s o l ic i tu d  de Modelo 
de U tilid a^en  Esparta, por VEINTE affos, son lo s  que se  reco­
gen en la s  re iv in d ic a c io n e s  s ig u ie n te s :

13*- In s ta la c ió n  para v eh ícu los de ju g u e te  con una

15.2.7<t 16
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p i s t a  y v eh ícu lo s de ju g u e te  accionados mecánicamente y movi­
b le s  sobre e l l a ,  a s i  como un m uelle de carga  d isp u es to  t r a n s ­
versalm ente  re sp ec to  a dos seccio nes de p is ta  p a r a le la s ,  para 
c a rg a r ,  m ediante mando manual, con m ercancías de t r a n s p o r te ,

5 un veh ícu lo  sobre  una p rim era parada s i tu a d a  la te ra lm e n te  re s ­
p ec to  a l  m uelle de carga  y para  t r a n s p o r ta r  de nuevo d icha mer­
c a n c ía , de manera mandada manualmente desde e l  v eh íc u lo , a l 
m uelle de ca rg a  de una segunda parada s itu a d a  a l  o tro  lado del 
m uelle de c a rg a , c a ra c te r iz a d a  por una p la tafo rm a d esp lazab le  

10 d isp u e s ta  encima d e l m uelle de c a rg a , con a l  menos un árgano
de a r r a s t r e  a r t ic u la d o  de forma b ascu lab te^  que, en i a  p o sic ián  
de descarga de l a  p la ta fo rm a , coge por encima e l  veh ícu lo  c a r­
gado que e s tá  parado en la  segunda parada.

23..- In s ta la c iá n  p ara  v eh ícu lo s de ju g u e te  según la  
15 re iv in d ic a c iá n  13, c a ra c te r iz a d a  porque lo s  árganos de a r ra s ­

t r e  pueden se r  basculados desda una p o s ic ián  de a r r a s t r e  o rien  
tad a  esencialm ente  en áen tid o  v e r t i c a l  h ac ia  a b a jo , en l a  que 
cogen por d e trá s  la s  m ercancías de t r a n s p ó r te  so bre  a l  muelle 
de carga  y lo s  a r ra s t ra n  de forma d e s l iz a n te ,  en d ire c c iá n  a 

. , 2'0' l a  p rim era parada h ac ia  a r r ib a  a una p o s ic ián  de l ib e ra c iá n .
, 3 3 .-  In s ta la c iá n  p ara  v eh ícu lo s de ju g u e te  según la

re iv in d ic a c iá n  23, c a ra c te r iz a d a  porque para  im pedir que e l 
* * d is p o s i t iv o  de a r r a s t r e  b ascu le  desde l a  p o s ic ián  de a r r a s t r e

en d ire c c iá n  a l a  segunda p arad a , se u t i l i z a  un top e  so lid a r io  
-25 en su á rb o l d e .b a sc u la c iá n , que hace top e  en e l  lado  in f e r io r
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de l a  p la tafo rm a.

4 9 .-  In s ta la c ió n  p ara  v eh ícu los de ju g u e te  según una 
de la s  re iv in d ic a c io n e s  19 a 39, c a ra c te r iz a d a  porque sobre e l 
m uelle de carga pueden e s ta r  d isp u es ta s  v a r ia s  f i l a s  p a ra le la s  
e n tre  s í  de m ercancías de t ra n s p o r te  para  poder c a rg a r  s im u ltá ­
neamente v a r ia s  m ercancías de tra n s p o r te  sobre e l  veh ícu lo  de 
ju g u e te  o poder d e sc a rg a rla s  de á l .

5 9 .-  In s ta la c ió n  p ara  v eh ícu los de ju g u e te  según la  
re iv in d ic a c ió n  49 , c a ra c te r iz a d a  porque e l m uelle de carga es­
t á  d is id id o  en ran u ras  in d iv id u a le s  por medio de p aredes lo n g i­
tu d in a le s .

6 9 .-  In s ta la c ió n  p ara  v eh ícu los de ju g u e te  según una 
de la s  re iv in d ic a c io n e s  19 a 59, c a ra c te r iz a d a  porque cada ó r­
gano de a r r a s t r e  t ie n e  v a r io s  brazos d isp u es to s  en un á rbo l de 
b ascu lac ión  común a c i e r t a  d is ta n c ia  de l a s  f i l a s  p a ra le la s  de 
m ercancías de t r a n s p o r te .

7 9 .-  In s ta la c ió n  p ara  v eh ícu los de ju g u e te s  se^un una 
de l a s  re iv in d ic a c io n e s  19 a 69, c a ra c te r iz a d a  porque l a  sep ara­
c ión  e n tre  lo s  tram os p a ra le lo s  de la  p is t a  y , por ta n to ,J a  lon ­
g itu d  del m uelle de c a rg a , es un m ú ltip lo  de la  lo n g itu d  de la s  
m ercancías de t ra n s p o r te  medida en l a  misma d ire c c ió n .

8 9 .-  In s ta la c ió n  p ara  v eh ícu lo s de ju g u e te  según una 
da la s  re iv in d ic ac io n e s  19 a 79, c a ra c te r iz a d a  porque en la  p la ­
taform a están  d isp u es to s  dos órganos de a r r a s t r e  d is ta n c ia d o s , en 
l a  d irecc ió n  de d esp lazam ien to , en más de la  lo n g itu d  de una mer­
c an c ía  de t ra n s p o r te .
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19547

5

10

15

20

25

9 3 .-  In s ta la c ió n  para  v eh ícu lo s ds ju g u e te  según la s  
re iv in d ic a c ió n  88, c a ra c te r iz a d a , porque e l  órgano de a r r a s t r e  
con tigu o  a l a  prim era parada t i e n e ,  en l a  p o sic ió n  de carga  da 
la  p la ta fo rm a , determ inada por un to p e , una c i e r t a  separación  
desde e l  extremo d e l m uelle de carga d e l lado de ca rga  y , por 
t a n to ,  d a l veh ícu lo  a c a rg a r ,  que corresponde a un m ú ltip lo  en­
te ro  de la  lo n g itu d  de una m ercancía de t r a n s p o r te .

108 . -  In s ta la c ió n  para  v eh ícu lo s de ju g u e te  según una 
de la s  re iv in d ic a c io n e s  18 a 98, c a ra c te r iz a d a  porque la s  mercan­
c ía s  de t r a n s p o r te  son im itac io n es  de c a ja s  de b o te l l a s .

1 1 8 .-  in s ta la c ió n  para v eh ícu lo s d e  Ju g u e te  según una 
de l a s  re iv in d ic a c io n e s  18 a 108, c a ra c te r iz a d a  porque e l  m uelle 
de ca rg a  re p re se n ta  e l fondo de una concavidad o d epresión  en 
forma de U de una p a r te  elevada de l a  in s ta la c ió n ,  sobre cuya 
s u p e r f ic ie  de c u b ie r ta  h o r iz o n ta l  se apoya de forma d e s liz a n te  
l a  p la tafo rm a.

1 2 8 .- in s ta la c ió n  para v eh ícu los de ju g u e te  según la  
re iv in d ic a c ió n  118, c a ra c te r iz a d a  por esp ig as de g u ía  de la  p la ­
ta fo rm a , por e l  lado i n f e r io r ,  que se ap lican  de forma d e s liz a n te  
en la s  paredes l a t e r a l e s  de la  concavidad en forma de U.

1 3 8 .-  in s ta la c ió n  para v eh ícu lo s  de ju g u e te  saóun la s  
re iv in d ic a c io n e s  118 ó 128, c a ra c te r iz a d a  por n e rv io s  que cogen 
por encima lo s  bordes l a t e r a l e s  da d es lizam ien to  de l a  p la tafo rm a.

148 . -  in s ta la c ió n  para  v eh ícu lo s de ju g u e te  según una de 
l a s  re iv in d ic a c io n e s  18 a 138, c a ra c te r iz a d a  por to p es  de l im itá ­
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ció n  p ara  l a  p la tafo rm a an l a  p osic ión  da ca rga  o de d escar­
ga.

1 5 9 .- in s ta la c ió n  para v eh ícu lo s de ju g u e te  según 
la  re iv in d ic a c ió n  149, c a ra c te r iz a d a  porque lo s  to p e s , d is ­
p u estos en la  zona de lo s  extremos de lo s  n e rv io s , pueden 
s e r  basculados e lá s tica m en te  a l  menos en un lado  desde e l 
camino de desplazam iento  de l a  p la ta fo rm a .

1 6 9 .-  In s ta la c ió n  p ara  v eh ícu lo s de ju g u e te  según 
l a  re iv in d ic ac ió n  159, c a ra c te r iz a d a  porque lo s  to p es  que 
pueden s e r  bascu lados h ac ia  a fu era  son len g ü e ta s  dobladas 
h ac ia  a fu e ra  desde l a  pared de c u b ie r ta .s o b re  la  que se apo­
ya la  p la ta fo rm a . .-

1 7 9 .-  In s ta la c ió n  para v eh ícu lo s de ju g u e te  según 
una de la s  re iv in d ic a c io n e s  19 a 169, c a ra c te r iz a d a  por n er­
v io s  d isp u es to s  p a ra le lo s  a l  lado de l a  p i s t a ,  con cantos de 
d eslizam ien to  su p e r io re s  in c lin a d o s  o escalonados de forma 
curvada, para coger por debajo y le v a n ta r  lo s  bordes la te r a ­
l e s  s o b re s a lie n te s  de una c u b ie r ta  desm ontable de un vehícu­
lo  de ju g u e te  con una pared de borde d e la n te ra  y o tr a  t r a s e ­
r a ,  que son cog idas por encima por o re je ta s  de la  c u b ie r ta  
d e la n te ra s  y t r a s e r a s  o rie n ta d a s  h ac ia  abajo .

1 8 9 ,- In s ta la c ió n  para  v eh ícu lo s de ju g u e te  según 
l a  re iv in d ic a c ió n  179, c a ra c te r iz a d a  porque lo s  n e rv io s  es­
tán  moldeados en lo s  lados in te r io r e s  p a ra le lo s  de una super­
e s t ru c tu ra  en forma de puente de l a  p i s t a .
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1 9 3 .- In s ta la c ió n  para v eh ícu lo s de ju g u e te  según 
una de la s  re iv in d ic a c io n e s  13 a 183, c a ra c te r iz a d a  porque la  
p i s t a  re p re se n ta  esencialm ente  un óvalo no c e rra d o , y porque 
lo s  v eh ícu los de ju g u e te , especialm ente  camiones de ju g u e te , 
pueden ser movidos m ediante m uelles h e l ic o id a le s  g ir a b le s  in ­
se rta d o s  en l a  p i s t a ,  en lo s  que enganchan m ediante esp igas 
de a r r a s t r e  y lo s  cu a le s  pueden s e r  p uesto s en ro ta c ió n  en 
ambos sen tid o s  de g iro  m ediante un motor e lá c t r ic o  pequeño.

2 0 3 .- In s ta la c ió n  para  v eh ícu lo s  de ju g u e te  según l a  
r e iv in d ic a c ió n .193, c a ra c te r iz a d a  porque en la  zona de a l  me­
nos una curva de esq u in a  de la  p is t a  e s tán  p re v is to s  n erv io s 
de desv iación  p ara  la s  ruedas t r a s e r a s  que efec tú an  un g iro  
d e l veh ícu lo  de ju g u e te  que se  e s tá  moviendo en marcha a t r á s ,  
m ediante esp igas de a r r a s t r e  d isp u es ta s  en la  p a r te  d e la n te ra , 
a l a  d irecc ió n  de marcha h ac ia  a d e la n ta .

2 1 9 .- In s ta la c ió n  para v eh ícu lo s de Ju g u e te , espe­
c ia lm en te  según l a s  re iv in d ic ac io n e s  193 y 203, c a ra c te r iz a d a  
porque e l  d is p o s i t iv o  de conmutación p ara  e l  accionam iento del 
motor alim entado por b a te r ía  en d if e r e n te s  s e n tid a s  de g iro  
co n tien e  dos len g ü e tas  de co n tac to  e lá s t i c a s  unidas en cada ca­
so a una en trada  de m otor, que se a p lic a n  ambas, en l a  posicióm  
de reposo a una prim era p laca  de co n tac to  unida a un polo de 
una b a te r ía  y que pueden ^ser b ascu lad as , m ediante sendos pulsada) 
r e s ,  ind iv idualm ente  h ac ia  una segunda p laca  de con tac to  unida 
a l  o tro  polo.
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2 2 9 .- in s ta la c ió n  para  v eh ícu lo s  de ju g u e te  segón 
l a  re iv in d ic a c ió n  219, c a ra c te r iz a d o  porque lo s  extremos l i ­
b re s  de la s  len g ü e ta s  de co n tac to  e lá s t i c a s  e s tán  doblados 
en d irecc ió n  a l a  segunda p laca  de c o n tac to .

2 3 9 .- In s ta la c ió n  p ara  v eh ícu lo s de ju g u e te  segtin 
la s  re iv in d ic a c io n e s  219 ó 229, c a ra c te r iz a d a  porque la s  len ­
g ü e tas  de co n tac to  e lá s t i c a s  son, en^cada c a so , un a la  de dos 
p iezas  tro q u e lad as  en forma de U de chapa para m u e lles , que 
e s tán  s u je ta s  con su base a ambos lados d el motor en la  in s ­

10 ta la c ió n ,  y que se ap lican  con sus o tr a s  a la s ,  de forma que 
hacen c o n ta c to , en cada caso  a uno de lo s  co n tac to s  de en trada 
de motor.

2 4 9 .- In s ta la c ió n  p ara  v eh ícu lo s  de ju g u e te  sagtin 
una da la s  re iv in d ic a c io n e s  219 a 239, c a ra c te r iz a d a  porque

15 e l  m otor, l a  b a te r ía  y la s  len g ü e ta s  de co n tac to  e stán  a lo ja ­
dos en una concavidad o depresión  dé l a  in s ta la c ió n  que puede 
s e r  cerrad a  m ediante una tap a  desm ontable, y porque lo s  pu l­
sad ores son len g ü e tas  formadas por hend iduras en forma de U 
de l a  ta p a , eventualm ente con una cabeza de p u lsado r del l a ­

. 20-- do su p e rio r y una espiga de accionam iento d el lado in f e r io r .  
2 5 9 .- In s ta la c ió n  p ara  v eh ícu lo s de ju g u e te .
Tal y como se ha d e s c r i to  en l a  Memoria que antece­

d e , rep resen tado  en lo s  d ib u jo s  que se  acompañan y p ara  lo s  
f in e s  que se  han e sp ec ific a d o .

X5.
1 . i
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E sta  memoria co n sta  de v e i n t i t r é s  h o jas  e s c r i ta s  a 

máquina por una so la  c a ra .

Madrid, 22 RB, 't974
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