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E ste  invento se r e f ie r e  a a sien to s 

p ara  v eh ícu lo s.

Se conocen a sie n to s  p ara  veh ícu los 

que comprenden un b a s t id o r  que so p o rta  e l  a sien to  

una suspensión  e l á s t i c a  que so p o rta  e l  b a s t id o r  

para  movimiento h ac ia  a r r ib a  y h a c ia  abajo  con re 

la c ió n  a una b a se , y un conjunto de a sie n to  que 

comprende un marco de soporte  de c o jín  montado en 

e l b a s t id o r  de soporte del a s ie n to . T ales asien ­

to s son denominados comunmente "a s ie n to s  de su s­

pen sión ".

Es deseab le  usualmente poder su b ir  

o b a ja r  l a  p o sic ió n  en carga  e s t á t i c a  de uñ con­

junto de asien to  a f in  de acomodar l a  a l tu r a  del 

ocupante de l a s ie n to , y e sto  se ha conseguido en 

un a sien to  de su spen sión , por l a  p re v is ió n  de un 

mecanismo para v a r ia r  l a  a l tu r a  sobre e l p iso  del 

vehículo y por e l montaje de todo e l a sien to  de 

vehículo sobre e s te  mecanismo. E sta  d isp o s ic ió n , 

s in  embargo, tiende a s e r  voluminosa y c o sto sa  y 

d i f í c i l  de a ju s t a r .

E sta s  d e sv en ta ja s  son sa lv ad as de 

acuerdo con e l p resen te  invento por e l  uso de un 

mecanismo para  v a r ia r  l a  a l tu r a  que in terco n ecta  

e l marco de soporte del c o j í n y e l  b a s t id o r  de so-

-  2 -

&

Si-
&

'{<

gc§
§



1 9 5 4 4 2 -1  ¡f'Eb. *

10

15

2 0

'-25

porte de l a sien to  y que e s movible p ara  su b ir  o ba- 

j a r  el marco de soporte  d e l c o jín  con re la c ió n  a l 

b a s t id o r  de soporte d e l a s ie n to .

En una p re fe re n c ia  del in ven to , el 

mecanismo para v a r ia r  l a  a ltu r a  comprende un primer 

d isp o s it iv o  de v a r ia c ió n  de l a  a ltu ra  contiguo a l 

fren te  del conjunto del a s ie n to  y un segundo dispo­

s i t iv o  para v a r ia r  l a  a l tu r a  operable independien­

temente en l a  p arte  p o s te r io r  deí conjunto del asiegi 

to , siendo e l prim er d is p o s it iv o  para v a r ia r  l a  a l ­

tu ra  un d is p o s it iv o  de acción  de trin q u ete  en e l 

que e l trin q u ete  perm ite a l conjunto de a sien to  se r  

elevado, pero le  impide s e r  bajado h a sta  que l a  una 

de trin q u ete  haya sid o  q u itad a . El funcionamiento 

independiente de lo s  dos d is p o s it iv o s  p ara  v a r ia r  

l a  a ltu r a  hace p o sib le  también l a  v a r iac ió n  de l a  

in c lin ac ió n  lo n g itu d in a l del conjunto del a s ie n to .

Una re a liz a c ió n  del invento e s t á  ilug. 

trad a  en lo s  d ib u jo s que se  adjuntan en lo s  que:

La f i g .  1 es una sección  en un plano 

v e r t ic a l ,  lon gitudinalm ente a trav és de l a s ie n to .

La f i g .  2 e s una sección  por l a s  l i ­
neas 11-11 de l a  f i g .  1 ; y

La f i g .  3 es un alzado fro n ta l del 

a s ie n to , en e l que se han omitido p arte s  para  c ía-
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ridad de l a  i lu s t r a c ió n .

Como se ve en e l d ib u jo , e l asien to  

de vehículo comprende un conjunto de a sien to  10, 

formado por un marco r íg id o  11 de soporte  de l co jín  

sobre e l cual e s tá  d isp u esto  un c o jín  de asien to  

12 . En e l p resente ca so , e s te  conjunto de asien to  

toma l a  forma de una cubeta de a s ie n to . El conjun­

to de a sien to  e s tá  montado en un b a s t id o r  13 de so­

porte de l asien to  y e l b a s t id o r  de sop orte  del a sien  

to e s tá  a su vez soportado para un movimiento e lá s ­

t ic o  h ac ia  a r r ib a  y h a c ia  abajo  con re la c ió n  a una 

base 14 en una suspensión  e l á s t i c a  15 . E sta  su s­

pensión comprende dos pares de brazos de palanca 

cruzados, p a ra le lo s  y e sp a c ia d o s, 16 , 17 , 1 6 ' ,  1 7 ',  

estando lo s  brazos d isp u e sto s  en p lan os v e r t ic a le s  

en lad o s opuestos del a s ie n to , extendiéndose un 

brazo 16, 16' de cada p ar h a c ia  a r r ib a  y h a c ia  de­

la n te  desde un p ivote  20 f i ja d o  sobre e l  b a st id o r  

de base h a sta  una conexión 21 de pivotam iento des- 

l i z a b le  horizontalm ente, en l a  p arte  fro n ta l del 

b a s t id o r  de soporte del a s ie n to , y extendiéndose 

e l otro brazo 17 , 17 ' de cada par h a c ia  abajo  y ha­

c ia  delan te  desde un p iv o te  22 f i j o  sobre e l bas­

t id o r  de soporte del a sien to  h a sta  una conexión de 

deslizam ien to  h o rizo n tal 23 en l a  p arte  fro n ta l del
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b a st id o r  de b a se . Los brazos de p alan ca de cada 

par están  conectados entre s i  de modo p iv o táb le  en 

su in te rse c c ió n  de modo que se muevan con una ac­

ción de t i j e r a .

El b a s t id o r  de soporte  del asien to  

e s t á  cardado h a c ia  a r r ib a  con re lac ió n  a l b a st id o r  

de base por medio de uha b a rra  de to rs ió n  24 que 

se extiende a trav és del respaldo  del a s ie n to . Una 

extremidad de l a  b a rra  de to rs ió n  e s t á  conectada 

a l b a s t id o r  de soporte  del a sien to  a tra v é s  de un 

acoplam iento de to r n il lo  25 para v a r ia r  l a  to rsió n  

en l a  b a r ra , y l a  extremidad opuesta de l a  b arra  

e s tá  conectada a l a s  extrem idades t r a s e r a s  de lo s  

brazos de palan ca adyacentes 17 , 1 7 ' .

Un conjunto de respaldo  26 o cubeta 

de re sp a ld o , que comprende un c o jín  de respaldo  27 

montado sobre un miembro 28 de soporte  de co jín  

r íg id o  e s tá  montado sobre un miembro 30 de sopor­

te  de respald o  que se extiende h a c ia  a r r ib a , f i j a ­

do a l a  extremidad p o s te r io r  del b a s t id o r  de sopor 

te  del a s ie n to , y e s tá  pivotado alred edor de un 

e je  geom étrico h o rizo n ta l para p e rm itir  que se  va­

r íe  l a  in c lin a c ió n  del conjunto de respald o  26. Un 

d is p o s it iv o  de a ju s te  de l a  in c lin ac ió n  d e l respal, 

do e s tá  formado por una p la c a  de apoyo dentada 31
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f i ja d a  a uno de loe miembros de so p o rte , en par­

t i c u la r  a l miembro 28 de soporte  del c o jín , y una 

crem allera  32 p ivotad a en e l o tro  miembro de so­

p o rte , en p a r t ic u la r  e l miembro 30 de soporte de 

re sp a ld o , y cargada por un re so r te  33 para l le v a r  

l a  crem allera  a encaje de bloqueó con e l apoyo en 

una cu a lq u iera  de una p lu ra lid a d  de p o sic io n e s an­

gularmente esp aciad as del conjunto de resp a ld o , 

por ejem plo, cinco p o sic io n e s d isp u e s ta s  en un án­

gulo de, por ejemplo 15a.

Un am ortiguador 34 e s t á  conectado 

entre e l  b a s t id o r  de base 14 y e l miembro de sopor 

te  del respaldo  30 sobre e l que e s tá  montado el 

conjunto de respaldo  26.

El conjunto de a sie n to  10 e s tá  d is ­

puesto para  s e r  subido y bajado con re la c ió n  a l 

b a s t id o r  de soporte del a s ie n to , a f in  de a ju s ta r  

l a  a l tu r a  del a sien to  para  que se  acomode a l usua­

r io  s i  fu e ra  n ecesario  v a r ia r  l a  in c lin a c ió n  lon­

g itu d in a l del a s ie n to . El mecanismo p ara  v a r ia r  

l a  a l tu r a  incluye un d is p o s it iv o  de tr in q u e te  35 

d e sp lazab le  vertica lm en te , adyacente a l a  parte  

fro n ta l del a s ie n to , en e l que e l tr in q u e te  permi 

te  a l a  p arte  fro n ta l del a sien to  s e r  su b id a , pe­

ro le  impide se r  ba jad a  h a sta  que una uña del tr in
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quete haya sid o  q u itad a .

Más p articu larm en te , e l d i s p o s i t i ­

vo de acción de tr in q u e te  comprende un par de plg¡ 

cas ranuradas 36 la te ra lem en te  esp aciad as monta-r 

das verticalm en te sobre e l b a st id o r  13 de sopor­

te del a sien to  en l a  p arte  fro n ta l del mismo, te ­

niendo l a  ranura de cada p laca  una porción v e r t i ­

c a l 36a con una p lu ra lid a d  de porciones l a t e r a l e s  

36b verticalm en te e sp ac iad as que se extienden deg, 

de un lado  de l a  misma y una uña 37 montada sobre 

e l marco 11 de soporte  del co jín  p ara  e l  movimien­

to h a c ia  a r r ib a  y h a c ia  abajo  con é l ,  extendiéndo­

se una porción de l a  uña dentro de l a  ranura de. 

l a  p la c a  a so c iad a  y estando cargada por un re so r­

te 39 h a c ia  una porción l a t e r a l  de l a  ranura.

La uña 37 toma l a  forma de una ba­

rra  montada sobre e l marco de soporte del co jín  

por p iv o te s  38 la te ra lm en te  e sp ac iad o s, estando 

acodada una porción 37a de l a  b a rra  entre lo s  p i­

votes p ara  formar una empuñadura y estando acoda­

da cada porción de extrem idad 37b de l a  b a rra  pa­

ra  extenderse dentro de l a  ranura de l a  p la c a  ra- 

nurada a so c iad a  en una p o sic ió n  verticalm en te es­

p ac iad a  de lo s  p iv o te s . (Como a lte r n a t iv a , l a s  

p la c a s  ranuradas podrían  e s t a r  aseguradas a l con-
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junto de a s ie n to , y l a  uña, p iv o tad a  a l b a s t id o r  
de soporte  de a s ie n to ) .

E l mecanismo p ara  v a r ia r  l a  a ltu ­

ra  incluye además un d is p o s it iv o  de e sp ig a  y ra- 

5 nura verticalm en te  d e sp lazad le  adyacente a l a  par

te  p o s te r io r  del conjunto de a s ie n to . E ste  d is ­

p o s it iv o  comprende un p ar  de p la c a s  40 ranuradas, 

la te ra lm en te  e sp a c ia d a s , aseguradas a l marco de 

soporte del c o jín , y dos e sp ig a s  41 aseguradas a l 

10 b a s t id o r  de soporte del a sien to  y penetrando ca­

da una dentro de l a  ranura de l a  p la c a  a so c iad a . 

Cada una de t a le s  ranuras tien e  una porción pri& 

c ip a l 40a que se  extiende vertica lm en te  y una plu 

ra lid a d  de porciones l a t e r a l e s  verticalm en te  es- 

15 p aciad as 40b, a lo  la rg o  de un lado  de l a  porción

v e r t ic a l  de l a  ranura, dentro de l a  cual puede se r  

in se rta d a  y re ten id a  l a  e sp ig a , a l  menos p a r c ia l­

mente, por e l peso del a s ie n to . P referib lem en te , 

l a s  porciones l a t e r a l e s  de l a  ranura se  extienden 

20 en una d irecc ió n  opuesta a aq u e lla  en l a  que l a

porción d e l a sien to  es empujada por l a  carga  del 

muelle sobre l a  uña, de modo que l a  fu e rz a  del 

muelle tenderá a t i r a r  de l a s  e sp ig a s  h a c ia  l a s  

porciones l a t e r a l e s  de l a  ranura. (Como a lte m a -  

25 t iv a ,  l a s  e sp ig a s podrían e s t a r  sobre e l conjunto
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de asien to  y l a s  p la c a s  ranuradas sobre e l b a s t i ­

dor de soporte  del a s ie n to ) .

En e l funcionamiento del mecanis­

mo para v a r ia r  l a  a l tu r a , por e levación  de l a  par 

te  p o s te r io r  del conjunto de a sien to  h a c ia  a rr ib a  

y h acia  a t r á s ,  cada e sp ig a  41 se  mueve fu e ra  de 

una porción l a t e r a l  de ranura 40b dentro de l a  

porción p r in c ip a l v e r t ic a l  de ranura 40a desde l a  

cual puede se r  movida a una porción l a t e r a l  de ra  

nura d ife re n te  variando con e l lo  l a  a l t a r a  de l a  

porción p o s te r io r  del conjunto de a s ie n to .

La parte  fro n ta l del conjunto de 

asien to  puede 3er lev an tad a  simplemente por una 

tracc ió n  v e r t ic a l  a p lic a d a  a l a  p arte  fro n ta l del 

conjunto de a s ie n to , y l a  uña 37 quedará engancha­

da sobre l a s  porciones l a t e r a l e s  de ranura de 

l a s  p la c a s  ranuradas. Sin  embargo, a  f in  de ba­

ja r  l a  p arte  fro n ta l de l conjunto de a s ie n to , es 

n ece sario  r e t i r a r  l a  uña manejando l a  empuñadura 

37a, y volviendo a enganchar l a  uña só lo  cuando 

se haya conseguido l a  nueva p o sic ió n  deseada del 

conjunto de a s ie n to .

La boca de cada porción  l a t e r a l  

de Panura e s t á  preferib lem ente con figu rad a  para 

f a c i l i t a r  l a  acción de trin q u ete  a l e le v a r se  el

-  9 -
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conjunto del a s ie n to .

Es evidente que l a  p arte  fro n ta l 

y e l respald o  de l a  cubeta de asien to  pueden se r  

elevados y ba jad os independientemente para  v a r ia r  

5 l a  a l tu r a  del a sien to  y también para v a r ia r  su in

c lin ac ió n  lo n g itu d in a l.

La presen te  s o l ic i tu d  que c o rre s­

ponde a l a  presen tad a en Gran B retañ a , e l 25 de 

Noviembre de 1 .9 6 9 , ba jo  e l  número 57 .4 9 3 /6 9 , se 

10 acoge a lo s  b e n e fic io s  d e l A rticu lo  51 d e l vigen­

te E sta tu to  de l a  Propiedad I n d u s t r ia l .

15 REIVINDICACIONES

Los puntos que como c a r a c t e r í s t i ­

co ca de novedad, se  presentan  para que sean ob jeto

de e s ta  s o l ic i tu d  de Modelo de U tilid a d  en España, 

por VEINTE años, son lo s  que se recogen en l a s  

re iv in d ic ac io n e s s ig u ie n te s :

1 § .-  Una d isp o s ic ió n  de a sien to  

25 de vehículo que comprende un marco de soporte  del

10  -
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c o jín  montado en un b a s t id o r  que so p o rta  e l asien  

to por medio de un prim er mecanismo v ar ia d o r  de 

a ltu ra  de l a  p arte  f ro n ta l del a s ie n to  y un segug 

do mecanismo v ariad o r  de a l tu r a  de l a  parte  pos­

t e r io r  del a s ie n to , comprendiendo cada mecanismo 

v ariad o r de a ltu r a  un d is p o s it iv o  ranurado forma­

do por un par de p la c a s  ran uradas, la tera lm en te  

e sp a c ia d a s , cada una de l a s  cu a le s tien e  una ra ­

nura p r in c ip a l que se extiende verticalm en te  en 

e l l a ,  desde l a  cual se extienden ranuras ram ifi­

cad as, verticalm en te e sp a c ia d a s , con una in c lin a ­

ción h ac ia  abajo con resp ecto  a l a  ranura p r in c i­

p a l ,  y un d isp o s it iv o  de bloqueo que puede enca­

ja r s e  en cu alq u ier ranura ram ificad a  se lecc io n a­

da en una p laca  ranurada y l a  ranura ram ificada 

correspondiente de l a  o tra  p la c a  ranurada, estan­

do montado uno de dichos d is p o s it iv o s  en l a  p arte  

del a sien to  y e l otro  de dichos d is p o s it iv o s  en 

l a  p arte  de l a  b a se , c arac te rizad a , porque, con e l 

f in  de s im p lif ic a r  l a  operación de v a r ia r  l a  a ltu ­

ra  de l a  parte  fro n ta l del a s ie n to , e l d i s p o s i t i ­

vo de bloqueo del prim er mecanismo de a ltu r a  com­

prende una b arra  montada en su marco asociado por 

p iv o te s , en p o sic io n es e sp ac iad as en é l ,  estando 

acodada p arte  de l a  b a rra  de dichos p iv o te s  para
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form ar un mango, estando acodada cada p arte  

extrema de l a  b a rra  p ara  extenderse dentro de 

una ranura de l a  p la c a  ranurada a so c iad a  en una 

p o sic ió n  verticalm en te  separada de dichos p i­

v o te s , y un muelle que carga l a  b a rra  h a c ia  l a s  

ranuras ram ificad as y que forma con e l l a s  un 

mecanismo de uña y trin q u ete  que se opone a l 

movimiento h a c ia  ab a jo , pero que perm ite e l mq 

vim iento de ascenso de l marco de soporte  del 

c o jín  con re lac ió n  a l  b a s t id o r  de soporte  del 

a s ie n to .

2 § .-  Una d isp o s ic ió n  de asien to

de veh ícu lo .

Tal y como se ha d e sc r ito  en l a  

Memoria que antecede, representado en lo s  dibu­

jo s  que se acompañan y p ara  lo s  f in e s  que se han 

e sp e c if ic a d o .
E sta  Memoria con sta  de doce ho­

ja s  e s c r i t a s  a máquina por una s o la  c a ra .
Madrid,

, A. * 1  FEB.1974
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