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KBKmiA DESCRIPTIVA 

paira s o lic ita r

P A T E N T E  D B I N T R O D U C C I O N
en

E S P A Ñ A

pe? DESZ año s

a nombre de TBE BUDD CCMPANY, entidad norteamericana, 

establecida en 245o Bonting pa rk Avenae, F ila  del f ia ,  

pensil vania, Estados unidos de America, por;

VEJCRAS INTRODUCIDAS EN IOS CURREOS PARA VAGONES 

DE PBRROCAR3I1 Y VEHICULOS SIMILARES".
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El invento se r e f ie r e  a una conexión entre 

lo s  márgenes la te ra le s  de un techo y lo s  margenes superio­

res de la s  paredes la te ra les  de vagones fe r ro v ia r io s  y 

cuerpos de vehículo sim ilares. Kas especialmente e l invento
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se r e f ie r e  a un refuerzo de la  pared 

la s  regiones en que se encuentran.

- Loa objetos primordiales del invento son una 

construcción de pared la te ra l y techo para vagones y vehículos 

sim ilares, que es de peso lig e ro  y de construcción más sen­

c i l la  que los correspondientes diseñe s an teriores, a l  paso que 

da gran  fuerza a la armazón representada por al cuerpo del 

vehículo en su to ta lidad .

Oon lo s  anteriores ob jetos a la  v is ta , e l 

invento ofrece un panal de empuje en la  región en que se 

encuentran e l techo y la s  paredes la te ra le s , panal que re­

fuerza los margenes del forro del techo, forma parte de lo s  

medios de conexión entre e l  techo y la  pared la te r a l ,  in­

te reo neaÉa lo s  extremos superiores de lo s  postes de pared 

la te ra l,  forma parte de una estructura de cuerda superior 

para la  armazón de pared la te ra l,  y esta reforzado a lo  

largo da su margen inf&rior por una canal que mira hacia 

arriba y sobresale hacia a fue 3a , destinada a serv ir  simultá­

neamente de canal de desagüe.

iál invente y sus d e ta lle s , a s í como otros 

objetos y ventajas del mismo, se entenderán más fá c i l  y 

claramente por la  rea liza c ión  representada en e l  dibujo ad­

junto y que se describe a continuación.

En e l d ibu jo:

la  figura 1 es un alzado la te ra l en pequeña 

escala de un vagón de fe r ro c a rr il.

la  figura 2 es un alzado la te ra l fragmentario
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ael tacho da la  reglen da uno de los hueooa de puerta la ­
te ra l.

la  figura 3 es una perspectiva in te r io r  en 

corte fragmentario de la  zona de conexión entre e l tacho 

5 y una pared la te ra l,  habiéndose dado e l corta por la  I f -  

nea 3-3 de la  figura 1, y

la  figura 4 es un corta fragmentario dado 

por la  lín ea  4-4 da la  figura 2 a la  escala de la  figura 3.

jgL cuerpo representado tiene paredes la te ra - 

0̂ le s  3 y un techo R+ A loa  lados del cuerpo se disponen ven?- 

tan illa s  w y puertas D. Aunque ¿i dibujo representa la  cons­

trucción de un lado del cuerpo, a la  cual se r e fie re  prin - 

oi pal mente la  descripción sigu iente, hay, por supuesto, 

des paredes la te ra le s  y  dos margenes de techo longitudinales 

15 que pueden tener virtualmente la  misma construcción.

la  estructura de pared representada comprende 

postes v e r t ic a le s  lo ,  espaciados longitudinalmente, de 

sección en U o en z. Uno de estos postes va dispuesto a lo  

largo de cada margen v e r t ic a l de loa  huecos de puertas y 

20 ventanas, pestes contiguos están conectados entre hueeos

sucesivos de puertas y ventanas por paneles de empuje 1 1 , y 

están Ín ter conectados entre lo s  huecos de puerta por per­

f i l e s  12 que se extienden de poste a poste y  van sujetos 

a lo s  mismos# A lo  la rgo de las márgenes superiores de lo s  

25 huecosde ventana, entre lo s  mismos y entre e llo s  y lo s

huecos de puertas, lo s  postes están además, Ín ter cene otados 

en su in te r io r  por un miembro de cuerda en forma de per f t l
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Re chapa metálica 13.

Si la  pare5 la te ra l se menta previa.'nente 

como ana subunidad antes de conectarla con e l techo, los  

extremos supe r i  ores 14 de lo s  postes sobresalen l ib r e ­

mente por encima de lo s  margenes superiores de lo s  paneles 

11, los  p e r f i le s  12 y e l miembro de cuerda 13. Una placa 

de cartela 15 dentro del extremo superior de caRa poste, 

o de la  mayoría de e l lo s ,  puede constitu ir parte de la  sub­

anidad de pared la te ra l.

techo 13 comprende vigas arqueadas trans- 

ver^-lmente y espaciadas longitudinalmente 15, cuyos ex­

tremos en oajan telescópicamente en un miembro de cuerda 

marginal 17, de sección en U, a l que van sujetos y que con 

preferencia se extiende en toda I *  longitud del vagón y 

va dispuesto a la  a ltu ra  de los  bordes superiores de los  

hueoos de puertas. la s  vigás tienen bridas in te r io res  y 

ex terio res  longitud inales 18 y 19 que sirven para la  suje­

ción a la s  paredes de la  sección de canal 17. brazo 

exterior 18 de cada viga  16 va sujeto a l in te r io r  del forro 

de techo ondulado longitudinalmente 20, que se extiende 

en toda la  longitud del vagón, formando con lo s  otros e le ­

mentos de techo una profunda armazón arqueada transversal­

mente. El forro de techo 20 va también sujeto a la  pared 

exterior del miembro de cuerda 17.

Una prolongación Si del forro  de techo so­

bresale hada abajo mas a lia  del miembro 17. La porción 

marginal in fe r io r  de la  prolongación 21 va reforzada y 

hecha ríg ida  por un nervio plano 22 en forma de una t ira
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estío  cha e.la y ge. da que se extiende sin interrupción en 

tidc longitudinal antro huecos de puerta consecutivos o en­

tre un hueco de puerta y e l extremo del vagón. Esta t ira

22 sobresale haoia abajo mas a lia  del margen in fe r io r  de 

la  prolongación del forro de techo SL, y en su margen in­

fe r io r  tiene una canal 23 que mira hacia a rriba . Xas por­

ciones de canal 23 que no terminan en una parad de extre­

mo tienen o r i f ic io s  de desagHe 23, entre los  huecos de ven­

tan illa  u otros lugares adecuados. El nervio se sujeta a los  

fbndos de la s  ondulaciones de la  prolongación de techo 21, 

oon preferencia por soldadura e lé c tr ica  de puntos.

En la  situación de cada viga  o de la  mayor 

parte de e lla s  se interpone una placa de cartelas 24 entre 

los  brazos ex terio res  18, la s  vigas 16 y e l forro de techo

20 y se sujeta a lo s  mismos. La cartela 24 se extiende ade­

mas entra e l  miembro de cuerda 17 y a l forro de techo, y 

solapa parte ce la  su perfic ie  in te r io r  del nervio 22 a l cual 

va también sujeta, oon preferencia por soldadura e lé c tr ic a  

de puntos.

Sobre io s  huecos de puerta, la  prolongación

21 dal forro de techo y e l nervio de refuerzo 22 oon su oanal

23 están cortados. En estas regiones e l forro de techo enci­

ma del miembro de cuerda 17, es reforzado per un nervio o 

panel 25 que con su porción marginal sa lien te solapa la  

pared ex te r io r  del miembro de cuerda 17 y tiene una brida 

d ir ig ida  haoia abajo 26 sujeta a un miembro de ángulo 27 

que, junto con la  brida y e l margen del panal 25, forma

ana continuación no interrumpida de la  canal 23. Ademas,
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la  estructura a l redactar de la  per alón superior del hueco 

de puerta es reforzada por el miembro 28.

Si e l techo se monta previamente como sub­

unidad antes de oo nectario con la s  paredes la te ra le s , di cha 

5 subunidad comprende la s  vigas descritas 16, lo s  miembros 

de cuerda 17, e l  fo r io  de techo 2o con sus prolongaciones 

21, los  nervios 22 con la s  canales 23, lo s  nervios 25 con 

la s  canales 26, 27, la s  cartelas 24 y lo s  refuerzos 28.

En e l  montaje f in a l, e l techo solapa con sus 

10 prolongaciones hacia abajo 21, sus nervios 22 y la s  por­

ciones superiores de sus cartelas 24 la s  partas exteriores 

de lo s  extremos superiores de lo s  postas de parad la te ra l 

14 y de le s  márgenes del panel da empuje 11 y lo s  p e r f i­

le s  longitudinales 12. Per o%ra parte, la s  porciones que 

15 sobresalen hacia arriba de la s  cartelas 15 en le s  postes 

de pared la te ra l solapan lo s  in ter io res  de la s  vigas 19.

A 1 c largo de todas la s  regiones de sclapamiento, la s  

dos unidades se conectan Mitra s í ,  también con preferen­

cia por soldadura e lé c tr ica  de pu* tos. Además, unas mén- 

20 aulas angulares, no representabas, pueden conectar le s

nervios transversales de lo s  postes de pared la te ra l 14 con 

la s  paredes de fondo de lo s  miembros da cuerda de techo 

de seceion en canal 17.

Los nervios 22 y 25 no solo refuerzan el 

25 margen in fe r io r  de la  prolongación de techo, sino que

también constituyen e fica  ces alamento a de conexión entre 

e l techo y la s  paredes la te ra le s , y además tienen tubos de
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desagüe para apartar e l agm de le a  huecos de puertas y 

ventanas. Rn la  estructura de vagón completa, loa  nervios 

22 están situados frente a los  p e r f i le s  13 de la s  paredes 

la te ra le s , dando por resultado una construcción equilibrada, 

y constituyendo además es$os elementos, junto con loa p e r f i­

le s  12 , vigas longitudinales de considerable fuerza.

Todos los  miembros da la  oonstfuccion 

representada son de chapa metálica con preferencia de la  

variedad de a lta  fuerza t e n s i l , por ejemplo, de acero ino­

xidable aus teñ í t ico  trabajado en f r ío ,  la  mayoría de las 

conexiones entre los  diversos miembros se hacen con pre fe­

rencia por soldadura e lé c tr ica  de puntos, que en muchos 

lugares del dibujo se representan en la  forma habitual.

la  construcción descrita es de gran r a s í s ten- 

oia, sencilla  y de peso relativamente l ig e r o .  También aL 

montaje de la s  partes en la s  unidades de techo y paredes 

la te ra le s , a s í come la  unión de la s  unidades entre s í es 

fá c i l  y conveniente por razón de la  acces ib ilidad  de lo s  

puntes de conexión.

Aunque se ha descrito una rea lización  del 

invento, debe entenderse que a los  prbfesionales se le s  

ocurrirán fácilmente modificaciones y adaptaciones y que 

se desea la  protección del invente según se contiene en le s  

términos y en e l esp íritu  de la s  reivindicaciones anexas.
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Los pantos de invención, propia., no nueva, 

pero no establecida, practicada n i divulgada en gspaña, que 

se presentan para que sean objeto de esta patente de in tro­

ducción por DIEZ años, son lo s  sigu ientes:

l s .  -  Mejoras introducidas en lo s  cuerpos 

para vagones de fe r ro ca rr il y vehículos sim ilares que t i e ­

nen por lo  menos una unidad, de pared la te ra l previamente 

montada y una unidad de techo , también previamente men­

tada, unida a la  primera en e l  montaje f in a l,  y en e l cual 

la  unidad de pared la te ra l tisna una pluralidad de postes 

espaciados a lo  largo y medios que lo s  conectan longitud i­

nal manta, y la  unidad de techo tiene vigas espaciadas a 

lo  la rgo , un ca rr il la te ra l que conecta lo s  extremos de 

la s  vigas, una cubierta dé forro de techo conectada con 

la s  v igas y e l c a rr il y provista de una porción marginal 

que se extienden hacia abaje mas a llá  del c a r r i l ;  caracteriza­

do por e l hecho de que lo s  medios que interconectan Ion-
}

gitudinalmante lo s  postes da la  unidad de pared la te ra l ¡

terminan a ta l distancia debajo de lo s  extremos superio­

res de lo s  pestes que porciones de extremo de estos sobre­

salen hacia arriba más a l lá  de dichos medios, y por e l 

hecho de que la  porción marginal qua se extiende hacia aba­

jo  de la  unidad de techo va sujeta en montaje fin a l a la  

parta ex terio r de la s  porciones de extremo da lo s  postes, 

encima de lo s  medios de la  unidad de pared la te ra l que Ín­

ter oons otan l o 3 postes, y a l margen superior de dichos medios.

2s+ -  Mejoras según se re iv ind ica  en e l {¡

-  8 -
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punto i c ,  caracterizadas por e l  hecho da que lo s  medios 

que interconectan longitudinalmente los postea compren­

den una estructura de cnerda dispuesta a cierta  distan­

cia debajo de lo s  extremos superiores de lo s  postes y 

con preferencia a lo  largo del margen superior de huecos de 

ventana practicados en la  unidad de pared la te r a l .

3e. -  Mejoras según se reivindican en los  

puntos la  o 30, caracterizadas por medios de refuerza, 

por ejemplo, placas de ca rte la , que se extienden por den­

tro a l través del espacio entre lo s  postes de pared la te ­

ra l y e l c a r r il del techo y van sujetos a ambos.

42. -  Mejoras introducidas en lo s  cuerpos 

para vagones de fe r ro ca rr il y vehículos sim ilares que 

tienen unidades de pared la te ra l previamente montadas y una 

unidad de techo, también previamente montada, conectada 

con aquéllas en e l montaje f in a l,  y en e l  cual la  unidad 

de techo tiene vigas espaciadas longitudinalmente, un ca­

r r i l  -lateral que conecta lo s  extremos de las  v igas , ana 

cubierta de forro de techo ondulada longitudinalmente, 

conectada con la s  vigas y el c a rr il y provista de porcio­

nes marginales que ae extienden hacia abajo mas a lia  del 

c a r r i l ;  caracterizado por e l hecho de que las  porciones 

marginales comprenden un nervio plano a cada lado que 

tiene sus porciones marginales superiores sujetas a l  fo ­

rre del techo y  su poroién marginal in fe r io r  sujeta a una 

estructura de cuerda de la  respectiva unidad de pared la ­

te ra l.
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Mejoras según se reivindican en e l

punte 4=c,, caracterizadas por e l hecho de que dichos ner­

vios están reforzados per tener su margen in fe r io r  confi­

gurado como una can^l que mira hacia arriba y esta desti­

nada a reo ib ir  y evacuar e l agua del techo.

&s. -  Mejoras según se reivindican en e l 

punte 5R, según la s  ouales un hueco de puerta se extien­

den hacia arriba hasta un punto encima del margen in fe ­

r io r  del nervio, caracterizado por e l hecho de que e l 

nervio y su oanal se extienden alrededor del margen in­

fe r io r  de dicho hueco.

73. -  Mejoras según se reiv indican  en 

cualquiera de los puntos 4a a 63, caracterizadas por e l 

hecho de que un nervio longitudinal va sujeto a l in te ­

r io r  de lo s  postes virtualmente a la  a ltura del nervio 

plano.

es. -  Mejoras según se reivindican en 

e l  punto 33, caracterizadas por e l heoho de que lo s  me­

dios de refuerzo in ter io res  constituyen parte de de 

la s  unidades, con preferencia la  unidad previamente mon­

tada de pared la te ra l.

93. -  Mejoras según se reiv ind ican  en 

oualquiera de lo s  puntos an teriores, caracterizadas por 

placas de carte les interpuestas entre e l fo rro  de techo 

y su prolongaciún hacia ahajo, por una parte, y lo s  

extremos in fe r io res  y lo s  extremos superiores de v igas

10
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y postes respectivamente, por otra parte.

lo e . -  Mejoras introducidas en lo s  cuerpos 

para vagones de fe r ro c a rr il y vehículos sim ilares.

Tal y como se ha descrito e%La memoria que 

antecede, representado en e l dibujo que se acompaña y con 

lo s  fin es que se han especificado.

.gata Memoria consta de once hojas escritas

por una sola cara.
16MQV1950Madrid,'

P. A.
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