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En c a so s  en ene una h é l ic e  de v e lo c id a d  

c o n sta n te  y p aso  v a r i a b l e ,  de un a v ió n , ha de se r  a o c ie -  

nada per una an idad  de turbina, de com bustión  -interna-., e l
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movimiento del elemento d# cen tra l dal mecí n i amo de ve­

locidad. constante (para v a r ia r  la  regu lación  da re feren ­

c ia  del mecaniame de velocidad  con stan te) puede e fec tu ar­

as diieotam ante por movimiento del control de l a  estrangu­

la c ió n  per e l  p í le t e ,  que a ju s ta  también la  alim entación  

de co m b u st ib le .  Esta d isp o s ic ió n , sin  embargo, tiene e l  

inconveniente de que, cuando e l  control de la  e stran gu la­

ción e s  movido rápidamente para aumentar snficiantem ente 

l a  alim en tación  del com bustible, l a  unidad ae a c e le ra , 

bajo  pequeña carga , a  por encima de la  velocid ad  se le c c io ­

nada , en te s de que e l  mecanismo de velocidad, constante 

(que responde a l a  velocidad  de la  unidad) pueda ab a sta -  

car cerraapondientemante e l  paso de l a  h é lic e  para ab sor­

ber l a  potencia, requ erida, con e l r e su lta se  de que ocurren 

flu c tu ac ion es relativam ente v io le n ta s  en l a  velocidad  y 

potencia de l a  unidad an te s de que e sta  última se  e s ta b i­

l i c e  para operar a la  velocidad  se lecc ion ad a .

Por "aumentar" l a  regu lac ión  de re feren c ia  

del mecanismo de velocidad  constante queremos dar a anten­

der el a ju s te  del mecaniamo de modo que l a  unidad se a c e le ­

re  y por "d ism in u ir" dicha regu lac ió n , queremos dar a en­

tender lo  c e n tra r lo .

Nuestro ob jeto  p r in c ip a l ee e l de crear me­

d io s por lo s  cu a le s l a  unidad pueda ser rápidamente a c e le ­

rada a  l a  velocidad  y potencia e le g id a s  con un mínimo de 

o sc ila c io n e s  (e s  d e c ir , v a r ia c io n e s  por encima y por de­

bajo  de l a  velocidad  se lecc io n ad a).
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Ds acuerdo con. e l ínvanta, un m-acaníamc de 

Ys-lo o íd a .! co n stan te , de una h é lice  3# pase v a r ia b le  que 

na u# ser a,ccicnaaa per una unidad. 3e turbina de combus­

tió n  in tern a , tiene su aláncente da control móvil ccnec- 

5 tade con e l  c u n t id  da la  aa tran gu lac íd a  da l a  unidad a  

travós da un d isp o s it iv o  da Tetando temaoial da ta l  modo 

c¡,ua, cuando a l  n on tio l da la  'estrangula ción a s  movido rá­

pidamente para aumentar su f i e l  antemanta l a  alim entación  

del com ouetiblo, l a  regu lación  da re fe re n c ia  del meoanis- 

10 mo de velocidad  constante ea in ioialm ante aumentada en

proporción relativam ente le n ta , luego en proporción  r e la ­

tivamente eleva da y , finalm ente, en proporción r e la t iv a ­

mente le n ta , de modo cae 8# perm ita cua la  unidad tome 

rápidamente l a  velocid ad  y potencia sa leccton ad as ¡sin 
15 flu ctu acion es in d eseab les.

Sn lo s  d ibu jos a n e jo s :

l a  f ig u ra  1 e s  un diagrama que i lu s t r a  

an d isp o s it iv o  h id ráu lico  de re tard o  temporal para e fec­

tuar e l  con tro l de acuerdo con e l  in ven te ;

20 l a  fig u ra  2 es un g rá f ic o  que i lu s t r a  oómo

ls. unidad da turbina, de combustión in tern a puede acálarar. 

en razón del a ju s t e ,  por f a s e s ,  de l a  regu lac ión  de re ía - ' 

r en cíe. del mecanismo de velocidad  cúnate nte por e l con­

t r o l  del invento; y

la  f ig u ra  S ea un alzado  e x te r io r  de eae- 

tr&ne (desda a trá a )  dal .control de l a  fig u ra  1 , mostran­

do l a  conexión con e l control de l a  a stran gu lac ió n .
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3n la. fig u ra  1 , #1 servomotor h idráu lico  

representado comprende una cámara de trab a jo  cn$ aa tá  d i­

v id id a  an dos compar tintentes l i a ,  11b por a l #lem-8nt& 

ac tiv o  del m otor, a  sabor, un a lab e  12 qu$ e sta  f i j o  a 

5 - un manguito que ti^n^ coa porciones o o ax ile s 13-I3x  y so­

portado en forma, r o ta t iv a  sobre un miembro de v álvu la  g i ­

ra to r io  que tien e  dos porciones c o ax ile s  14, 14x con l a s  

cuales es so l id a r ia  l a  palanca de estran gu lac ión  para l a  

unidad de turbina (no rep re se n tad a ). ( l a s  porciones 13 y 

10 14 sa representan  encima de la g  porciones 13x y 14x en

gracia, a l a  i lu s t r a c ió n . R atas p a r te s , de hecho, son 

c o a s ile s  e in te g ra le s  en tra s í .

Un tubo de alim entación  16 para H uido 

h id ráu lico  a presión  e s tá  conectado, por medio ds una v á l-  

1S v a la  da re a tr ic e ió n  1? (de cualquier tipo  adecuado) con 

un paso 118 que e s tá  sitúa3c- axilm ente más a l l á  de lo s  - 

compartimentos l i a ,  11b. rR paso 118 comunica con una 

garganta p e r i fé r ic a  IB (también axilm ente más a l l á  da lo s  

. compartimentos l i a ,  11b) da l a  per cien de manguito 13 don-

20 de e s ta  última queda en un ánima de la. c a ja  c ilin d rica . 19x, 

q u e .e stá  f i j a  a l a  oa ja  19 en l a  cual trab a ja  al a lab a  12 . 

H1 a lab e  sg representa en una p o sic ió n  n eu tra , por ejem­

plo , oorrerpondiante a una. velocidad  de crucero l i g e r a .  .

Se observará que l a s  lum breras 80&, 20b 

2ó de l a  porción de manguito 13 coincidan con l a  garganta

1 8 , y que l a  ro tación  in ic ia l  de l a  porción 14 del miem­

bro de v á lv u la  en l a  d irecc ión  de l a s  a g u ja s  del r e lo j

-  4  -
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(para ac e le ra r  l a  unidad da tu rb in a) baca que a l  sa lie n te  

21a desoabxa una, lumbrera 22a (en un plañe d ife ren te  del 

da l a  garganta 18 y l a s  lum breras 20a, 20b) del nanguitc 

para adm itir e l flu id o  a p resió n  a. la. parte  H a  de l a  

5 cámara de t r a b a je ,  moviendo a s í  e l  a lab e  en la  d irección  

de l a s  a g u ja s  del r e lo j basta, que l a  lumbrera 22a eoinoi- 

de con , y e s plenamente cerrada por e l  s a l i s n ta  21a. l a  

porción 14 tiene cuatro de e s to s  s a l ie n te s ,  dos de l o s  

cuales definen una cámara de v á lv u la  23 a l  paso que dos 

10 definen una cámara de válvu la 24. l a s  cámaras de válvu la 

son alim entadas con flu ido  a p resión  desda la  garganta 18 

. por pasos lo n g itu d in a le s  (no representados) de l a  válvu­

l a ,  que terminan en una garganta (tampoco representada) 

de la  v á lvu la  y que e s tá  en e l  mismo plano que l a  gergan- 

18 ta 18 y l a s  lum breras 20a, 20b .

Ba cámara 23 se  emplea para #1 control de 

la  a ce le rac ió n  a l  paso que la  cámara 24 e s  para e l  control 

de la  d esace lerac ió n , estando d ispuesta  una lumbrera 22b 

de manguito para, cooperar con e l sa lie n te  21b.

20 la, porción de manguito 13x (in d icada en

l a  parte in fe r io r  de la  fig u ra  1) tiene un par de lumbre­

r a s  26a, 26b a l a s  cuales ^puede su m in istrarse  flu id o  a. 

p resió n , respectivam ente, desde a l  tubo 16 por pasca de 

b ifu rcac ió n  a7a , 27b cu# terminan an el ánima de l a  por- 

25 ción l9 x  de le  c a ja ,  d isponiéndose o na v á lv u la  de r e s t r i c ­

ción 28 según sea  n ecesario  en e l  tubo 27 que comunica 

con lo s  p a ses 27a, 27b.

8
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2<a porción da miembro de válvu la 14a tiene 

3eg s a l ie n te s  29a, 29b, diam stralm ente opu esto s, que se  aú­

pas ponen a l a s  r e sp e c tiv a s  lum breras cooperantes 26a, 26b, 

par ejem plo, 10 R a  cada lado de l a  p o sic ió n  c e n tra l, a l  
paso que l a s  lumbreras 22a, 22b no son su perp u estas por 

lo s  s a l ie n te s  2 la , 21b. lo a  s a l ie n te s  29a, 29b definen 

dos casa ras da v á lv u la , l a  in fe r io r  23x da l a s  cuales co­

munica con la  cámara de válvu la 23 de la  porción 14 y l a  

su p erio r , 24x, con l a  Ornara de v á lv u la  24.

S i  e l  movimiento de ro tac ió n  en e l  sentido 

de l a s  ag u ja s  del r e lo j  del miembro de v álvu la  14, 14x es 

só lo  pequeño, o s i  l a  ro tac ió n  se  e fectú a  a  una velocidad  

suficientem ente b a ja , el a lab e  12 efectu ara  un movimiento 

correspondiente hasta, que la  lumbrera -22a coincida con e l 

sa lía n te  21a, como an te s se  ha d e sc r ito ; haciéndose l a  

alim entación  del flu id o  por medio de la. v á lv u la  de r e s t r ic ­

ción 17#

ain embargo, s i  e l  miembro de v álvu la  es 

girado con r e la t iv a  rapidez y en medida su fic ie n te  (por 

ejemplo,, en sen tido  da l a s  a g u ja s  del r e lo j)  entonces, 

después de la  mencionada alim en tación  in i c i a l  de flu id o  

a presión  a la  cámara l i a  para in ic ia r  e l movimiento del 

a la b e , e l sa lie n te  29a habrá descubierto la  lumbrera 26a, 

y una. alim entación  u lte r io r  de flu id o  a p re sió n  aera en­

tregada entonces a l  compartimento l i a  desde e l  paso de 

alim entación  27a por medio de la  garganta 31a da la  pcr- 

oión de manguito, 13x , l a  lumbrera 26a, l a s  cámaras de

-  6 -
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vnlvula S3x, 23, y. l a  lumbrera 22a, -moviendo antuncas e l  

a lab e  a una mayor ve locid ad  que aquélla, a la  cual í'tté 

movido in i cialm ante l a  mayor p re si ón r e s a l  tanta en s i  

coBLpartimento lia *. Finalm ente, l a  lumbrera 26a coincide 

5 con a l  s a l ie n te  29a y es cerrada por é l para cortar l a  

alim entacién  ad ic io n a l ae flu id o  motor continuando en­

tonces e l a lab e  12 a  au velocidad  in ic ia l  relativam ente 

b a ja ; y paco después l a  lumbrera 22a ha coincidido con 

a l sa lía n te  21a y es cerrada por él+  con lo  cual e l  a la -  

10 be 12 queda en su nueva p o sic ión  basta  que : !  miembro de 

. vá lvu la  14 , I4 x  aaá girado de nuevo.

Durante e s te  movimiento en e l sen tido  del 

r e lo j del a la b e , e l  flu id o  h id ráu lico  d&l compartimento 

11b es evacuado por la. lumbrera 22b a l  espacio  32 y por 

15 un conducto ra d ia l  d*¡ l a  porción  14 dentro de'un ánima 

33 del mismo que a s ta  conectada con a l lado de retorno 

d&l c irc u ito  h id ráu lico .

Se vara a s í  que, a l  m&vgr e l control de 

la  estran gu lación  rápidamente para a c r í r  ,par campisto le. 

20 válvu la  us com bustible, l a  regu lac ión  ó# re fe re n c ia  cíal 

mecanismo de velocidad  constante ea ¿ijustada, en t r e s  fa ­

se s , como s i g n a :

Primeramente, e l  elemente d s  cen tra l del 

mecanismo de velocidad  canutante es a ju stad o  con r e í a t i - 

25 va le n titu d  para perm itir que l a  unidad de turb in a a lcan ­

ce una mayor velocidad que aq u é lla  cus corresponde a la  

regu la cíen de referencia, del mecanismo velo oida. u ccns-

?
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tan ta , h.aci#ndos$^ a s  te por ?1 flu id o  que entra an s i  oom- 

psrtim pntc l i a  per la  lumbrera. 838 bajo  s i  con tro l le  la  

v á lvu la  da re s tr ic c ió n  i ? .

.Sn segundo lu g a r , as a ju sta d a  -a una v-slooi- 

5 dad mucho mayor debido a l a  p re s ió n .h ic rá u lic a  incrementa­

da, en el compartimento l i a ,  alim entada a tr a v é s  de l a  lum­

brera 26a, lo s  aspa cesa 23x y 23, y la  lumbrera 22a, dejando 

la  garganta p a rc ia l  anular 31a qu.a a sta  alim entación  conti­

núa después de que la  lumbrera 26a ha sido movida en #1 

10 sentido de l a s  ag u ja s  del r e lo j  fuera de a lin e a c ió n  con 

l a  extremidad, del paso de alim entación  87a.

. áR rtercer lu g a r , es movido para completar 

e l a ju s ta  a la  misma baja velocidad  que durante la  prime- . 

ra ía a e , quedando e l sa lie n te  29a en co incidencia con la,

15 lumbrera 86a y cortando la  alim entación  da precian  a d ic io ­

nal de la  segunda fa .se.

Rl a fecto  queda represan ta lo  en la  figu ra  

2 en la  cual la  curva 35 in d ica l a  proporción del movimien­

to da l a  palanca da a Q t  r angulación (e s  ¿ s o i r ,  l a  proper- 

20 cien  da ap artac ión  da com bustible a l a  unidad d€- la  tu rb i­

n a ) , l a  curva 36 l a  velocidad As la  unidad, y l a s  curvas 37, 

36, 39 l a  regu lación  A$ rei^ranciia del mecanismo de v a la -  

. cidad eon stan ta. ge vara cus con un..movimiento rápido paro 

suave, de l a  palanca de e stran g u lac ió n  para aumentar la  rg- 

25 gula cíen de re fe ren c ia  ce l ma ca r l  sK¡u de velocidad constan­

te ,  l a  regu lac ión  da re fe re n c ia  e s  obligarla primero a re­

ta rd ara s (porción  3? de l a  cu rva), de moña que la  v a le c i-

-  8 -
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dad da la  unidad da turbina p„ede ^^bír per .?noí^, la  la

?el.ocí,3aá correspondiente a  l a  regu lación  de re fe re n c ia , 

aplicando- entoncas -al mecanismo da velocidad  constante 

l a  carga (como ae represen ta  en 38) en e sen cia  en sin cro­

nismo con e l  movimiento de la  palanca de e stran gu lac ió n ,

reduciendo a s i  le  tendencia de l a  unidad a. em balarse y , 

finalm ente, e l  reato de la  carga e s  ap licad o  a una propor­

ción menor (porción 39 de lo curva) ¿a- modo qm ae suavice 

cualquier tendencia a  que l a  anidad exceda, o descienda, 

an mucho la  velocidad  se lecc io n ad a ,'e stan d o  e s ta  última 

*..***i  cada, por l a  corva 4,-9. ^¿i t  lempo de la  primera fa se  se- 

evidentemen^ e, menor para  ap ertu ras muy ráp id as  de la  

e stran gu lación  que para a p a r ta ra s  menos rá p id a s , pero e l 

tiempo de la  tero ere  fa se  e s  virtualm ente con stan te .

nn la  fig u ra  3, l a  palanca de e stran g u la­

ción (no representada) e s tá  f i j a  a l  brazo 42 que está, acu­

ñado en 43 a l  miembro de v álvu la  14 , y e l  manguito 13 (no 

representado en la  figu ra  3 ) ,  e s tá  f i j o  a l  miembro 45 que 

tiene una ranura de leva 46 en la  cual en ca ja  un re d i l le  

47 de una palanca a codada 55 conectada por medio de una 

berra 86 con e l  elemento de con tro l (no renre sentado) del 

mecanismo de velocidad  constante para con tro lar l a  regu­

lac ió n  de re fe ren c ia  del mecanismo de velocid ad  co n stan te . 

á l  brazo 42 e s tá  conectado en 48 a un segundo brazo 49 

que l le v a  un miémose o 5o que tiene aun ranura de lev a  51 

para a ju s ta r  s im ila r  mente la  v á lv u la  do combustible por 

medie de un ro d il lo  52 de l a  palanca de con tro l 58 congo—

9
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ta&a per medio de una barra S9 con l a  válvu la  de combus­

t ib le  (no rep resen tad a), estando s i  brazo 49 y e l miembro 

50 montadas sobre un p ivote  83.

Para e l movímienta inverso da l a  palanca 

de e stran gu lac ión  del p ilo to  (e s  d ecir ¿ partir educir l a  ve­

loc id ad  y potencia de l a  unidad -  reduciendo l a  alim enta­

ción de combustible y disminuyendo l a  regu lac ión  de r e fe ­

ren cia del mecanismo de velocidad con stan te) l a  acc ión  

a r r ib a  d e sc r ita  se in v ie r ta , entrando entonces e l flu id o  

h id ráu lico  en e l compartimento 11b por l a  lumbrera 22b 

desde la  garganta 18 y e l tubo de b ifu rcac ió n  27b, apro­

piadamente, a  trav é s de l a s  lumbreras y pasos asociad os * 

y sallan do  por la  lumbrera 22a a l  espacio  32 .

- 0 -  N 3 T A - 0 -

lo s  puntes de invención p ro p ia , no nueva, 

paro no e s ta b le e id a , p rac ticad a  n i divulgada en gspaña, 

que se, presentan para, que sean o b je te  de a sta  P atenta da 

Introducción en gapaSa, per DIEZ añ os, sen le s  s ig u ie n te s : 

l s .  - Dn mecanismo de velocidad  constante , 

de una h é lic e  de pase v a r ia b le  impulsada per una unidad de 

turbina da combustión in tern a , cus tien e  su elemento móvil 

de control ceneotade con e l  control de la  estran gu lac ión



de l a  unidad de ta lb in a  par medie dá un d isp o s it iv o  de 

retardo temporal de t a l  medo que, cuangc e l  con tro l da 

la  e stran gu lac ió n  e s  rápidamente movido para aumentar 

la  ap ortac ión  de com bustible su ficien tem ente, l a  regu- 

5 la c ió n  de re fe re n c ia  del mecanismo de velocidad  constan­

te  e s  t& tcialmente incrementada en proporción r e la t iv a ­

mente le n ta , luego en proporción relativam ente elevada 

y finalm ente 9n proporción relativam ente le n ta , de modo 

que se perm ita que l a  unidad de turbina tome rápidamente 

10 la  velocidad  y potencia se lecc ion ad as s in  ü u ctu ac io n es 

in d eseab les.

23. -  En macan!ame según  se  re iv in d ica  en 

e l punte 1 , caracterizado  porque e l d isp o s it iv o  de r e ta r ­

do tampor&l comprende un servo-motor da flu id o  a  p resión  

18 durante y opera un miembro de válvu la que coopera con 

otro miembro de v á lvu la  movible para responder a l  movi­

miento del con tro l de l a  estran gu lac ión , tenienáo e s to s  

miembros da v á lvu la  lumbreras y p artea  cooperantes por 

medio de l a s  cu a le s ana cantidad relativam ente pequeña 

20 del flu id o  & presión  ea sum in istrada in ic ia lm an te a l

servomotor.^ luego una cantidad mayor, y luego de nuevo 

una cantidad menor cnango e l control de l a  e stran gu la­

ción a s movido rápidamente on d irección  a?, aumentar la  

alim entación  de combustible a  l a  unidad de tu rb in a.

28 33. -  -pn mecanismo según se  re iv in d ica

an §1 punte 2, caracterizad e  porque cada uno ñe le s  

miembros de v á lv u la  comprende dos porciones r e sp e c t i-

-  l i  -
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vamente cooperantes, taniándL ums. pop cien  del miembro 

3.8 v á lv u la  mencionado en segando lugar (qua puede mover- 

ao en respu esta  a l  movimiento del control de l a  e s t ra n ­

gulación ) un g á llen te  adyacente a  una oama xa de válvu la 

paxa cooperar o en una lumbrera, en l a  porción cooperante 

^̂ '1 miembro de v á lv u la  mencionado en primer la g a r ,  a  txa- 

vea de le a  cu ales e l servomotor puede sex alim entada con 

ilu id o  a  p resión  procedente de la  cámara da válvu la  

cuando a l  control de la  e stran gu lac ien  as movido in i c ia l -  

menta, diaponiéndose.un medio xea txActivo para reducir 

l a  alim entación  de dicho flu id o  a p resión  con lo  cual l a  

.Teapuesta ga l servomotor se rá  relativam ente le n ta , y te­

niendo o tra  porción de dicho miembro de v á lv u la  mencio- 

^ 3 o  en eeg-u.neú lugar ana cámara de v á lvu la  conectada 

con l a  primeramente mencionada y d isp u esta  adyacente a  

un s a l ie n te  que coopera con una lumbrera de l a  r e sp e c t i­

va porción cooperante d e l miembro de v á lv u la  mencionado 

en primer lu gar (movible con dicho elementa da control) 

para sum in istrar flu id o  a  p resión  a tr a v é s  de ambas cáma­

r a s  de válvu la  a l  servo-m otor, superponiéndose esta sa­

l ie n te  a su lumbrera cooperante, a l  paso que 31 s a l ie n te  

primeramente mencionado no se superpone a  su lumbrera

a s o c i a d a .

43. -  Un mecanismo según se  re iv in d ica  

en el ounto 2. , caracterizad o  porque dicho elemento de 

control es accionado por a l  servomotor mediante un d is ­

p o sitiv o  da le v a .
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8 3 . -  Un me oa n i  s rao a o q un s  a 2e i  v i ná i  oa an 

al panto 2, caracterizado  porque a l  c o n tro l de l a  estrangu­

le, cien , además 3a a c c io n a r  a l  miemcro 6a va'lvula menciona­

do en segundo lu g a r , esta' es ns ota do paya. operar l a  válvu la 

de ocmbuati'ble do *: l a  unidad d# turbina, pc-r medie de un dís- 

po s  i t  iv o d -a le v a .

63. -  Un mecanismo de velocidad  constante 

para ana hálioe de paso v a r ia b le .

T al y como se ha d e sc r ito  en l a  Memoria que 

anteceda, representado en lo s  d ib u jo s qu$ sa  acompañan y 

con lo a  f in a s  que se  han e sp e c if ic a d o .

g s ta  Memoria consta de trece  h o ja s  e s c r i t a s  

por una aula cara .

M adrid 14 MOV. 1950

P . A.
Atbertp-t*p E^bw^

áo? Pô er
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