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Son conocidas numgrosas variantes de neuma-
ticos inflables usuales para vehficulos. El material elastémero
de los neumiticos conocidos y :usuales hoy en dia es el caucho;
su forma es una superficie toral anular, interrumpida sustan-
cialmente por engrosamientos. Dentro de ssta construceién,
la carcasa que sirve de refuerzo est§ formada por hilos de cor-
doncillo textiles, de vidrio o acero, dispuestos en distintas
posiciones angulares. Al menos una parte da las insesciones
de refuerzo se fija en el tal6n, confeccionado a base de alam-
bres de acero, an forma que el extremo de las inserciones se
doble hacia atpis (pliega) en torno del talén. ‘

Los neumdticos de caucho fabricados de es-
te modo se montan para el uso sobre llantas de rueda dividi-
das o sin dividir, consistentes por lo general en acero. La
unién precisa para la transmisién de la fuerza se establece me-
diante friccién, que es conseguida llenando el neumitico con
una sustancia gaseosa, convenientemente aire, de una presibn
determinada. Para recibir el éira se emplea generalmente un
tubo Plexible especial, que se inserta en el neumitico, habidn-
dose introducido en el ‘Gltimo tismpo; gobre todo en neumiticos
de coches turismos con bajas presiones, también las llantas
exantas de cémaras, en las quae el cierre hermético se qonsi-
gue por medio de una :.capa de blogueo prevista an el interior
del nsumitiéo da caucho y por una forma de realizacién hermé-

tica del talén.
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Son conocidas también formas de realizacién
en las que la superficie de rodadura (protector) de loe neumi-
ticos de caucho se fabrica en un tipo de realizacién desmonta-
ble. “sta solucibn se aplica proponderantemente en los deno-
minados neum4ticos radiales, en los que los hilos de cordonci-
1lo existentes en la carcasa discurren perpendiculares O aproxi-
madamente perpendiculares con respecto al talén de alambre.

Una caracteristica comin a estas formas de realizacién es la
de que la superficie de rodadura est4 unida con la carcasa me- :
diante nervios gque impiden un deslizamiento lateral. De acuer-
do con la experiencia es lo més ventajoso sl construir la su-
perficie de rodadura (el profactor) a basa de 2 a 3 anillos
independientes. Ahora bien, como estos anillos no pueden ase-
gurar en medida suficiente la resistencia mec¢dnica de las pa-
redes laterales, se incorporan al tejido radial capas de acol-
chado a base de cordoncillo, cortadas én un dngulo de aproxi-
madamente 458,

Se han llevado ya también a cabo ensayos
para fabricar neumiticos de caucho sin subestructura de refuer-~
z0, pero 6stos no son aprovechables todavia, dado el estado
actual de la avolﬁcién de los materiales para altas cargas Y
velocidades.

El inconveniente en los neuméticos de cau~
cho conocidos y empleados haste ahora estriba en que su fabri-

cacibn dnicamente puede ser llevada a cabo en méquinas muy
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complicadas y caras, as{ como con obreros especializados muy
cualificados. En una investigacién de la vida de los neumé-
ticos de caucho fabricados en las mismas condiciones y man-
tenidos en servicio en condiciones similares, se comprueba
también una variac160~baétanta grande., Esta variacibn esté
motivada principalmente por la circunstancia de que, inclu-
80 garantizando las condiciones 6ptimas, es imposible fabri-
car los diversos tipos de neumiticos por los procedimientbs
hoy en dfa conocidos, en forma que tengen siempre la misma
calided reglamentaria. Otro inconveniente r#dica en que el
montaje de los neumidticos sobre las llantas de las rwedasles
diffcil, y en que estas Gltimas, especialmente-al tratarse
da dimensiones grandes, resultan complicadas, caras y pesa-
das. '

Una solucién técnica que orillara parts
de estas deficiencias, vendria por consiguiente a llenar un
vacio, y tal es también el objeto del presente invente. El
invento gg basa en el conocimiento de que en sl caso des qus
el neumdtico sea fijado sobre la llanta mediante una unibn
de pegamento, se puede suprimir el elemento més diffcilmen-
te construiblemde las neumiticos, as decir, el télén.

€En el sentido del invento, las insercio-
nes de refuerzo a base del material usual, convenientemente
a base de hilos de cordoncillo hechos dé fibras textiles y

de vidrio, o bien de acero, se incorporan de manera aplica-

.
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da ininterrumpidamente formando un 4ngulo de 70-902 con la
linea de remate, consistente en un dnico hilo de cordoncillo
o cinta de cordoncillo.

Otra caracteristica del invento es también
el perfeccionamiento de la construccién en el campo de los
neumdticos de caucho con un ancho especialmente grande de per-
fil., €n efecto, en sstas neumiticos no es sconfmico, debido
al gran ancho del perfil, el disponer las inserciones de re-
fuerzo a lo largo de toda la banda, ya que ello origina un
consumo superfluo de material. En tales casos as mids favora-
ble fijar log astremos cortados de las inéerciqnes de refuer-
20y de la manera y modo descritos en la presente memoria.

Con ayuda de pegamenios correspondientes,
los extremos de las inserciones de refuerzo pueden ser fijados
con la corraspondiente resistencia meténica en el elemento
elédstico o rfgido de construccién de forma anular gque conve-
nientemente es el disco de la rueda 0 parte del mismo, 1la
llanta de la rueda, también sin doblarlos en torno del talén.
De este modo se puade prescindir de los talones de a}ambre, de
estructura complicada, que originan una falta de homogsneidad
en la construccién. La construccién tiene lugar sustancial-
maente de la manera tradicional, si bien se ahorra el plegado
de los talones y el replieqgue de las inserciones. En su lugar
se fijan los extremos dg las inserciones de refuerzo, delan-
te o detrds del abombamiento, con un pegamento correspon=-

diente, y en el caso de alambres de acero, convenientemente
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mediante una resina epoxi{dica provista de una carga de fibras
cortadas cortés.

Otra caracteristica del invento es que la
superficie de rodadura puede formarse de diversas maneras.
En una forma de rBQIIZacién, la éupefficie de rodadura se
estructura sustancialmente de la manera conocida, reforzéndo-
se con inserciones de cordoncillo discurrentes en la direccidén
de la linea de remate, o bien diferiendo de ella en un dngulo
de a lo sumo 209, De acuerdo con otra solucién, la superfi-
cie de rodadura, consistente en un slast6mero correspondien-
te, ss pulveriza sobre la construccibn bdsica. En una terce-
ra forma de realizacibn, la superficie de rodadura, hecha de
una s6la pieza y reforzada por insercciones de cordoncillo
conducidés en la direccifn de la linea de remate o sn una di-
reccién que difiere de ésta en a lo sumo 202, se monta de ma-
nera recambiable. lConForme a otra solucifn, la construccién
del neumdtico de caucho se rsaliza de tres partss; la super-
ficie de rodadura, montada con una inserccién de refusrzo o
sin ella, se prevd de manera desmontable sobre la subestruc-
tura del neumético.

Los detalles del invento se describen en
el dibujo adjunto a base de ejemplos de realizacién, pero
sin que la aplicacifn del invento se limite a los ejemplos re-
pressntados. €n el dibujo representan esquemdticamentes

Las fiquras -~ 1 - 3, las sscciones trans-
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versales da las veriantes de neumiticas de caucho de una, dos
0 respectivamente g;es partes, provistas de inserciones de re-
fuerzo aplicadas de manera ininterrumpida;

Las figuras 4 - 6, las seccionss"transver-
sales de variantes de neumdticos de una, dos o respectivamen-
te tres partes, circundados por inserciones dobladas y confec-
cionados sin talén de alambre; |

la figura 7, la seccifn transversal de un
neumitico de caucho provisto de anillos pegados.

En la forma derrealizacién dibujada en la
figura 1, la capa 1 impermeable zl aire estd rodeada por una
inserci6n de tejido hecha de uno o varios hilos. La insercién
de tejido 2 estd dispusesta perpendicular a la lfnea de remate,
0 bien formando con ella un 4ngulo de a lo sumo 209, Como ma-
terial de la insercibn se puede emplear cualquier material fi-
broso de la correspondiente resistencia mecénica, habiendao de-
mostrade ser ventajoso, en primer término, el empleo de cbrdon-
cillo de vidrio o0 cordoncillo de acero. De clases de cordon-
cillo de un material bésico similar puede confeccionarse tam-
bién la insercifn de tejido 3 conducida en la direccién de la
linea de remate 0 en una direccibn que difiera de ésta en un
dngulo de a lo sumo 202, Entre las inserciones 2 y 3 se en-
cuentra una capa de caucho 4, y sobre ellas, el protector 6 y
el recubrimiento 5 de las paredes laterales delinesumdtico. La

parte inferior del recubrimiento 5 de las paredes laterales
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termina en forma de saliente 7.

€l disco o la llanta de la rueda se hacs,
en hornor de posibilidades més sencillas de fabricacién, con-
venisntementd de dos partes, fijdndose la inserci6n 2uen sllos,
mediante pegado. El saliente 7, que sirve para la hermetiza-
cién, se fija asimismo mediante pegado en el disco o llanta
de la rueda. El1 pegado pueds realizarse, cuando se emplea::
cordoncillo de acero, mediante un pmgamento para mateles conb—
cido, por ejemplo, resinas epoxidicas. Para grandss cargas
y velocidades debe emplearse imprescindiblemente este mét odo.
En neuméticos para cargas y velocidades menores se puede, a
diferencia de la figura 1, introducir el recubrimiento § de
las paredes laterales también entre el disco o llanta 8 de la
rueda, y la insercién 2, y en este caso puede temer lugar la
fijacibn de alguna manera en s{ conocida, por ejemplo, median-
te una unién de tejido-caucho o de metal-caucho.

La sequnda forma de realizacién se corres-
ponde con la realizacién dibujada en la figura 1, a diferen-
cia de que lg superficie de rodadura (el protector) 6 y el
recubrimiento 5 de las paredes laterales han sido aplicados
a base de un elastémero correspondiente sobre la subestructu-
ra del neumético, por el procedimiento de moldeoc por inyac-
cibn. Para la aplicaci6n de esta tecnologfa ofrece la construc-
cion bosquejada la posibilidad, debido a la circunstancia de

que la subestructura, preparada sin las paftes elast meras 5
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y 6, puede ser puesta bajo presién durante el transcurso de la
Fabricacién, pUdiBndO as{ al 8spacio COmprendidD entre la SUbBS"
tructura y el molde de vulcanizaciép ser rellenado con colado

de inysccibn.

En la otra forma de realizacién representa-
da en la figura 3, en protactor 6° puede ser levantado de la
construccién bésica.

| En la variante representada en la figura 2,
la realizacién y destino de los componentes 1-8 difieren de la
solucién descrita en la realizacibn bosquejada representada en
la figura 1, en tanto que sl recubrimiento deg las paredes late-
rales esta dividido en dos partes 5/a y 5/b, y que la parte su-
perior, consistente en los componaptés, 3, 5/a y 6, pueds ser
levantada de la construccién bédsica, siempre que en el espacié
interior no reine ninguna sobrepresién.

Le parts desmontable estd acoplada con una
paquefia solapadura 7/a a la construccién bésica, cuya misi6n
consiste en ofrecer protsccién contra la penetracibn de sucie-
dad. La solapadura 7/a puede; a sfectos de assgurar una mejor
hermetizacién, ser fijada también con una unién séitable de
psgamento en la construccidn bésica.

El montaJe se comienza en todas las formas
de realizaci6én en estado,recto. Saobre sl tubo de nécleo se
tiende la capa impermeable al airs. Sobre ésta se arrolla en-

tonces la inserci6n de hilos (tejidos). Esta insercién tiens
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Gnicamente en su comienzo y en su término una terminacién li.
bre, mientras que por lo demés discurre siin interrupcién (de
manera continua) a lo largo de la superficie anular. La fran-
Ja de comienzo o de terminacién debe disponerse, al ser:pega-
do al discoro llanta de la rueda, convenientemente de tal mo-
do, que sea recubierta por estos Gltimos., La superficie de
la inserci6én 2 se recubra con una capa de caucho 4, Las pie-
zas se cortan a medida, hechas sin fin, y se incorpora la v4l-
vula tradicional, que no ha sido representada en el dubyjo.
Las superficies del disco o llanta 8 de la rueda y de la in-
sercién:2, y asimismo de la capa elastémera introducida sven-
tualmente sobre el disco o llanta é de la rueda, se preparan
de la mansesra conocida para ser pegadag, y después se unen las
dox partes preparadas. A continuacitn se fijan entre si las
dos mitades del disco de la rueda o de la llanta, mediante
pegado, remachado o atornillado.

La aplicaci6n de los elementos de cons-
trucci6n 3, S/a y 6 puede tensr lugar también sobre la cons-
truccibn bédsica inflada, si bien se puede llevar a cabo tame
bién sobre un tambor propio de montaje.

" En la forma de realizacién reprssentada
en la fiqura 4, la capa 1’ hermetizante estd circundada por
la capa de insercién 2’. La insercibn tejida 2 esta dispues-
ta perpendicular a la lfnea de remate o formando con ella un

4ngulo de a lo sumo 2092. ~omo material se puede emplear cual-
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quier material fibroso dotado de la resistencia mecénica corres-
pondiente, pudien:o considerarse en primer término como venta-
josa la utilizacién de cordoncillo de vidrio o cordoncillo de
acero., De clases ds cordoncillo de material bédsico similar

se pusde confeccionar tambiédn la insercién 3, conducida en la
direccién de la linea de remate o en una direccibn que difie~
re de ésta en un dngulo de a lo sumo 208,

Por fusra de las inserciones se hallan dis-
puestos, conforme a las figuras precedentes, el recubrimiento
5 de las paredes laterales y el protector 6 (superficie de ro-
dadura). La hermetizacibn entre las dos mitades del disco o
llanta 8 de la rueda se asegura mediante en anillo ds Jjunta
9. En este caso la capa 1° y el recubrimiento de las paredss
laterales, qus forman.elralma del tubo flexible, se fijan a
la llanta 8 mediants una unifn de metal-caucho. La incorpo-
raci6n de las inserciones de refuerzo tiens lugar por pega-
do y, en el caso de cordoncillo de acero, mediante la utili-
zaci6n de un pegamento a base de ep6xidos, cargado convenien-
temente con material fibroso cortado,

En la variante representada en la figura
2, la realizacibn y destino de los componentes 1-8 difieren
de la soluci6n bosquejada en la figura 1, en tanto.que la par-
te superior, consistente en el protector (superficie de roda-
dura) 6, la insercidn de refuerzo 3 y el caucho de las pare-

des latsrales 5, puede ser levantada de la construccién bési-
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ca, siempre que en el espacio interior no reins ninguna so-
brepresién.

En otra forma de realizacifn, representads
en las figuras 3 y 6, puede el protsctor (la superficie de ro-
dadura) ser levantado de la construccién bdsica.

En la solucibn visible en la figura 7, lg
fijacién de las inserciongs de refuerzo tisne lugar en un ani-
1lo 10 hecho de un material eléstigo o rigido. 1 anillo 10
se fija, en nuestro ejemplo, mediante unién de friccibn sobrs
la llanta, pero también puede ser fijado mediants atornilla-
mignto, a diferencia dsl dibujo.

En este caso se describe otra realizacién
de la llanta que se ha ilustrado con 87,

La quinta forma de realizacién, segdn la
figura 5, coincide con la representada en la figura 4, a di-
ferencia de que el protector (la superficis de rodadura) §
y 8l recubrimiento 5 de las paredes laterales se aplican a ba-~
se de un elast6émero correspondiente, mediante moldeo por inyec-
cién., El moldeo por inyeccién puede realizarse, por ejemplo,
de modo que durante la inyecci6n se dispone en gl interior del
neumético un macho dividido, es decir, que puesde ssr sacado.

Las ventajas de la solucién de acuerdo con
el invento, son:

1. Supresién del talbén de alambre y de

la falta de homogeneidad de la construcecién originada por sl
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mismo. Simplificacibn de la estructura y reduccién del paso
total de la construccién.

2., falta de los extremos de la insercién
de refuerzo situados libremente en sl caucha, que originan
una destruccién prematura de la construccién de caucho.

3. En los neumiticos de caucho tradicio-

nales estén puestos limites al aumento del ndmsro de insercio-
nes, como consecuencia de las posibilidades de la formaci&n
del talén, mientras que al suprimirse la formacién del talén,
desaparece también esta limitacién.

4, Cada elemento invividual del neuméti-
co puede dimensionarse conforme al esfuerze a que es sometida,
es decir, que la resistencia mecénica de las paredes latsra-
les y de la parte de remate pueden vagiarse independientemen-
tz entre si, a saber, individualmente tanto en la direccibn
longitudinal, como también en la direccién transversal.

5. La construccién garantiza, incluso sin
cédmara, una impermeabilidad al aire correspondiente, siendo
al mismo tiempo insensible frente a deterioros del disco o
llanta de la rueda.

6. Para el uso puede el neumdtico da cau-
cho, junto con el disco o llanta de la rueda, ser atornilla-
do sencillamente en el cubo de la rueda.

7? El neuméatico conforme al invento es

apropiad0, en comparatién con los neumiticos tradicionalss,

-]13=
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también para velocidades y cargas mds altas.

8. Una variante da la construccién permi-
te el empleo de superficies de rodadura fAcilments intercam=-

biables,

8, Para los constructores de irehiculos re-
sulta especialmente ventasjoso poder elegir sustancialmente
mayor el didmetro del tambor de freno en el neumdtico confor-

me al invento.

Prioridad: Hungria 10 de Abril de 1,970

N@ DA-447 y 13 da Enero de 1l.971 N2 DA-462, -

REIVINDICACIONES

Los puntos que como cara€terfstica ds no-
vedad, se presentan para que sean.iobjeto de esta solicitud de
Modelo de Utilidad en Espafa, por VEINTE afos, son los que se

recogen en las reivindicaciones siguientes:
l2.,~ Una disposicibn de neumitico de cau-

cho inflable fabricedo a base de elastémeros reforzados por
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ingserciones de tejidos, c;n superficie de rodadura (protector)
aplicada de manera desmontable o por moldeo de inyeccibn, carac-
terizado porque la insercibn ds tejido, conducida a lo.largo ds
la seccifn transversal anular del neumitico de caucho 1nflable,
esté conducida de manera ininterrumpida como franja que fqrma

un angulo de 70~902 con la linea de rehate, y estd fijada al
disco a llanta de la rusda mediante una unién por pegamento,

28,- Una disposicién de neumidtico de cau-
cho de acuerdo con la reivindicacién 12, para el caso de ﬁn
neumético inflable sin talén de alambre envuelto mediante inser-
ciones doblaﬁas, caracterizada porque la insercién de refuerzo
prevista sn la parte de lqs paredes laterales del neumdtico
inflable est4 pegada fijaments en un eslemento de construccién
elistico o rfgido, convenientemente en el disco o llanta de la
rueda, O bien en una parte componente de los mismos.

32,- Una dispoéicidn de neumdtico de cau-
cho de acuerdo con las reivindicaciones 1 6 2, caracterizada
porque la superficie dé roqadura (el protector) y el recubri-
miento de las paredes laterales estédn realizados de modo des-
montable de la construccién bisica, en sstado no inflado del
neumdtica,

43 ,- Una disposicién de neumético de cau-
cho de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizada porqus
tanto sl comienzo, como también el final de la insercién, es-

tidn cubiertos por el disco o la llanta da la ruéda.
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52.- Una disposicién de neumédtico de cay-
cho de acuerdo con las reivindicaciones 1 6 4, caractsrizada
porque el recubrimiento de caucho de 1as;paredes latdralas
est4 dividido y, en el plano de divisién, ssté acoplado a la
construceién bésiéo mediante una éolapadura pegada 0 sin pe-
gar. |

62,- Una disposicién de neumdtico de cau-
cho de acuerdo con la reivindicacibén 2, caracterizada porque
una capa exterior y otra interior de recubrimiento ds caucho
del neumdtico, estdn fijadas a la llanta con una unién de me
tal-caucho. ‘

78.- Una disposicibn de neumitico de cau-
cho de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1l-6,
caracterizada porque su superficie de rodadura (protector)
estd hecha en forma desmontable.

83,~- Una disposicifin de nsumatico de cau~
cho inflable.

Tal y como se ha descrito en la Memoria
que antecede, repressntado en los‘dibujos que se acoOmpafian

Y para los fines que se han esﬁecificado.
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Esta Memoria consta de diecisieste hojas

escritas a méquina por una sola cara.
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