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JTJ^NJSMS- _D_E_ _I_N_V^EJÍ_C__I_0_N_ 

a favor de Don Sebastián LO IBS LE? LEHENA Y EPALZA, de nació 
nal idad española, y domiciliado en BEL2&0, Gran Via, 18, 
por: " NUEVO SISTBa. DE ALIMENTACION A TBAV^ DHL EMBOLO, 
BABA MOTORES DE EXPLOSION A LOS TIEMPOS "

8

El objeto de la presente solicitud de Patente de 
Invención, se refiere a un sistema de alimentacián a traveo 
del embolo, aplicable a motores de explosión de ciclo de 
dos tiempos, el cual sistema modifica fundamentalmente lo 
conocido a este respecto hasta hoy, y proporciona como re-
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saltado práctico industrial, motores dotados sobre sus si­
milares de las siguientes ventajas que en la exposición de 
la lie moría se justificaran:

IR.- Admisión abundante,
23.- Barrido perfecto.
3%.- Carrera prolongada,
43.- Alta comprensión, y
5B.- Reducción del espacio muerto de la compresión 

en el cárter.
Estas ventajas se traducen en una esencial y funda­

mental que es el aumento de rendimiento total del motor.
Sabido es que todo motor a dos tiempos, cuya distri­

bución se efectúa por el conocido sistema de tres ranuras 
o lumbreras, con compresión previa de la mezcla explosiva 
en el cárter del cigReSal, ofrece la máxima sencillez de 
construcción y de funcionamiento; pero no puede alcanzar 
un rendimiento comparable al de los motores a cuatro tiem­
pos por causa de la escasa alimentación del cilindro (a lo 
sumo es esta del Órden del 65 % de su volumen) y por la im­
perfección del barrido de los gases quemados.

Ambos graves defectos se remedian con el sistema qu< 
se preconiza, resultando notablemente mejorado el rendi­
miento del motor sin perder la extraordinaria sencillez in­
herente al tipo de dos tiempos con compresión previa en el 
cárter y distribución a tres ranuras.

El sistema se basa en la disposición, dentro de un 
cilindro de forma, escalonada, de un ómbolo, también escalo­
nado, cuyo aspecto exterior es el de un pistón diferencial, 
cuya parte de menor diámetro no tiene otro objeto que ser­
vir de conducto de admisión, pues por su interior pasa la30
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mezcla combustible, comprimida bajo el émbolo, a la parte 
superior del cilindro, saliendo a través de unas ranuras o 
ventanas situadas en su extremo superior.

En el adjunto plano se ha representado, esquemáti­
camente, el sistema en dos posiciones de funcionamiento que 
son: figura 1, posición alta del Embolo, y figura 2, posi­
ción baja del ómbolo.

Como puede apreciarse, el ómbolo (A) es escalonado 
y lleva en su extremo superior las lumbreras (b). El cilin­
dro (B) es asimismo escalonado con forma correspondiente a 
la del ómbolo, y lleva practicadas a la debida altura, dos 
serles de ranuras, las de escape (e), y a un nivel mas bajo, 
las de alimentación (a). Por estas entrara en el motor la 
mezcla combustible comprimida debajo del embolo, y por las 
primeras saldrán los gases quemados.

El funcionamiento del sistema es como sigue:
13.- En la posición mas alta del ómbolo, Fig. 1, es- 

tan cerradas las lumbreras (b-b) de admisión en el cilindro 
y las de escape (e-B), quedando abiertas las de alimenta­
ción bajo el pistón (a-a), por las cuales el motor recibe 
una carga del gas combustible.

2a.- Al producirse el encendido de la mezcla combus­
tible en la zona anular (v-v) del cilindro, el pistón des­
ciende cerrándose las lumbreras de alimentación (a-a), con 
io cual se comprimirá bajo el pistón la mezcla combustible 
antes absorbida.

33.- Al terminar la carrera descendente o de trabajo 
del pistón, Fig. 2,, se descubren primeramente las lumbre­
ras de escape (e-e), por donde saldrán los gases quemados.
tajando la presión en el interior del cilindro; y al descu-30
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brirse enseguida las lumbreras de admisión (b-b), entrara 
por ellas en el cilindro la carga de mezcla combustible 
previamente comprimida bajo el embolo.

4 a.- A continuación, en la carrera ascendente, prime­
ramente se cierran las lumbreras de admisión (b-b) y de es­
cape (e-e), comprimiéndose la mezcla combustible en la par­
te superior del pistón (v-v), mientras en la inferior se 
hace el vacio, y al descubrirse las ventanas de alimenta­
ción (a-a), se aspira una nueva carga de combustible bajo
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el embolo.
Este es el ciclo completo de funcionamiento, que se 

repite en cada vuelta del cigüeSal.
Las ventajas de este sistema de alimentación a tra­

yes del embolo, son evidentes:
is.- ADMISION ABUNDANTE.- Por ser mayor el volumen 

lesarrollado debajo del ómbolo que el verdadero volumen del 
ilindro (?-V), se consigue una sobrealimentación del motor, 
iré ciando por consiguiente, el rendimiento de óste conside­
rablemente .

22.- M U I D O  MUY PERFECTO.- Teniendo lugar la admisión 
por la parte superior del cilindro y el escape por la Infe­
rior, no se mezclan los gases frescos con los quemados, ni 
üe pierde parte de los primeros por salir al exterior mez­
clados con los segundos, como sucede en los demas motores 
a dos tiempos. Por lo tanto el consumo de combustible, por 
este sistema, es mínimo.

5 2 .- CARRERA PROLONGADA.- Como las ventanas de es­
cape en este sistema pueden extenderse a toda la periferia 
del cilindro (la cual, ademas, es mayor que en ptro motor 
Re igual volumen, por lazón del tubo central), se puede re-80
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ducir mucho la altura de las ventanas de escape haciendo 
que la carrera de trabajo no sea 80 % de la total, como en 
otros motores, sino 90 y 95 %, y en análoga proporción cre­
cerá la potencia desarrollada por el motor.

5 4 2 ALTA COMPRESION.- La mezcla explosi*vs, al pa­
sar a través del embolo, refresca este y la cabeza del ci­
lindro, permitiendo alcanzar un grado de compresión, mayor 
que en cualquier otro motor de explosión a dos tiempos, coi. 
lo cual es sabido que mejora también el rendí mi mito del
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se.- REDUCCION DEL ESPACIO HUERTO DE LA COMPRESION 
EN EL CARTER.- La perfección del barrido y el gran apro­
vechamiento de la carrera, señalados en números anteriores, 
permiten construir motores de carrera corta y muy revolucit 
nados, y que a la vez reducen al minlmun el espacio muerto 
de la compresión en el cárter del cigüeñal.

Cada una de estas cinco ventajas señaladas, singu­
larmente la 1*., significa una sensible mejora en el ren­
dimiento funcional del motor, el cual puede llegar a ser, 
a este efecto, comparable a cualquier motor a cuatro tiem­
pos, sin ál complicado mecanismo de distibución que tienen 
estos.

25

Descrita suficiente mente la invención, así como la 
manera de realizarla, debe hacerse constar que la misma 
es susceptible de modificaciones que no alteren su funda­
mento .
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Se reivindican como puntos esenciales, por ser pro­
pios y nuevos, como objeto de esta Patente de Invención, 
por veinte años, en España, los siguientes:

la.- Nuevo sistema de alimentación a través del embo­
lo, para motores de explosión a dos tiempos, caracterizado 
por que los gases combustibles comprimidos detras del embo­
lo, pasan, a travós del mismo, hasta la parte superior del 
cilindro, a cuyo efecto, tanto este como el pistón adoptan 
forma especial escalonada.

8R.- Nuevo sistema de alimentación a travós del ómbo- 
lo, para motores de explosión a dos tiempos, caracterizado 
por que el embolo citado en la reivindicación anterior, 
tiene forma de un pistón diferencial, cuya parte de menos 
diámetro es, igual que el resto, hueca y eon lumbreras en 
su extremo superior, y actúa como conductp de alinsntación 
llevando la mezcla combustible desde debajo del ómbolo, 
hasla la parte superior del cilindro.

33.- Nuevo sistema de alimentación a través del ómbo* 
lo, para motores de explosión a dos tiempos, caracterizado 
por que el cilindro tiene también forma escalonada, corres­
pondiente a la del ómbolo y lleva a altaras convenientes 
dos serles de lumbreras, una serie superior para el escape, 
y otra serie inferior para la admisión.

43.- HUEVO SISTEMA DE ALIMENTACION A TRAVES DEL EMBO­
LO, PARA MOTORES DE EXPLOSION A DOS TUMBOS.

Consta la presente Memoria de seis hojas escritas a 
maquina por una sola de sus caías y de una hoja de dibujos

Madrid, once de Noviembre de mil novecientos cincuenta,
SEAP.A



Sentían López (íe LewñA Ho¡ a ornea.

1CM)

Madrid, 13. Noviembre 1950 
Manuel de Rafael


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



