
i 9 53 1 i
p -  6565 

Case B*sW+ 3390

1950195311

MEMORIA DESCRIPTIVA 

para s o l i c i t a r

P A T E A T E  D E  I N T R O D U C C I O N
en

E S P A Ñ A  

por DIE2 años

a nombre de IRVIN&AIRCHU3S OĈ iPANY, IN C., entidad  n o rte - 

am ericass , e s ta b le c id a  en 523 Main S t r e e t ,  B u ffa ln , Naevs. 

York, Estados Unidos de A m érica, pe Y:

"UN PARACAIDAS PARA LANZAMIENTOS A GRAN 

VELOCIDAD".
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Mi invento se  r e f i e r e  a ^ .r a c a i d a s  y mée

'-



especialm ente a medios de co n tro l de a p a rta ra  autom áti­

cos para paracaíd as de a l t a  v elo cid ad , y tien e  por obje­

to medios perfeccionados para re g a la r  la  rapidez de aper­

tura de lo s  paraoaidaa con e l  f in  de red u cir él choque 

de a p e rta ra  y la  carga i n i o i a l ,  p articu larm en te cuando 

e l p aracaíd as ao lan za a a l t a  a v e lo cid ad es.

E l invento v ersa  sobre e l  problema de re ­

galar e l  área  de a r r a s t r e  de un p arao aid as, de manera 

qae l a  proporción de a r r a s t r e  a carga se  mantenga v ir tu a l  

mente aonstante y a un mínimo predeterminado m ientras la  

velocidad de la  caída qon la  carga sustentada y l a  pro­

porción a r r a s t r e  a oarga sea mayor qae l a  velooidad y % 

l a  proporción de a r r a s t r e  a carga predeterm inadas, o f re ­

ciendo medios para re ó u cir  e l  choqae de a p e rtu ra , elim i­

nar l a  a l t a  d esace leració n  y am ortiguar un choque de es­

tirad o  e x ce s iv o .

Otro objeto  é s  la  reg u lació n  del á re a  de 

a r r a s t r e  del paraoaidas mediante r i z o s ,  u tilizan d o me­

dios que regulan lo s  mismos y e l  á re a  de a r r a s t r e  automá­

ticam ente en una proporción predeterminada con l a  oarga 

dél p arao aid as.

Según este  in vento , e l  tamaño de la  aper­

tu ra  de la  fald a o entrada del a i r e  e s  determinado ñor 

un gran numero de ouerdas de r iz o s  independientes y  

cuerdas de suspensión de carg a , regulándose cada cuerda 

de r iz o s  según e l a r r a s t r e  e fe c tiv o  de la  te l a  dal 

p arao aid as, y s in  depender de o tro s  mecanismos de con­



t r o l  m ecánicos o a c c io n a b le s  a mano, pues l a s  cu sid as de 

T izos solo  son co n tro lad as por la. p rop orción  del a r r a s t r e  

de l a  t e la  con la  tr a c c ió n  de la  carga s u je ta ,  de manara 

que mi p aracaíd as p e rfecc ió n a lo  se rá  autom áticam ente a r r i ­

sado o d esarrizad o según la  proporción  del a r r a s t r e  de 

la  t e l a  con la  t r a c c ió n  o ten sió n  de la  carga sobre l a s  

cuerdas de suspensión u obenques. Rato e s  im portante cuan­

do a l  p araca íd as se lan za  a a l to s  números RSach, cuando e l 

choque de a p ertu ra  r e a l  debe ser controlado y cuando puede 

esp erarse  a l t a  d e sa c e le ra c ió n , y , por e jem p lo , cuando e l 

cuerpo o carga s u je to s  y e l  p aracaíd as en tran  en l a  a l t a  

densidad de la  tro p o sfe ra  a gran v e lo c id a d , p araca íd as 

con stru id os según e s te  invento só lo  n e c e s ita n  ser lo  bas­

ta n te  fu e r te s  para ab so rb er una fuerza de a r r a s t r e  y un 

e s tira d o  de .choque p redeterm inados, y como e s ta  fu erza 

de a r r a s t r e  e s  usualmente menor que e l  choque de aper­

tu ra , e s to s  p araca íd as p erfeccio n ad o s pueden la n z a rse  s in  

p e lig ro  a mayores v e lo c id a d e s , y a l  propio tiempo cons­

t r u ir s e  de m a te r ia le s  más l ig e r o s .

te s  y o tro s  o b je to s  y v e n ta ja s  del inven­

to a p arecerán  de la  s ig u ie n te  d e sc r ip c ió n , con r e fe r e n c ia  

a lo s  d ibu jos a d ju n to s , en lo s  cu ales I 03 mismos números 

de r e fe r e n c ia  se r e f ie r e n  a p a rte s  ig u a le s  de la s  d is t in ­

ta, a f ig u r a s .

In  fig u ra  1 es un alzado l a t e r a l  un tanto 

esquem ático de un p aracaíd as a b ie r to  constru id o  según e l 

in v en to , mostrándose e l  mismo en estado a r r iz a d o .



í a  fig u ra  a es una v is ta  análoga que re ­

presenta e l p aracaid as en estado totalm ente a b ie r to .

l a  figu ra 3 es una v is ta  fragm entaria am­

p liada de la  porción in fe r io r  o de fald a de un paracaidas  

construido según e l invento, y lo  rep resen ta  en estado a 

arrizad o  y a n te s  de a p lic a rs e  la  carga o tra c c ió n  hacia  

abajo *a l a s  cuerdas de suspensión de la  carg a , dispo­

niéndose miembros de manguito para impedir e l desplaza­

miento y enredo de la s  cuerdas de r iz o s  y obenques mien­

tr a s  está n  empaquetadas y durante la  a p e rtu ra .

La fig u ra  4  es una v i s ta  análoga a  l a  f i ­

gura 3 , que muestra lo a  miembros e lá s t i c o s  e s tira d o s  o 

extendidos para ten sar l a s  porciones f lo ja s  de l a s  cuer­

das de suspensión de da carga y mantener e l  p aracaíd as  

en estado a rr iz a d o .

La. figu ra  6 es una v is ta  s im ila r  que i lu s ­

t r a  una porción de la  falda de la  te l a  después que e l  

paracaid as ha sido desaoelerado y a b ie rto  virtu alm en te  

a su máximo diámetro o área de a r r a s t r e .

La fig u ra  & es una v i s ta  s im ila r , que mues­

t r a  una d isp o sició n  m odificada de miembros e l á s t i c o s ,  en 

l a  cual é s to s  se interponen directam ente en l a  longitud  

de la s  cuerdas de suspensión de la  carg a.

La fig u ra  7 es o t r a  m odificación que r e ­

presenta una d isp osición  da cuerdas da r iz o s  ligeram en­

te  d i s t in ta .

La fig u ra  8 as una v is ta  fragm entaria que
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rep resen ta  o tra  m o d ificació n  ae la  d ispe s i c ien  de cnerdas 

de r iz o s .

la  fig u ra  9 e s  une d is p o s ic ió n  m odificada de 

l a s  cuerdas de r iz o s  y cuerdas de suspensión de la  carg a ,

5 en la  cual l a  a cc ió n  de a r r iz a r  se r e a l iz a  por la  t r a c c ió n

0 te n s ió n  de cuerdas de suspensión de carga a l t e r n a t iv a s .

la  fig u ra  10 es  o tra  m o d ificació n  de la  d is ­

p o sic ió n  de cuerdas de r iz o s .

la  fig u ra  11 es  una forma m odificada de d is -  

10 p o s ic ió n  de cuerdas de obenques y cuerdas de r iz o s ,  en la

cual l a s  p orcion es f l o ja s  de l a s  cuerdas de suspensión t i e ­

nen la  forma de miembros de manguito f l e x i b l e s  con l a s  cuer­

das da r iz o s  pasando lib rem en te  en sus extremos su p erio­

r e s ;  y

15 la  fig u ra  la  es una v is ta  de d e ta l le  fra g ­

m entaria de uno de lo a  medios de a n i l lo  gu iadores da la s  

cuerdas de r iz o s ,  en la  cual l a  cuerda de r iz o s  e s tá  e n la ­

zada sobre e l  a n i l lo  para producir una a c c ió n  de parada 

s ú b ita .

20 Con r e fe r e n c ia  mas p a r t ic u la r  a l a s  f ig u r a s

1 a 5 , e l  número de r e fe r e n c ia  1 in d ica  una te la  de para­

caíd as de forma v irtu a lm en te  h e m isfé rica  hecha de un mate­

r i a l  de t e la  l ig e r o ,  fu e rte  y f l e x i b l e ,  t a l  como seda o 

n y lcn , y puede h acerse  poroso mediante un t e j id o  poroso,

25 o in c lu ir  e l h a b itu a l resp irad ero  de v é r t i c e ;  l a s  cuerdas

de obenques o suspensión de carga 2 , que se  ex tien d en  h acia  

ab a jo  desde la  p orción  de fa ld a  de la  t e l a ,  t ie n e n  un d is -
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p o s itiv o  o c o rre a je  de su je c ió n  de carga adecuado, que se 

s u je ta  como se in d ica  en g en era l en 3 ,  y a l  cual va s u je ta  

la  carga o e l  cuerpo 4 que ha de b a ja r .

3e dispone una p lu ra lid a d  de cuerdas de 

5 r iz o s  como se in d ica  en 5 en l a s  f ig u ra s  3 a 6 ,  y cada

una de e l l a s  va s u je ta  cerca de uno de sus extrem os, jun­

to a lo s  puntos en que cada una de l a s  ouerdas de suspen­

s ió n  cruzan la  p orción  de fa ld a  de la  t e l a .  Los extrem os 

su p e rio re s  o s u je to s  a l a  t e la  de l a s  cuerdas de r iz o s  

10 está n  enlazados como se in d ica  en 6 , y un a n i l lo  7 de pa­

rada rápida de l a s  cuerdas de r iz o s  va firmemente r e t e n i ­

do en e l  lazo  6 . 3n l a  d isp o s ic ió n  rep resen tad a en l a s  

f ig u r a s  3 a 5 ,  lo s  o tro s  extrem os, lo s  in f e r io r e s ,  de l a s  

cuerdas de r iz o s  se extien d en  la te ra lm e n te  pasando por lo s  

15 a n i l lo s  de r iz o s  7 que e s tá n  colocados en l a s  cuerdas de 

r iz o s  con tigu as 6 y se extien d en  h a c ia  a b a jo , como se r e ­

p resen ta  en al d ib u jo , con sus o tro s  extram os, lo s  in f e ­

r i o r e s ,  firmemente s u je to s  a l a s  cuerdas de suspensión de 

carga 2 , como se in d ica  en 8 .  l a s  cuerdas de suspensión 2 

20 está n  con p re fe re n c ia  enlazadas para o fre c e r  p o rcio n es f l o ­

ja s  como se in d ica  en 9 , con p re fe re n c ia  e n tre  puntos s i ­

tuados precisam ente encima de l a s  uniones o conexiones 8 

de l a s  cuerdas de r iz o s  5 con l a s  cuerdas de suspensión 

de carga 2 y justam ente debajo de la  fa ld a  de la  t e l a .  Un 

25 miembro e x te n s ib le  alargado 1 0 , con p re fe re n c ia  de m a te ria l 

e l á s t i c o ,  va su je to  en 11 y 12  a l  tra v é s  de cada ana de 

l a s  porcion es de la z o  o f l o ja s  9 . Loa miembros e lá s t i c o s

-  6  -
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10 tien en  una fuerza y grado de estirad o  predeterminados 

en re la c ió n  con la  proporción de a r r a s t r e  y tra c c ió n  reque­

rid a  para mantener la  te la  a r r iz a d a , y pueden haoerse de 

goma o de un re s o r te  e s p i r a l ,  siendo n e c e s a rio , por supues- 

5 to ,  por e l  alargam iento de lo s  miembros e lá s t ic o s  sea s u f i­

c ie n te  para p erm itir que la s  porciones de lazo o f lo ja s  9 

de la s  cuerdas de suspensión da carga se. a t i ra n ta n  oomo 

se ve en la  fig u ra  4 cuando a lo s  extremos in fe r io re s  da 

l a s  cuerdas de suspensión de carga 2 en re la c ió n  oon e l

10 a r r a s t r e  de l a  t e l a ,  se a p lio a  una carga predeterminada su­

f ic ie n te  para l le v a r  la s  cuerdas de r iz o s  5 h acia  abajo  

cuando la  carga o choque son e x c e s iv a s , manteniendo l a  te ­

l a  a rriz a d a  o arrizando la  entrada de a i r e  del borde in fe­

r io r  de la  porción de fa ld a  de la  t e l a .

1S P ara impedir que l a s  cuerdas de r iz o a  se

enreden cuando se empaqueta el p arao aíd as, con la  boca

de la  te la  con traíd a o a r r iz a d a , como se ve en la  figu­

ra  3 , se o frece  una pluralidad de c o lla re s  o manguitos 

e lá s t i c o s  1 3 . l a s  cuerdas de r iz o s  se doblan cuidadosamente 

20 y se in se rta n  en e s to s  manguitos 1 3 , junto oon lo s  miem­

b ros e lá s t ic o s  1 0 ,  y s i  se quiere también pueden doblar­

se e in s e r ta rs e  en lo a  manguitos porciones de la  cuerda 

de suspensión de ca rg a . Cuando e l  p araca íd as  se abre a  

a l t a s  v e lo cid ad es, l a  in e rc ia  de la. carga 4 y l a  tra c c ió n  

25 o tensión  en l o s  extremos in fe r io re s  de le s  cuerdas de

obenque 2 en una d ire cc ió n , en re lao ió n  con la  r e s i s te n ­

c ia  o a r r a s t r e  de la  te l a  del p aracaid as 1 en l a  d ire cció n

-  7 -
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op u esta, e s t i r a  lo s  miambros e l á s t i c o s  l o ,  re tira n d o  

l a s  p orcion es extrem as in f e r io r e s  de la s  cnerdas de r i ­

zos 5 y l a s  cuerdas de suspensión de carga 3 de lo s  co­

l l a r e s  o m anguitos de re te n c ió n  1 3 , E sta  a c c ió n , por su- 

5 p u esto , recoge la  f le ch a  de l a s  cuerdas de r iz o s  cuando

e l t i r ó n  de la  carga se a p lic a  a l  extremo in f e r io r  de l a s  

cuerdas de suspensión de carg a , es tira n d o  lo s  miembros 

e lá s t ic o s  1 0 ,  y elim inando la  f le c h a  9 de la s  cuerdas de 

suspensión 5 , como se ve en la  f ig u ra  4 . l a s  p o rcio n es 

10 extrem as in f e r ie r e s  de l a s  cuerdas de suspensión u oben­

ques 2 so s tie n e n  la  p orción  p r in c ip a l de la  cargp. y cho­

que, pero como la  boca de la  t e l a  e s tá  a r r iz a d a , e l  área  

da a r r a s t r e  de la  t e l a ,  re la tiv am en te  pequeña, p resen ta ­

da in ic ia lm e n te  perm ite que la  carga y a l p araca íd as se 

15 d e sace leren  gradualm ente h asta  que la  proporción  de a r r a s ­

tr e  de la  t e la  y l a  t r a c c ió n  de la  carga so ha reducido 

lo  s u f ic ie n te  para que lo s  medios e lá s t i c o s  10  se c o n tra i­

gan a l a  p o s ic ió n  rep resen tad a en la  f ig u ra  5 .  Cuando ocu­

rro  la  co n tra cc ió n  de lo s  miembros l o ,  lo s  extrem os in f e -  

20 r io r e s  de l a s  cuerdas de r iz o s  8 son a r ra s tra d o s  h acia

a r r ib a  en d ire cc ió n  a la  t e la  por lo s  miembros 1 0 , d e jan ­

do que l a s  cuerdas 5 se d e s líc e n  por l e s  a n i l l o s  7 , y per­

m itiendo que la  fa ld a  de la  t e la  se ex tien d a en todo su 

diámetro a b ie r t o ,  como se ve en la s  f ig u r a s  2 y 5 ,

25 En e l  caso de que e l p araca íd as se haya

lanzado en la  atm ósfera mas r a r i f i c a d a ,  a a l t a  velocid ad , 

por ejem plo en la  e s t r a t o s f e r a ,  y e l  choque de ap ertu ra

8
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i n i c i a l  haya sido a liv ia d o  por la  a c c ió n  de d e sa ce le ra c ió n  

graduH a r r ib a  d e s c r i ta ,  y e l  p araca íd as e s te  bajando con 

velocid ad  e x ce s iv a  debido a l  a i r e  e n ra re c id o , mi p araca íd as 

mejorado ab so rb erá  eficazm en te ou alqnier choque p e lig ro so  o 

6 rápida d e sa ce le ra c ió n  cuando e l  ap arato  en tra  en e l  a i r e

mas denao de la  tro p o s fe ra . Los miembros e lá s t i c o s  10 absorben 

e l  choque o t i r ó n  excesiv o  de la  carga sobre l a s  cuerdas 

de suspensión 2 , y cuando se e s t ir a n  para e lim in ar de e l l a s  

l a s  p o rcio n es f l o j a s  9, l a s  cuerdas de r iz o s  5 son a t r a i -  

10 das autom áticam ente h a c ia  abajo  para a r r iz a r  o co n traer

l a  p o rció n  de fa ld a  de la  t e l a ,  reduciendo e l a re a  de a r r a s t r e  

e f e c t iv a .  Cuando se ha re  liz a d e  l a  d e sa c e le ra c ió n  gradual 

y e l  t i r ó n  o ten ció n  de lo  M iem bros e lá s t ic o  s 10 disminuye 

l(^ b a sta n te , e s to s  miembros se a co rta n  autom áticam ente en 

16 p rop orción  predeterm inada con la  r e la t iv a  dism inución de

l a  carga a fe c t iv a  ^ te n s ió n  en lo s  extrem os in f e r io r e s  de 

l a s  cuerdas de obenques, dejando que l a  fa ld a  de la  t e la  

se  ensanche a l  ipoverse l a s  cuereas de r iz o s ,  ha o ía  a r r ib a  

o h a c ia  l a  t e la  por l a  a c c ió n  de l e s  miembros e x te n s ib le s  

20 1 0 . Cuando la  proporción  de a r r a s t r e  y carga r e la t iv a  del

p araca íd as se  reduce a l ím i t e s  de seguridad predeterm inadas, 

la  fa ld a  se ensanchará más para red u cir la  p rop orción  de 

descenso a l a  de un p araca íd as o r d in a r io , s in  someter el 

paracaida's o l a  sarga a s í  descendidos a l  excesiv o  choque de 

26 e s tira d a  o a l t a  d e sa c e le ra c ió n  mencionados. Como l a s  cuer­

das de obenques 2, según se ve en  l a s  f ig u ra s  1 y 5 ,  t i e ­

nen sendos miembros e lá s t i c o s  1G in te rp u e s to s  a l  tra v é s  

de sue p orcion es f l o j a s  9 , y cada cuerda de suspensión de

9
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carga. 8 l le v a  c cae ota da une cuerda de r iz o s  in d iv id u al 

debajo de la  p ercton  H o ja  9 , cada cuerda de obenque 2 

ea am ortiguada con independencia de l a s  o tra s  con tra  e l 

choque y  la  carga, que se a p lic a n  a dicha, cuerda p a rtio u - 

5 l a r ,  y un segmento de la  t e la  contigua a l a  cuerda de

obenque de que se t r a ta  es a rrizad o  independientem ente y 

en forma autom atice con resp ecto  a l  a rr iz a d o  de lo s  o tr o s  

segmentos de la  t e l a ,  por tanto  l e s  segmentos individua­

l e s  de la  te la  se  a r r iz a n  autom áticam ente en proporción 

10 a l a  cantidad  de carga o te n sió n  que se a p lic a  a l a s  cuer­

das de suspensión de carga in d iv id u a le s  y l a s  cuerdas de 

suspensión de carga 2 son también ten sad as individualm en­

te por lo s  miembros e lá s t i c o s  10  para d i s t r ib u i r  a s i  uni­

formemente la  carga a p lica d a  a lo a  segmentos de la  t e l a .

15 gn mi d is p o s ic ió n  p e rfecc io n a d a , e l  e fe c to  de a r r a s t r e  

de la  t e l a ,  a p e la c ió n  con la  tr a c c ió n  h a c ia  ab a jo  de la  

carg a , no puede nunca re b a sa r  un v a lo r  predeterm inado o 

""factor de seguridad" y como n i al p ara ca íd a s n i  la s  cuer­

das de obenques pueden v e rse  som etidas a carg as e x c e s iv a s , 

20 pueden h a cerse  de m a te r ia le s  más l ig e r o s  s in  p e lig r e s  de 

que se ab ran , rompan o d esgarren  la s  cuerdas de suspen­

s ió n  de la  carg a , y e l p araca íd as puede a b r ir s e  a mayores 

v elo cid ad es s in  excesiv a  ca rg a , a lto  cheque de a p e rtu ra , 

a l t a  d e sa c e le ra c ió n  o choque de e s t ir a d o , á s t a s  v e n ta ja s  

25 son im portantes cuando e l  p araca íd as se lanza a a l t o s  nú­

meros RIasch, o sea cuando desciende de gran a l t i t u d  en 

a i r e  an ra rec id o  y en tra  en la  mayor densidad de la  tro p e s -

-1 0  -
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fe r a  a a l t a  v e lo c id a d .

l a  f ig u ra  6 rep resen ta  una d is p o s ic ió n  s i ­

m ilar a la  e s tru c tu ra  de l a s  f ig u r a s  1 a 5 .  salvo que lo s  

miembros e lá s t i c o s  ICa van s u je to s  en sus extrem os supe­

r io r e s  a la z o s  o a n i l lo s  15 que van formados o s u je to s  en 

lo s  extremos in f e r io r e s  de la s  p orcion es su p e rio re s  2a 

de l a s  cuerdas de suspensión de carga que s e  ex tien d en  a l  

trav o s de la  t e la  e n tre  lo s  segmentos de la  misma, y lo s  

extremos in f e r io r a s  de lo s  miembros e lá s t ic c -s  10a van 

también s u je to s  a la z o s  o a n i l lo s  16 formados o s u je to s  

en lo s  extremos su p e rio re s  de l a s  p orcion es in f e r io r e s  

17 de l a s  cuerdas de suspensión de carga o de obenques.

Los extrem es in fe r io r e s  de la s  cuerdas de r iz o s  5a van 

s u je to s  a la s  cuerdas de suspensión en l o s  lazo s 1 6 , a l  pa­

so que lo s  o tro s  extrem os, lo s  s u p e r io re s , de l a s  cuerdas 

de r iz o s  5a van cada uno su je to  a l  borde in fe r io r  de la  

t e l a ,  donde la  porción  s ig u ie n te  su p erior o co n tig u a 2a 

de l a  cuerda de obenques cruza e l  borde in fe r io r  de l a  

t e l a .  Los extrem os su p e rio re s de l a s  cuerdas de r iz o s  5 a , 

que se extienden la te ra lm e n te  a l  tra v o s  de la s  cuerdas 

de suspensión su p e rio re s  2 a , so b re s a le n  más a l l á  de la s  

cuerdas de suspensión , como se ve en le  f ig u ra  6 , y un 

a n i l lo  ae r iz o s  o de parada sú b ita  7a va su je to  a l a s  mis­

mas. La s ig u ie n te  cuerda de r iz o s  contigua 5a pasa per e l  

a n i l lo  de la  cuerda de r iz o s  contigua o precedente y se 

puede d e s liz a r  en é l .  En esta  fornn de mi invento l a  ca r­

ga normal es  so sten id a  prim ariam ente por lo s  miembros ex-

11
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te n sib le s  lo a  y l a s  cuerdas de r iz o s  Sa. Cgando tie n e  lo ­

g ar an a r ^ s t r e  o d esaceleració n  e x c e s iv o s , lo s  miembros 

e x te n sib le e  10a se e s t i r a n ,  tirando de l a s  cnerdas de 

r iz o s  para a r r i z a r  la  porción de fald a  de la  te la  y r e -  

' d e c ir  e l ¿ re a  de a r r a s t r e  de la  misma.

an l a s  f ig u ra s  1 a  S , la  prolongación de 

lo s  miembros e lá s t i c o s  1 6  es lim itad a por l a s  lo n g itu ­

des de la s  porciones de lazo o f lo ja s  9 , de manera que 

cuando lo s  miembros e x te n sib le s  se e s t ir a n  totalm ente o 

10 debieran romperse l a  carga es entonces soportada por l a s  

cuerdas de obenques 3 y l a s  de riz o s  5 .  E l alargam iento  

de lo s  miembros e lá s t i c o s  lO es lim itado por la  fu erza  

de lo s  mismos y l a s  longitud es de lo s  lazos o porciones  

f lo ja s  9 de l a s  ouerdas de suspensión, a l  paso que en l a  

15 fig u ra  6 l a s  ouerdas de suspensión 8 a -1 7  no lim ita n  la  

exten sión  de lo s  miembros e lá s t ic o s  lo a  y por tanto una 

gran porción  de la  carga suspendida pueda tr a n s f e r ir s e  

a l a s  cuerdas de r iz o s  s i  e l  a r r a s t r e  es  grande, y tem­

blón cuando (s e  extiende la  fald a  de la  te l a )  a i a i r e  

30 en tra  en la  te l a  para ensanchar l a  porción de fald a  y

mantiene eata  porción extendida, l a s  cuerdas de r iz o s  5g 

so stien en  una porción  a p re c ia b le  de la  carga suspendida 

que e s tá  siendo be jada por la  t e l a .

En la  fig u ra  7 ,  que rep resen ta  una dlspo- 

SS s ic ió n  m odificada de cuerdas de r i z o s ,  l a s  cuerdas de 

suspensión ds carga están  enlazadas en 9b come en la s  

fig u ras  1 a 5 ,  para o fre ce r poroiones f l o j a s ,  y lo s  mlem-

f
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broa e lá s tip o s  10b aa extiendan a l  trav ó s  de e s ta s  porcio­

nes de lazo  o f lo ja s  9b, gn lu g a r de extender se lo s  e x tre ­

mos ge l a s  cuerdas de r iz o s  5b h acia  ab ajo  y s u je ta rs e  a  

l a s  cuerdas de suspensión gb debajo de lo s  la z o s  9b, como 

5 en l a s  f ig u ra s  1 a  5 ,  un a n i l lo  18 va sujeto a  cada "iB  

de l a s  cuerdas de obenques gb en una estre ch a  t i r a  19  s i ­

tuada debajo de lo s  lazo s  9b, l a s  cuerdas de r iz o s  5b van 

su je ta s  cada una a  un extremo de la  fa ld a  de la  te la  en­

cima de lo s  la z o s  o porciones f l o j a s  9b y se extienden  

10 hacia abajo a l  tra v é s  de lo s  a n i l lo s  18 y  luego h acia  

a r r ib a , pasando cada cuerda de r iz o s  6b por un segundo 

miembro de a n i l le  20 su jeto  a l  borde de la  ^ I d a ,  y luego 

la teralm en te  a l  tra v é s  del borde da l a  te l a  a  l a  sigu ien­

te  cuerda de suspensión 2b, yendo su je ta  en e s te  punto 

16 a l  borde in f e r io r  de la  fa ld a ; y l a s  cnerdas de r iz o s  5b 

se extienden cada una mas e l l a  de la s  cAerdas de suspen­

sió n  gb, y lo s  a n i l lo s  de r iz o s  20 que se  acaban de men­

cionar van sujetos, a cada una de e s ta s  porciones de e x tre ­

mo, que se extienden la te ra lm e n te , de la s  s ig u ie n te s  cuer- 

20 das de r iz o . Cuando l a  proporción de tra c c ió n  y a r r a s t r e  

a p licad a  a l o s  extremos de l a s  cuerdaa de obenques 2b sa­

pera l a  r e s is te n c ia  o ten sión  o fre c id a s  por le a  miembros 

e lá s t ic o s  e x te n sib le s  lo b , dichos miembros s e  e s t i r a n ,  y 

la a  cuerdas de r iz o s  5b son a tr a íd a s  h acia  a b a jo , arrizaib- 

25 do l a  porción  de fald a  de la  t e l a  en tre  la a  cuerdas de 

obenques co n tig u as. 3n s e ta  d isp o sic ió n , cuando la  carga  

4  t i r a  hacia  abajo de l e s  a n i l lo s  18 sobre l a s  cuerdaa

-  13  -



de suspensión 2b , la  cantidad de a cc ió n  a rr iz a d o ra  es  do­

b la  que la  o fre c id a  ,e n  e s ta  e s tru c tu ra  rep resentad a en la s  

f ig u ra s  1 a 5 ,  y también la  cuerda de r iz o s  de l a  fig u ra  

7 absorbe dos v eces e l  t ir ó n  o carga de choque en l a  cuar- 

5 da de r iz o s  a n te s  de a r r iz a r  la  t e l a ,  en comparación con 

l a  d is p o s ic ió n  dé ouerdae de r iz o s  rep resen tad a en  la a  

f ig u ra s  1 a 6 . guando e l  miembro e x te n s ib le  7 se  ha es­

tira d o  lo  b a sta n te  para e lim in ar l a s  p orcion es f l o ja s  o 

la z o s  9b, toda carga de choque u l te r io r  o exo esiv a  es 

10 absorb id a por l a s  cuerdas de obenques 2b más b ie n  que 

por l a s  de r iz o s  5b y lo s  miembros e l á s t i c o s  e x ta n s i-  

b le s  10b . Per supuesto, cuando se a l iv ia  la  carga exce­

s iv a , lo s  miembros e x te n s ib le s  10b se  co n traen , lev an ­

tando lo s  a n i l lo s  1 8 , l e  cual perm ite qna la  fa ld a  de la  

15 t e la  se ansanoha de nuevo a todo su diámetro de so s té n . 

Siempre que e l  t i r ó n  hacia ab a jo  o te n s ió n  de l a s  cuer­

das de obenques 2b supera a l a r r a s t r e  predeterminado de 

la  t e l a ,  determinado por das fu erzas e lá s t i c a s  de lo s  

miembros e x te n s ib le s  lo b ,  l a  fa ld a  da la  t e la  se con- 

20 tr a e r á  o r iz a r á  reduciendo e l  á rea  de a r r a s t r e ,  y permi­

t i r á  que la  t e la  se  ensanche, aumentando e l  á rea  de a r r a s ­

t r e ,  en cu alq u ier tiempo en que e l  t ir ó n  de la  carga sus­

pendida ae reduzca por debajo de la  menoionada proporoión 

de t r a c c ió n  y a r r a s t r e  predeterm inada.

25. 3n l a s  f ig u ra s  8 y 9 lo s  extrem os de l a s

cuerdas de r iz o s  5 c  no van s u je to s  a lo s  bordes de la  

t e l a ,  eino en cada uno de sus extrem os en una de l a s

1 4  -



ouerdas de suspensión l a t e r a l e s  esp aciad as 2 c , debajo de 

l a s  p orcion es de la z o  o f l o ja s  9 c , y debajo de lo s  e x tr e ­

mos in f e r io r e s  de lo s  miembros e l á s t i c o s  1 0 c  de la s  mis­

mas, yendo s u je to s  unos a n i l l o s  de deslizam iento  o parada 

5 sú b ita  7c en co rta s  t i r a s  o cuerdas a la  fb ld a  de la  t e la  

a cada lad o  de cada una de la s  cuerdas de obenques 2o.

En la  f ig u ra  8 al esp acio  interm edio o seg­

mento de la  t e la  e n tre  cada una de l a s  cuerdas da oban^- 

ques 2c sera  recogido o a rr iz a d o  cuando ocurra una e x o e s i-  

10 va te n s ió n  o tr a c c ió n  b acía  ab a jo  en c tB ,lq u iera  de l a s  do a 

cuerdas de obenques con tigu as 2o o en am bas. De e s te  modo 

la  t r a c c ió n  y e l  alargam iento e lá s t i c o  de una cuerda de 

obenque a r r iz a r á  dos segmentos de la  t e l a .

En la  f ig u ra  9 una cuerda de suspensión 

15 de carga 2d va in te rp u e s ta  e n tre  oada par de cuerdas de 

suspensión 2o y e s tá  p ro v is ta  de una p o rc ió n  de lazo  o 

f l o ja  9d de recogid a de carg a , y un miembro e lá s t i c o  o 

e x te n s ib le  10d , s im ila r  a l o s  miembros 9c y lo e  de l a  f i ­

gura 8 va dispuesto pare am ortiguar e l  choque de a p e rtu - 

2o ra o e s tira d o  en la  cuerda de su sp ensión . La ex ten sió n  

de lo s  miembros e lá s t ic o s  lo b ,  no r e a l iz a ,  s in  embargo, 

la  a cc ió n  a rr iz a d o ra  causada por e l  t i r ó n  h acia  ab a jo  de 

l a s  cuerdas de suspensión de carga 2e a lad o s opuestos de 

l a s  cuerdas 2o . Las cuerdas de r is o s  6o e s tá n  con p r e íe -  

25 ra n c ia  a n d a d a s  e n 5 d ,  arrizando a s i  uno u o tro  o l o s  dos 

segmentos de l a  t e la  contiguos a la s  cuerdas de obenques 

2d, según cual de l a s  cuerdas 2o re c ib a  l a  carga o ten -
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sión  ex cesiv s.s . Co.mo l a 3  cuerdas de r iz o s  5c  pasan por 

sendos a n i l l o s  7c y van s u je ta s  a l borde de la  t e la  en 5d 

e l  á rea  de r iz o s  o de recogim iento in c lu id a  s e r ía  contro­

lada por cu alq u iera  de l a s  cuerdas de obenques 2o, y se 

S a r r iz a r ía n  dos segmentos en lad o s opuestos de la s  cuerdas 

de obenques 2 c .

Rn l a  fig u ra  10 lo s  miembros e x te n s ib le s  

lo e  van s u je to s  a l  tra v é s  da p orcion es de lazo  o f l o ja s  

9e de cuerdas de suspensión de carg a , a lte rn a d a s  2 e . l a s  

10 cuerdas de recogid a o a rr iz a d o  5d van s u je t a s  en sus ex­

tremos opuestos a l a s  cuerdas de obenques a lte rn a d a s  2e 

ju stam ente debajo de l a s  p orcion es de lazo  en 21 , y se in ­

c lin a n  ha ola a r r ib a  desde sus extremos s u je to s  y oon pre­

fe r e n c ia  se extien d en  h asta  eL borde de la  fa ld a  y se su- 

15 je ta n  a l a s  cuerdas de obenques 2 f  en puntos 2g en que

cruzan la s  cuerdas de obenques in term ed ias no e s t i r a b le s  

2 f .  l a s  cuerdas de obenques 2 i  no incorp orad as t ie n e n  l a s  

p o rcio n es de lazo  o f l o ja s  de lo s  miembros e lá s t i c o s *

Cuando l a s  cuerdas 2e y 2 f  son lo  b a sta n te  

SO a t ir a n ta d a s  por la  r e la t iv a  proporción de a r r a s t r e  y t r a c ­

ción e n tre  la  te la  y la  carga de suspensión lo s  miembros 

e lá s t ic o s  lo e  se e s t i r a r á n , determinando un t ir ó n  l a t e r a l  

h acia  ab a jo  sobre lo s  extrem os de la s  cuerdas de r iz o s  5d , 

y dioho t ir ó n  desplazará l a s  cuerdas de obenques 2e l a t e -  

25 raím ente h a c ia  l a s  p o rcio n es de cuerdas de obenques no

e s t i r a b le s  2 Í  para con traer l a s  p orcion es de fa ld a  de la  

t e la  en tre  l a s  cuerdas de obenques 2e y 2 i .  Por tanto e s ta
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a cció n  produce una a cció n  a rriz a d a  de 3a fald a de la  te la  

cuando ae presentan cargas e x ce s iv a s .

Rn l a  figu ra 11 la  te l a  del p araoaid as se 

indica en 20 , y e l medio de suspensión de carga se  in d i- 

8 oa en gen eral en 21 y lo s  medios da r iz o s  an 22 . Rn e sta  

forma de mi in ven to , e l  medio de suspensión de carga o 

ouerdas de obenques oomprende l a s  porciones su p erio r e 

in fe r io r  no e s t ir a b le s  23 y 24 con una porción de manguito 

f le x ib le  interm edia 26 hecha de te jid o  r a lo ,  de manera 

lO que puede doblarse longitudinalm ente para formar l a  por­

ción f lo ja  de l a  cuerda de suspensión de ca rg a , s im ila r  

a la  porción  de lazo  9 de l a  f ig u ra  6 . La porción  de manguito i 

26 v a , por supuesto, su je ta  fijam ente en sus extrem os su­

p e rio r e in f e r io r  respectivam ente a l a s  p orciones su p l­

í s  r io r  e in fe r io r  23 y 24, como se ve en lo s  d ibujos. Cuan­

do e l manguito se extiende totalm ente se elim ina la  f le ­

cha del medio de suspensión, y l a  u l te r io r  sep aració n  lon­

g itu d in al en tre  la s  porciones 23 y 24 es  r e s is t id a  por l a  

porción de manguito interm edia 25 .

20 Dentro de la  porción de manguito 25 , con

lo s  extremos superior a in fe r io r  conectados an 27 y 27a 

con l o s  extrem os in fe r io r  y superior de l a s  poroionea  

23 y 2 4 , y con l a s  porciones de extremo superior e  in fe­

r io r  de la  porción de manguito ÍS , hay un miembro exten -  

25 a ib le  e lá s tic o  26 s im ila r  a l  miembro e lá s t ic o  l o  de l a

fig u ra  8 .  E l miembro e lá s tic o  e s ta  ooneotado en su estado  

no e stira d o  oon la  porción " f l o j a "  o miembro de manguito

-  1 7  -
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doblado 2 6 , y T o síate  e lásticam en te  la  exten sión  de l a  

porción doblada o f lo ja  25 del medio de suspensión o 

cnerda de obenque compuesta 23, 24  y 2 5 , También se d is­

ponen medios de T izo , en forma de una cuerda de Tizos 

6 26 su je ta  a l  extremo in fe r io r  de la  porción f l o j a  o a l

extremo su p e rio r de la  porción  de cuerda de obenque in ­

f e r io r  24 en 24a , de modo que a l  a la rg a rs e  e l  miembro 

de manguito 25 , l a  cuerda de rizo s es a tra íd a  hacia  

ab ajo .

10 l a  cuerda de r iz o s  se  extiende h a d a

a rrib a  desde su extremo su je to  a  lo  la rg o  del miembro 

e lá s t ic o  2 6 , y con p re feren cia  e s tá  b ifu rca d a , con dos 

ramas que saleqfdel extremo superior del miembro de man­

guito 26 por ab ertu ras  3o . Las ramas que se extienden  

15 h acia  a rrib a  de l a  cuerda de r iz o s  pasan por a n i l lo s  de 

guía o parada súbita  31 su je to s  a l  borde de la  ta la  y  

a l a s  porciones de cuerda de obenque 2 3 , y pueden enla­

za rse  una vez alreded or de lo s  a n i l lo s  31 para aumentar 

l a  a cció n  de rozamiento y parada sú b ita , después de lo  

20 cual la s  ramas se extienden la teralm en te  en sentidos

o p u esto s, y pasan por a n illo s  de guia 32  anclados en el  

borde de la  falda de la  t e l a ,  e n tre  la  cuerda de oben­

que 2 3 -3 5 -2 4 . Después de pasar por lo s  a n i l lo s  32 l a s  

ramas de la s  cuerdas de r iz o s  se extienden en sentido  

gS opuesto y se  unen e n tre  s i .

Al empaquetar e l  p a ra ca íd a s , lo s  e x tre ­

mos in fe r io r e s  de la  porción f lo ja  o manguitos se e s t l -
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ran hacia ahajo para e s t i r a r  lo s  miembros e lá s t i c o s  26 y 

a la rg a r  l a s  porciones da manguito 25. l a s  cnerdas de rizo  

28 son a r ra s tra d a s  dentro de lo s  manguitos arrastran d o  

lo s  a n i l lo s  32  uno hacia o tro  para a r r iz a r  o reco g er l a  

5 porción interm edia de la  t e l a .  luego se deja que se con­

tra ig a n  lo s  miembros e lá s t ic o s  2 6 , lo  cual a c o r ta  l a s  por­

ciones de manguito con l a  flech a  de l a s  cuerdas de r iz o  

confinada en tre  lo s  miembros de manguito, eliminando e l  

p elig ro  de que la s  cuerdas de r i z o s ,  lo s  miembros a l á s t l -  

lO oos y la s  cuerdas de obenques se enreden cuando se lanza  

el p aracaíd as a a l t a  v e lo cid ad . Cuando e l  p aracaíd as se 

lan za a gran velocid ad  en la  mencionada oondición a r r iz a ­

da, e l  pequeRo a r r a s t r e  de la  te la  a rriz a d a  con re la c ió n  

a  la  velocidad de la  carga s u je ta  e s t i r a r á  inmediatamente 

15 lo s  miembros e lá s t i c o s  2 6 , h asta  elim in ar la  flech a  de l a s  

porciones de manguito 25 y de l a s  cuerdas de r iz o s  28 , 

manteniéndose a rriz a d a  la  t e l a .  31 tiró n  r e la tiv o  de la  

carga a l  á re a  de a r r a s t r e  del p araca íd as  a rrizad o  es t a l  

que la  d esaceleració n  es gradual y la  carga i n i c i a l  y e l  

20 ohoque de e s tira d o  se reducen dentro de l im ite s  segu ros, 

l a s  porciones de la z o  3e l a s  cuerdas de r iz o s  alred ed or  

. de lo s  a n i l lo s  de parada sú b ita  reducen le  ten d en cia del 

a i r e  que en tra  en la  falda del p aracaíd as arrizad o  a  en­

sanchar la  t e l a ,  h asta  que ee reduce la  ten sión  en lo s  

25 extremos in f e r ie r e s  de l a s  cuerdas de r i z o .

Cuando el p aracaíd as se  ha deaacelerado en 

t a l  medida que la  ten sión  de lo s  miembros e lá s t i c o s  26
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l le g a  a ser mayor que e l  t ir ó n  de la  c^rga en lo s  e x tre ­

mes in fe r io r e s  de l a s  cuerdas de obenque 24 , lo s  miembros 

e lá s t ic o s  se con traen , produciendo i3Lecha en lo s  medios 

de suspensión y dejando que funciona la  cuerda de rizo  

S con un corresp on d ien te desarrizado de la  t e l a ,  pero en 

cu alq u ier tiempo en que la  d e sa c e le ra c ió n  lle g u e  a s e r  

e x c e s iv a , e l  t i r ó n  de l a  carga co n tro la  autom áticam ente 

la  a c c ió n  a rr iz a d o ra  de ig u al modo que ae ha dicho a l  

h ab lar de la  d is p o s ic ió n  de la s  f ig u r a s  1 a 5 .

10 Mi p araca íd as p erfeccionado incorpora de­

t a l l e s  de seguridad que lo  hacen adecuado para la n z a r lo  

a gran v e lo cid a d . Uno de lo s  d e ta l le s  es &L uso de cuer­

das de obenques, cada una de la s  cu a le s  incorpora l a s  

p orcion es de lazo f l o ja s  con un miembro e x te n s ib le  e la s -  

15 t ic o  coneotado a l  tra v é s  de la  p orción  de lazo  o f i c ja  

pera o fr e c e r  una a cc ió n  am ortiguadora e f ic a z  y a t i r a n ­

ta r  l a s  cuerdas de suspensión in d iv id u a le s  en todos lo s  

momentos, igualando la  carga in d iv id u al de todas l a s  

cuerdas de su sp ensión , de manera que cuando una cuerda 

20 de suspensión e sp e o ia l r e s u lta  sobrecargad a, su miembro 

e lá s t ic o  se e s t i r a  h asta  que l a  carga se  ig u ala  v ir t u a l ­

mente y e s  so sten id a  uniformemente por todas l a s  cuer­

das de su spensión . U tilizan d o le a  cuerdas de r iz o  con 

una esp e c ia  de d is p o s it iv o  de polea y rozam iento de 

25 a n i l lo s  de d e sliz a m ie n to , y oonecta&io lo s  extrem os in ­

f e r io r e s  de l a s  cuerdas de r iz o  con la s  cuerdas de oben­

que debajo de l a s  p o rc io n es de lazo  o f l o ja s  como se
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re p re se n ta , se r e a l iz a  una a cc ió n  a rr iz a d o ra  p o s it iv a  

que e s  con tro lad a autom áticam ente p er la  p roporción  re ­

l a t i v a  de a r r a s t r e  y carga en tre  la  t e la  como un todo y 

la  c a r ^ , a p lica d a  come un todo. También se r e a l iz a  e l  

S a rriz a d o  in d iv id u a l de lo s  d iv erso s segmentos de l a  f a l ­

da en proporción  con la  re la o ió n  de te n s ió n  in d iv id u a l 

o a r r a s t r e  e n tre  la s  d is t in ta s  cuerdas de suspensión 

y l a s  poroiones de la  t e la  a que van conectadas.

Pero e s  p r e f e r ib le ,  en av io n es de gran 

10 v e lo cid a d , empaquetar e l  p ara ca íd a s en la  forma c o rr ie n ­

t e ,  pero en estado a r r iz a d o , estando situ ad a  la  f le ch a  

de l a s  cuerdas de r iz o  debajo de lo s  a n i l lo s  de gu ía y 

parada rápida 7 y re c o g id a , como se ve en  l a  f ig u ra  3 , 

estando l a s  p o rc io n es f l o ja s  cuidadosamente e n ro lla d a s  

15 y dobladas e in s e r ta s  en miembros de manguitos f l e x i ­

b le s  1 3 , de manera que cuando e l  p araca íd as se s u e lta  a 

gran v elocid ad  l o s  miembros e lá s t i c o s  se e s t i r a r á n  i n i -  

cialm enta para, e lim in ar la  f le ch a  de l a s  cuerdas de riz o  

cuando l a s  mismas se r e t ir a n  de lo s  manguitos de r e te n -  

20 ción  1 3 . justos manguitos son im portantes porque m antie­

nen en su s i t i o  l a s  cuerdas de r iz o s  para impedir que 

sé enreden o enmarañen, y además ayudan a mantener e l  

p araca íd as a rr iz a d o  h asta  que o cu rre e l  esfuerzo de 

choque in io i& l y la  carga que sigue a l  lanzam ien to , lo s  

25 re ten ed o res 13 acomodan con p re fe re n c ia  una p orción  de 

l a s  cuerdas de su sp ensión , a s i  como l a s  cuerdas de r i ­

zo 5 ;  y pueden d isponerse seco io n as de manguito sepa-
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radas en cada retenedor para mantener, s i  se q u iere , sepa­

radas la s  cuerdas de r iz o s  y l a s  de suspensión.

- 0  -  R O T A  -  0  -

Los puntos de invenolón p ro p ia , no nueva,

6 pero no e s ta b ie o id a , p ra c tica d a  n i divulgada en España, 

que se presentan para que sean objeto de e s ta  p aten te  

de in trodu cción  en España, por DIEZ añ o s, sen lo s  s i ­

gu ien tes:

l e .  -  gn un p araoaidas destinado a  la n z a r­

lo  se a gran v elo cid ad , una t e l a  e x te n sib le  que comprende 

una p lu ralid ad  de segmentos ra d ia le s  su je to s  e n tre  s í  por 

sus b ord es, cuerdas de suspensión de carga conectadas  

con la  te la  en tre  lo a  segmentos y que se  extienden mas 

abajo de I r  porción de fa ld a , y tien en  medios en sus e x -  

1S tremes in fe r io r e s  a lo s  cu ales puede s u je ta rs e  una carga  

que ha de ser bajada por la  t e l a ,  cuerdas de r iz o s  f l e x i ­

bles cada una conectada en un extremo con un lad o de cada 

segmento a l  borde de la  porción  de fald a  y extendiéndose por 

* el lado virtu alm ente h asta  e l  o tro  lado del segmento y 

20 luego h a d a  ab ajo  teniendo cada cuerda de r iz o  Ol otro
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extremo conectado con una de la s  cuerdas de suspensión  

de carga a d is ta n c ia  predeterminada debajo de la  porción  

de t e l a ;  medios de guia de la s  cuerdas de r iz o e  su je to s  

a la  ta la  junto a l  borde in f e r io r  de l a  porción  de fa ld a ,

5 que re cib e  en forma d e sliz a b le  cada cuerda de r i z o s ,  me­

dios que anclan  cada medio de guia a la  porotón de falda  

contigua a l a  cuerda de suspensión de carga a l a  cual Ya 

conectada la  cuerda de r iz o s  que pasa por el medio de 

g u ia , siendo la  longitud de l a  porción de cada cuerda de 

10 r iz o s  que b aja  desde lo s  medios de guia a co n ectarse  con 

l a  cuerda de suspensión de carg a , cuando la  te la  se  ese- 

tie n d e , mocho menor que l a  longitud, de l a  p o rció n  de cuer­

da de suspensión en tre  el borde in fe r io r  de la  porción de 

falda de la  te l a  y e l punto de unión de la  cuerda de r iz o s  

1S con l a  misma, con lo  cual l a s  cuerdas de rizo  forman por- 

oiones f lo ja s  en l a s  cuerdas de suspensión cuando l a  te la  

se ex tien d e , y un ti ró n  predeterminado h acia  abajo de l a s  

cuerdas de suspensión, r e s is t id o  por el a r r a s t r e  de l a  

t e l a ,  tiende a elim inar l a s  poroiones f l o j a s  y a  a r r i z a r  

20 lo s  segmentos de la  t e l a .

2 s . -  Bn un p aracaíd as destinado a  la n z a rse  

a a l t a  v e lo cid ad , una ta la  ex ten sib la  con un resp iradero  

sn e l  v ó r t i c e ,  que comprende una p lu ralid ad  de segmentos 

ra d ia le s , cuerdas de suspensión de carga unidas a la  te la  

25 en tre  lo s  segmentos encima de la  p e rd ó n  de fald a y que 

bajan mas a l i a  de e s ta  po rció n , teniendo medios comunes 

de suspensión de carga en lo s  extremos in fe r io r e s  a lo s
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co a las  puede s u je ta r s e  uns. carga que ha de ser  ba jad a por 

la  t e l a ,  cuerdas de r iz o s  f l e x ib le s  conectadas cada una 

por un extremo con un lad o  de oada segmento en e l  borde 

de la  p orción  de fa ld a  y que se ex tien d e por e l lado v i r -  

5 tuaim enta h asta  e l o tro  lado del segmento y luego h a c ia  aba­

jo ,  teniendo cada cuerda su o tro  extremo oonectado con una 

de l a s  cuerdas de suspensión de carga a d is ta n c ia  p red eter­

minada debajo del borde de la  p orción  de fa ld a ; medios de 

guia que re t ie n e n  l a s  cuerdas da r iz o s ,  su je to s  a l a  te la  

10 en forma d e s liz a b le  para r e c ib ir  cada cuerda de r iz o s ;  me­

dios que an clan  cada uno da lo s  medios de guía a l  borde 

de l a  fa ld a  de 1a t e la  contiguo a la  cuerda de suspensión 

de carga a l a  cual va conectada la  cuerda de r iz o s  que pa­

sa a eu tr a v é s , siendo l a  p orción  de cada cuerda de r iz o s  

15 que b a ja  desde su medio de guia h asta  su conexión con la

ouerda de suspensión  de carg a , cuando se ex tien d e  l a  t e l a ,  

mucho menor que la  longitu d  de la  p orción  de la  cuerda de 

suspensión en tre  e l borde de la  coroión de fa ld a  de l a  

t e la  y a l  punto de conexión de la  cuerda de r iz o s  con l a  

80 misma, con lo  cual se forman p o rcio n es f io  ja s  que se man­

tie n e n  en l a s  cuerdas de suspensión por l a s  cuerdas de 

r iz o s  cuando la  te la  se  e x tie n d e , y un t i r ó n  h a c ia  ab a jo  

predeterm inado sobre l a s  cuerdas de su sp en sión , r e s is t id o  

por a l  a r r a s tr e  de la  t e l a ,  tien d e a e lim in ar l a s  p o rc io - 

25 nes f l o ja s  y a a r r iz a r  lo s  segmentos de la  t e l a ;  y un 

miembro e la s t io o  e x te n s ib le  que t ie n e  sus extrem os co­

nectados con lo s  extremos de l a  p orción  f l o ja  d.e cada una
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de l a s  cu sid as de suspensión, e n tre  e l  borde i n f e r io r  de 

la  poroión de fa ld a  de la  te la  y l a  conexión de la  cuerda 

de r iz o s  con la  cuerda de su spensión , para e je r c e r  una 

tr a c c ió n  h acia  a r r ib a  predeterm inada sobre e l extremo in -  

5 f e r io r  de la  cuerda de suspensión conectada y sobre e l  

extremo in f e r io r  de la  cuerda ¿e r iz o s  conectada, tiende 

a d e sa rr iz a r  l a  p orción  de t e la  de l a  t e la  cuando se re ­

duce la  tr a c c ió n  de la  carga en r e la c ió n  con l a  propor­

ción  de a r r a s t r e  de la  t e l a .

10 3 2 . -  an un p a ra ca íd a s , ur.a t e la  con una

p orción  de fa ld a  a n u la r , cuerdas de suspensión de carga 

conectadas con e l la  en re la o ió n  uniformemente espaciada 

alred ed or de la  fa ld a  an u lar y que b a jan  mas a l i a  de la  

p o rc ió n  de fa ld a , medios s x te n s ib la s  e l á s t i c o s  y a largad os 

16 anclados por sus extrem os opuestos a l a s  cuerdas da sus­

pensión de carga en pu..tos de la s  mismas esp aciad os pre­

determ inados debajo de la  p o rc ió n  de fa ld a , y cuerdas de 

r iz o s  no e x ta n s ib le a , cada una conectada con un extremo de 

una de l a s  cuerdas de suspensión de sarg a debajo de lo s  

20 medios e x te n s tb le s  e lá s t i c o s  de l a s  mismas, y conectadas 

en o tro  punto de su lo n g itu d  con la  p o rció n  de fa ld a  de 

la  t e la  en un punto d ispuesto  en r e la c ió n  la te ra lm e n te  

espaciada con la  cuerda de suspensión de carga a que la  

cuerda da r iz o  e s ta  conectada, con lo  cual una tra c c ió n  

25 h acia  ab a jo  determinada sobre lo s  extrem os in f e r io r e s  

de la s  cuerdas de suspensión de carga e s t i r a  lo s  medios 

e x ts n s ib le s  e lá s t i c o s ,  tirando de l a s  cuerdas de r iz o s

25



rela tiv am en te  h acia  ab a jo  para a r r iz a r  la  t e l a ,  y una 

red ucción  predeterm inada del t ir ó n  hacia  ab a jo  perm ite 

que lo s  medios e x te n s ib le s  se con traig an  y t i r e n  de la s  

p o rcio n es in f e r io r e s  de l a s  cuerdas de suspensión y de 

5 l a s  cuerdas de r iz o s  h acia  a r r ib a ,  dejando que l a  fa ld a  

de la  te la  se d e s a rr ic e  y ensanche.

4S . -  En un p a ra ca íd a s , una t e la  que t ie n e  

una p orción  de fa ld a  a n u la r , una p lu ra lid a d  de cuerdas 

de suspensión de carga conectadas con la  p orción  de fa ld a  

10 y bajando de e l l a  en r e la c ió n  uniformemente esp a c ia d a , 

medios e x te n s ib le s  e lá s t i c o s  a larg ad o s in te rp u e s to s  en 

l a s  cuerdas da suspensión de carga debajo de l a  t e l a ,  una 

p lu ra lid a d  da cuerdas de r iz o s ,  cada una conectada en un 

extremo con l a  p orción  de Aílda de la  te la  en r e la c ió n  

15 la te ra lm e n te  espaciada con una de l a s  cuerdas de suspen­

sió n  de carga y que se extien d an  h acia  l a  cuerda de sus­

pensión de carga, medios de guía y da deslizam ien to  y 

re te n c ió n  s u je to s  a l borde in f e r io r  de la  t e la  ju n to  a 

l a s  cuerdas da suspensión de carg a , cada uno de lo s  cua- 

20 l e s  re c ib e  a su tr a v é s , en forma d e s liz a b le  l a  cuerda de 

r iz o s  que se ex tien d e desde su punto su je to  h a c ia  dicha, 

cuerda da su sp en sión , extendiéndose la s  cuerdas de r iz o s  

h a c ia  a b a jo , desde dichos medios de guia junto a l a s  

p o rcio n es que b a ja n  de la s  cuerdas do suspensión  de carga 

25 h a sta  puntos por debajo de lo s  medios e x te n s ib le s ,  y an­

clados a la s  cuerdas de suspensión de carga debajo de 

lo s  miembros e x te n s ib le s .
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s e . -  3n un p a ra ca íd a s , una te la  que tien e  

una poroiíín de fald a  a n u la r, cuerdas de suspensión de 

carga conectadas con e l l a  en re la c ió n  uniformemente es­

paciada alrededor de la  pereion de fald a y que se a x tie n -  

5 den hacia  ab ajo , medios e x ta n sib le s  e lá s t ic o s  anclados en 

sus extremos opuestos a  l a s  cuerdas de suspensión de carga  

en puntos espaciados predeterm inados de l a s  mismas debajo 

de la  porción de fa ld a , y cuerdas de r iz o s  nb e x te n sib le e  

cada cual conectada junto a un extremo con una de l a s  

10  cuerdas de suspensión de carga debajo de lo s  medios e x te n s i-  

bles e lá s t ic o s  de l a s  mismas, y en o tro  punto de su lon­

gitud con la  porción de falda de la  te l a  en re la c ió n  

la teralm en te  espaciada con la  cuerda de suspensión de 

carga a l a  cual e s ta  conectada dicha cuerda de r i z o s ,  por 

15 lo  cual l a s  cuerdas de r iz o s  son a rra s tra d a s  h acia  abajo  

por l a s  cuerdas da suspensión de carga para a r r i z a r  o 

con traer l a  i&lda de la  te la  y red u cir e l  a r r a s t r e  i n i c i a l  

de l a  misma ouando se lan za  e l  p a ra ca íd a s , y medios de 

reten o ion  de manguito dispuestos en l a s  cuerda de sus- 

80 pensión, que recib en  y re tie n e n  e lásticam en te  l a s  cuerdas 

de r iz o s , l a s  ouerdas de suspensión y lo s  medios e x te n s i-  

b les e lá s t ic o s  de l a s  mismas m ientras e l  p aracaíd as se 

empaqueta y a n te s  de la n z a rlo  y durante e l  lanzam iento, 

para impedir que se enreden y enmarañen 1 & r iz o s  y l a  

26 carga del misma, an tes  de a p l ic a r  l a  carga a la s  cuerdas 

de suspensión una vez lanzado e l p a ra ca íd a s .

6C, -  Bn un paraca i  d as, una te la  oon una
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p orción  da fa ld a , cusid as ¿6 suspensión de ca íga  qus b a ja n  

del borde in fe r io r  de la  per c íen  de fa ld a , y cada ana de 

la  a cu a le s  t ie n e  nn^ per c íe n  f l o j a ,  un miembro o s te n s ib le  

e lá s t ic o  de fuerza y lo n g itu d  predeterm inadas su je to  en 

sus extrem os Opuestos a l e s  extrem os op uestos de cada 

per oion f l o ja  para mantener e lá s tic a m e n te  una f í e  cha pre­

determinada en l a s  cuerdas de su spensión , siendo lo s  miem­

bros e lá s t i c o s  e x te n s ib le a  s i  a p lic a r s e  un t i r e n  h a c ia  

ab a jo  r e la t iv o  predeterm inado a l a s  cuerdas de suspensión 

debajo de l a s  p o rc io n es f l o j a s ,  en r e la c ió n  con e l  a r r a s ­

t r e  de la  t e l a ,  para ig u a la r  la  a p lic a c ió n  de la  carga 

en todas l a s  cuerdas de suspensión de l a  misma y absorber 

e l  "'choque da e s t ir a d o "  en l a s  cuerdas de su spensión .

7/!. -  Un par 'c a íd a s  según se re iv in d ic a  en 

e l punto 6B, que comprende cuerdas ds r iz o s ,  cada una su-j&ta 

pac un extremo a- unade l a s  cuerdas de suspensionde carga 

debajo de su p o rció n  f l o ja  y que suben unís a r r ib a  da la  

p orción  f l o ja  h asta  pinitos contiguos a l  borde in f e r io r  

de la  per cíen  de fa ld a ; ju nto  a l a s  cuerdas de suspensión 

a n i l lo s  da guía s u je to s  a l a  p o rc ió n  de fa ld a , que re ­

c ib e n  e lá s tica m e n te  l a s  p o rc io n es que suben de l a s  cuerdas 

de r iz o s ,  l a s  ou ales se extiend en  la te ra lm e n te  desda lo s  

a n i l l o s  de guía y se  su je ta n  a l  borde de l a  p orción  de 

fa ld a  en r e la c ió n  de espaciam iento l a t e r a l  ocn lo e  a n i l l e s  

de g u ia , con l a  cual e l  t iró n  h a c ia  ab a jo  de lo s  extrem os 

in f e r io r e s  da l a s  cuardasde suspensión e s t i r a  lo s  miem­

bros e lá s t i c o s  que tien d en  a e lim in a r la  f le ch a  en l a s
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b u e n a s  de suspensión , y t i r a  da l e s  extrem os in f e r io r e s  

de I s a  cuerdas de r iz o  h a c ia  ab a jo  para a r r iz a r  l a  fa ld a  

de la  te la *

8 s .  -  un p aracaíd as según se re iv in d ic a  en 

e l punte 7S , an e l  cual l a s  por oiones de l a s  cuerdas de 

r iz o s  que ae extien d en  la te ra lm e n te  a tra v ie s a n  l a s  cuer­

das de suspensión en sus p orcion es s u je ta s  y se en lazan  

sobre l a s  mismas, con lo s  a n i l l e s  de guia de l a s  cuerdas 

de r iz o s  s u je te s  en l a s  p o rcio n es en lazad as.

93 . -  un p aracaíd as 3egún ss re iv in d ic a  en 

§1 punto 7 3 , que comprende miembros de manguito da re te n ­

ción  f le x ib le s  en l a s  cuerdas de suspensión de ca rg a , que 

tie n e n  la s  por cío ice a f l o ja s  de l a s  cuerdas de su sp en sión , 

lo s  miembros e x te n s ib la s  y la s  p o rc io n es de l a s  cuerdas 

de r iz o s  dobladas e in s e r ta s  en e l l o s  cuando e l  p a ra c a í­

das e s ta  en su estado i n i c i a l  a r r iz a d o , sosteniendo e lá s ­

ticam en te d ichos miembros de manguito l a  t e la  a rr iz a d a  

a n te s  de s o l t a r l a ,  con lo  cual la  a p lic a c ió n  sú b ita  de 

carga e x c e s iv a , su b sig u ien te  a l  lanzam iento del p aracaíd as 

a  gran v e lo c id a d , a l e s  extremos de l a s  cuerdas de sus­

pensión en exceso de una carga predeterm inada, determinada 

por l a  r e s is te n c ia  a l  a largam iento de lo s  miembros ex ten - 

s ib le s  e l á s t i c o s ,  e s t i r a  e s te s  miembros para e lim in ar la  

f le ch a  en la s  cuerdas ds su sp en sión , y a l  propio tiempo 

t i r a  de la s  cuerdas de r iz o s  de lo s  miembros de manguito 

y e lim in ó la  Ü echaan dichas cusrga^para mantener l a  t e la  

en estado a r r iz a d o , y l a  reducción  en la  carga de tra c c ió n
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sobie l a s  cuerdas de suspensión gas sigue a l a  d esacele­

ra ció n  y estirad o  , 9 choque, permite a lo s  miembros e lá s ­

t ic o s  co n traerse  para producir l a  ile ch a  en l a s  cuerdas 

de suspansion y dejar que l a s  cuerdas de r iz o s  se muevan 

6 hacia a r r ib a  a l  tra v é s  de lo s  a n i l lo s  de gufa, dejando 

que l a  te la  se ensanche a su estado na a r r iz a d o .

IOS. -  ga un p a ra ca íd a s , una te la  que tien e  

una porción  de Balda a n u la r , una p lu ralid ad  de cuerdas 

de obenques conectadas con la  te la  y que bajan una h acia  

10 o tra  desde e l  borde in fe r io r  de la  te la  en re la c ió n  uni­

formemente espaciada alrededor de la  misma, miembros ex- 

te n slb le s  e lá a tlo o s  alargad os su je to s  por un extremo a 

l a s  cuerdas de obenques junto a l  borde in f e r io r  da la  por­

ción de fald a y su je to s  por su o tro  extrem o, cuando e s tá n  

15 e s tira d o s , a l a s  cuerdas de obenques, en puntos espaciados 

predeterminados debajo de la  t e l a ,  para dar una ilech a  pre­

determinada en l a s  cuerdas de obenques en tre  lo s  e x tre ­

mos conectados de lo s  miemhros ex te n sib le a  cuando no es­

tán  exten d id os, medios de a n illo s ' óe g&ia su je to s  a l  bor- 

20 de in fe rio rd e  l a  porción de falda da ln  telaoon tigu a a  

cada una de l a s  ouerdas de obenques y cuerdas de r iz o s  

su je ta s  cada una por sus extremos in fe r io r e s  a  una de 

l a s  cuerdas de obenques en e l  extremo in fe r io r  de la  por­

ción de flech a  de l a s  mismas, y que suben y son re c ib id a s  

25 con deslizam iento a l  tra v é s  da lo s  medios de a n illo s  de

g u ía , y luego se d irig en  la te ra lm e n te  a la  s ig u ie n te  cuer­

da de obenques junto s la  cuerda de obenques a  la  oual va
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su je ta  la  cusida 3$ r iz o s  estando lo s cuerdas de r iz o s  

anclad as funcionalmente en la. fald a de la  te la  a le s  

extremos de sus per cienes que se  extienden la te ra lm e n te .

l i e .  -  gn un p araca íd as  una te la  oon una 

5 porción  de & ld a , medies de suspensión de carga prim arios  

alargad os y f le x ib le s  que bajan desde e l  extremo in fe r io r  

de la  porción de fa ld a , teniendo cada medio de suspensión  

normalmente una porción  de f le c h a , un miembro e x te n sib le  

e lá s tic o  de fuerza y lo n gitu d  predeterm inadas su jeto  junto 

lO a  sus extremos opuestos a lo s  medios de suspensión en 

extremos opuestos de la  porción de flech a para mantener 

elásticam en te  e s ta  porción  en lo s  medies de suspensión de 

carg a , cuerdas de r iz o s  conectadas con lo s  medios da sus­

pensión de la  carga en lo s  extremos in fe r io re s  de l a s  p or- 

15 oiones de flech a  y en lo a  extremos in fe r io re s  de lo s  miem­

bros e x te n sib le s  e l á s t i c o s ,  medios de guia de cuerda de 

r iz o s  su jeto s a la  te la  junto a lo s  extremos su p erio res  

de lo s  medios de suspensión de ca rg a , extendiéndose la s  

cuerdas de r iz o s  h acia  a rrib a  desde sus p orciones su je ta s  

30 a  lo s  medios de suspensión, y pasando cada una oon d e s li­

zamiento a l  tra v é s  de uno de le s  medios de guia y luego  

la te ra lm e n te  junto a l a  fa ld a  y conectadas oon e l l a  en un 

punto distanciado de lo s  medio3 de suspensión que tie n e  

su je ta  l a  cuerda de r iz o s , per 1 c  cual e l  excesivo ti ró n  

!5 h acia  abajo en lo s  extremos in f e r io r e s  da lo s  medios de

suspensión de carga e s t i r a  lo s  miembros e lá s t ic o s  para 

elim inar l a  flech a en lo s  medios de suspensión, y mantiene

¡

' . - j
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ten sión  h acia  abajo en l a s  cnerdas de r iz o s  para mantener 

a rriz a d a  l a  fa ld a  de l a  te l a  h asta  que o su rre  una reducción  

en el t i ró n  h acia  abajo  despuss de la  d e sa ce le ra ció n , re ­

ducción que permite co n tra e rse  a lo s  miembros e l á s t i c o s ,

8 y deja que l a s  cuerdas de r iz o s  se muevan haoia a r r ib a  

y se d e slicen  a l  tra v é s  de lo a  medios de g u ia , dejando 

que l a  te la  se d e s a r r ic a .

1 2 c .  -  tfn para oai das según se re iv in d ica  

en e l punto l i e ,  en el cual la s  p o rcio n es f lo ja s  de l a s  

10 cuerdas da suspensión tien en  forma de miembros de mangui­

to s alargad os f le x ib le s ,  en cada une de lo s  cuales se  

extiende librem ente en su extremo superior una cuerda de 

r iz o s  gua va su je ta  a l  mismo en e l extremo in fe r io r  del 

miembro de manguito, y 01 miembro e x te n sio le  e lá s t ic o  

1S e s tá  situado dentro 3al miembro da manguito con lo s

extremos opuestos conectados con dicho miembro en l e s  

extremos opuestos del mis,-no.

1 3 s . -  Un p aracaíd as según se re iv in d ica  

en e l punto 1 1 9 , en e l cual e l medio da guía de cuerda 

20 de r iz o s  comprende m^dioc ¿-3 guía y da deslizam iento

por f r ic c ió n  para r e s i s t i r  por roca el movimiento dasa- 

rrizad o r ds l a s  porciones l a t e r a l e s  de l a s  cuerdas de 

r iz o  en proporción predeterminada con l a  ten sión  ha­

cia  abajo de l a s  porciones descendentes de l a s  cuerdas 

25 de r iz o s  que e s tá n  conectadas con lo s  extremes in fe r io ­

re s  de l e a  peroionea f l o j a s  da lo s  medios de suspensión.
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1 4 0 . -  En papa ca ld as p ara lan zam ien tos a  

gran  v e lo c id a d .

Tal y como se  ha d e s c r ito  en  l a  Memoria 

que a n te ce d e , rep resen tad o  en lo s  d ib u jes que se acompañan 

y con lo s  f in e s  que se han e s p e c if ic a d o .

B ata  Memoria oonsta de t r e i n t a  y t r e s  h o ja s  

e s c r i t a s  por una so la  o a ra .

M a d rid ,  ̂ 0N0V195O

I .  A .

DG/
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