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~oién del accicnamiento normal de un dispos itivo-dé*dqntigi L

.de entrada, tal como un pedal de freno.'

~cia del tipo que comprende un servomotor accionado por pre—}i

vomotor de salida, accionéndose el referido medio servcvéIVu-j

lar desde una primera posicién en un taladro contra medios ifl"

una sustancial fraocién de fuerza desde el miembro- de entra~'

‘| elevada presibén

'Se han propuesto ya mecanismos reforzadores de poten-}?f

sibn de salida, cuyo alojamiento define una »émara a preaién,
un medio servovalvular adantado para eontrolar a truvés de

un paso del mismo una presién de trabajo fldida variable en’
dicha cém: .ra para accionar el pistém de salida del citado ser.

elésticos, a través de medios. conectores. _ e

En tal mecanismo reforzador de potencia, unas condi-:]r
oiones anormales de funcionamiento sin enengia son’ resultados“
de dos causas principales. ' '

" En primer 1ugar, puede oourrir un funcianamiento de—
fectuos 0 del medio servovélvular, quedando bloquead__,_o;.. éstqen_»
su taladro en una posicién situada élla'dqrecha, geg§nf§9 mi;:f‘
ran los dibujos, cerrfndose asi dicho pasb. Como se %fanéﬁitei, 
da al medio servovélvular, éste ﬁltimo puede desplazarse re—f.ﬁ
pentinamente & una posicién situada a la izquierda, sqgﬁn se ,

miran los dibujos, abriéndose asi{ dicho paso. o '

Ademés, también puede ocurrir una falta de presién

fluida debido & un fallo del motor de la bomba hidraulica.':ﬁ

" En este caso, el medio servovélvular se encuentra en la cita—g‘f

da posicién a la izquierda.

En estos dltimos casos, cuando el medio servovélvu-f'x-g*

1ar se desplaza repentinamente ) cuando ge pone en murcha _
de nuevo el motor de la bomba, la circulacion de fluido a

entra bruscamente en la oém*ra del servomoto_jﬂ




g

T puesto que. ol conductor acciana firmemente el miembro de en- 3 i
trada de modo que el referido paso se mantiene completamenn:fL; if_
abierto. Resultado de ello, si se dispone tal mecanismo refo ;
zador de energia en un sistema de frenado hidraullco de un ve
5 ‘hiculo, es un frenado brutal que puede dafiar al vehiculo.-,,_i e
Con vistas a evitar los cltadOa inconvanientes, ¥ pro-'
Porcionar un mecanismo reforzador de potencla adaptado para '
| permitir un reaccionamiento autométlco ¥y suave del servomotor'
por la presién flulda, la invencién propone un mecaniamo re-.

- 10, forzador de potencia como el anteriormernte descrito, en el qu¢

dichos medios conectores incluyen un elemento mévil. deslizabl
. | mente montado en dicho medio servovélvular y adaptado’ para f
restringir 'en parte por lo menos el érea de dicho paso. despuéb B
de que las fuerzas transmitidas desde los citados medios elés& ;‘73
15, ticos y desde el referido miembro de entrada al medi.0 servové}-
~vular y al elemento mévil citados’ han alcanzado un valor pred.—. ke
terminado durante dichas condiciones de funcionamiento sin fu“ggﬁfi

za motriz. o AR ; IR B
Debe entendersé que la . restficcidn del érea deirci-~iﬁfﬁs

20. | tado paso dosifica la circulacién de fldido a la cémara del " |

- 2"+ | servomotor, ev1tando asi todo brutal acclonamicnto del mismo

por energia fluida, o : . o
Aunque un aistema de frenado hidréulioo provisto

de tal mecanismo reforzador de potencia funciona perfectamen-:-:

25, | te bien, puede ocurrir sin embango ‘que, - durante ia fase ini-'gi“'J

cial de un frenado en condiciones normales de funcionamiento f; }
por fuerza motriz, la fuerza transmitida por el. miembro de

entrada accionado por el conductor al elemento m6v11 exoede‘
momentadneamente de dicho valor’ predeterminado. Dato puede'

30 : ‘*+*41 tener por resu?tado una momenténea restriccién del érea de
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,potencia, aunque se efectue el accianamianto del serVOmotor e

- guiente descrlpeién,Aofrecida_cqn referencia a los adjuntos

;hidréulico para vehiculos, que 1ncluye un mecanismo refong—

cia ilustrado en la figura 1.

- similar a la figura 2, que ilustra otra versiénvde_lg ;nvep—‘

dicho paso, demorando asf el acclonamiento del servomotor o

por fuerza motriz y la aplicacidn de 103 frenos.-r??~' |

Con vistas a mejorar el mecanismo reforzador de po—-’” '

tenoia aqui descrito, otro aspecto de 1ainvencién consiste %

en unos medzos amortiguadores dispuestos en dichos medios oow,-.é
nectores para demorar el movimiento relativo entre ol citado: !

~ elemento mévil y el medio servovélvular cauaando la restrio-1 ;f§

oién de dicho paso,

ISQ comprenderé que, con tal mecanismo reforzador de

por energia fluida tan nronto como sea p031ble, se- impide to+
do accionamiento brutal del mismo. en todas las condiclanes_g
de funcionamiento del mecanismo reforzador de potencia. : '
Otros aqpectos de la invencién aparecerén en la si-
dibujos, en los cuales:

La figura 1 es una vista osquemétioa de un sistema',

dor de potencia de acuerdo con la’ invencidn
La figura 2 es una vista en seocién transversal a
lo largo de la linea 2-2 delmecanismo reforzador de potenr '

La figura 3 es una vista en sec016n transversal

cién. , ‘ ,
La figura 4 es una v1sta esquemética de un- sistema7
hidréulico para vehiculos, que incluye un segundo mecanism07
reforzador de potencia de acuerdo con la- invencién.

La figura'5 es una V1sta en seeclén transversal de};'

un subconjunto de una véivula dg carrete y un, - elemento mévil

I
¢
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- mo reforzador de potencia ilustrado en la figura 4.:

l
._~ln ..
l"

deslizablemente montado sobre aquélla, smpleado ‘en- el mecanlsbf;3

La figura 6, es una vista en seccién transverqal

I

de otra versién de acuerdo con la invenoibn, de un subconjuanj_l

to similar al de Iia figura 5; ¥y

La figura 7, es una vista esquem‘tica de un 31stema .

hidrdulico para vehiculo, que incluye un tercer mecanismo

. reforzador de potencia, también de acuerdo con la invencidn.'

Con referencia ahora a los dibujos, w mecanismo

reforzador de potencia 10 incluye un aIOJamiento 12 provisto
de una tobéra de entrada 14, una abertura de salida 16 y una_

abertura de retorno o expulsién 18, 1a abertura Qe entrada

14 se comunica con el lado a elevada presién de- una- bomba Ll

de direccién por fuerza motriz 20, y la abertura do aalida

16 se comunica con la abertura de ‘entrada de un. emgranaje de"

direccién por fuerza motriz 22. La abertura de expulsidn 18

se comunica con el lado a baaa presidn de la bomba’ 20, eomO'u .

asimismo la abertura de salida del ‘engranaje de direqq;@n’
por fuerza motriz 22. ‘ S BV

Un servomotor aooionado a presién comprende un piatén'
de salida, tal como un pistén de refuerzo 24, deslizable en. |

un taladro longitudinal 26 situado dentro del épjamlento 12.'
Un extremo del pistén 24 es deslizablemente recibido en una: -

cémara de refuerzo 28 situada dentro del . aIOJamiento. Una

biela 30 conecta el otro extremo del platbn 24 con,qn'cilip—;-- A

dro principal ordinario (no mostrado), montado en ei”lédd :
izquierdo del alojamiento 12, segiin se observa la figura 1
El movimiento del pistén 24 hacia la izquierda, orea una
presién en el cilindro prinoipal del modo habitual, para

aplicar los frenos del vehiculo. Un'resorte de retprn9.3zigq"

1
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' la salida y ventila la cam:ra 28 al lado de baja presién de

acOpla también al otro extremo del piatdn 24 para devolverlo »
@ su posioién normal tras soltarse los frenos. ‘ ,"ﬁ

El medio servovdlvular consiste en una VQIVula de carreL';
te 34 deslizable en un taladro 36 dentro del aJojamlento 12

y adaptada para controlar la comunicaoién flﬁida entre la ‘en-

- trada 14, la salida 16 y la- cémara de refuerzo 28. Uhos mediosy.?f

elédsticos, tales como un resorte 39, impulsen a la vélvula de
carrete 34 hacia una superficie de apoyo 37 dispueeta sobre

el alojamiento. En su primera posioién, como se ilustra en A
la figura 1, la vélvula de carrete 34 comunica euatancialment%_ L
todo el fluido que circula hacia 1a entrada directamente con |

la bomba 20 a través de 1la abertura de. expulsién 18 Sin embaF

h go, si la védivula de carrete 34 se desvia hacia la izquierda,]}

seglin se’ obsorva en las figuras, se’ interrumpe la oomunica- ?
cién £1tida entre la cémara 28 y la abertura de expulslén 18 -
y una porcién del fluido que clrcula hacia la entrada 14 ae ,
comunica con la cdum: ra de refuerzo 28 a través de 1os pasoe"
radialmente extendidos 38 ydel paao 1ongitudinalmente exten~-;
dldO 40 en la vélvula de carrete 34 I

Un miembro de entrada oonsta de una biela de control
42 aocionada por el conductor, deslizablemente montada en )
otro taladro 44 dentro del alojamiento 12. Un extremo<h 1a ;
biela de oontrol 42 se asegura al habitual pedal del freno j
(no mostrado) en el comnartimiento del conductOr del vehicu-,
lo, y el otro extremo de la biela de eontrol 42 se ooneota :
funcionalmente a la vélvula de carrete 34 y al pistén 24 me{f_
diante un mecanismo de varillaje indicado en su.conjuntoten 
46,

El mecanismo de Vér111939j4651n0iuye un'apP6r£6ﬂ48’*




montado en el extremo del pistén 24 y un par de palancaa 50‘

conectdndose un extremo de las mismas al soporte 48: mediante
pivotes 52, La biela de control 42 se extiende a través de
una abertura 54 practicada en una placa 56 articuladamente' 
5, montaia sobrs las palencas 50, como en 58 Un resorte 60 im-
pulsa elésticamente a un estribo. 62 asagurado a le Hela 42 = -
a su acoplamiento con la placa 56. La porcién terminal 64 de-
la biela 42 esté deslizablemente Juotentada en un taladro cie
| 4 g0 66 formado en el pistén 24. ,'_ ;," L
1o;= La véivulade carrete 34 esté escélonada,'préﬁéhtahdﬁlﬁ

una pdrcién de diémetrb mayor 68 que aloja a los paSbs 38_;4

¥ 40, y una porcién terminal 70 de diémetro menor, con: un.
hombro 72 entre ellas. Los medios conectores comprenden un '

elemento mévil tal como un manguito T4, deslizablemente non-
15 . tadc en la porcién menor 70 para. su movimiento entre. el hom-‘
'~ bro 72 y un estribo 76 situado en el extremo exteriordb 1a
porcién menor 70, Un par de pivotes 78. interconecta las’ pa1an

cas 50 y el manguito 74. El1 diémetro interno del manguito 74.
| esté escalonado, presentando una porcién de diémetro menor.
20. . . 80 acoplada a la poreién 70 de la v4lvula 34, una porcidn _
Y| de didmetro mayor 82 y una superficie 84 lateralmente. exten-
N dida entre ellas, Entre el hombro 72 y la auperficie 84 se.'
o dispone un miembro eldéstioo tal como un resorte 86 para imp1 —
. sar elédsticamente al manguito 74 hacia el estribo 76. ‘El pa-
25, - 80 longitudinal 40 termina en una. serie de pasos radialuente |
' extendidos 88 que comunican fluido deqde el paso 1ongitud1nal 7
40 & una serie de pasos 90, ‘cada -uno de los cuales termlng gn

- | unas sberturas del hombro 72,

30, &7 Cuando el conductor del Vvehiculo Oprime el pedal del
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'en acoplamiento con la placa 56, permitiendo asi el movimien—

74 en acoplamiento con el estribo 76, permitiendo do 6ste MmO

“mitiendo asi un accionamiento manual de los frenos. La fuerzal

freno, la biela de control 82 es impulsada hacla 1a izqulerda,

aegﬁn se . observa la figura 1. Suponiendo un funcionamiento

normal de la vélvula, el resorte 60 mantiene al estribo 62 - f”"?

to de la bi=la 52 para dealigar la: vélvula de carrete 34 ha- |-

cia la izquierdsa, segdn gse observa la figura, cerréndose de 'ﬁ'*'

sste modo la comunicacién entre la -abertura 18 y la cémara -
que admite fldido en la cémara de refuerzo 28. El flﬁido con~ |
tenido en esta ﬁltima cémara actﬁa sobre el. extremo del pist&u
24, impulsando asi a éste hacia la 12quierda, segdn se- obaer~
va la figura 1, para facilitar el conductor del. vehiaulo 1a .
aplicaoién de los frenoa. Fl resorte. 86 mantiene al: manguito

do la libre circulacién de fluido desde los pasos 90 a la cé— |
mara 28, Cuando el conductor suelta el pedal del freno,el
resorte 32 devuelve los mecanismos a su poaiclon normal., 4

" 51 un funcionamiento defectuoso impidiese el movi-'
miento de la vdlvula de carrete éﬁaﬁdo ei;éonductdf»éﬁfim§-
el pedal del freno, el movimiento de la'biela.dg cont?ol'42l
deslizard al manguito 74 sobre la vélvula de carrqtef34 cén- 
tra el empuje del resorte 86, hasta.que'e1 manguito;74 entpa
en contacto con el hombro T2 para cerrar los pasds 96, imbi;.ﬂ
diendose asi la circulacién de fluiido a través de estos pavos
si ulteriormente me mueve la vélvula 34. Al mismo tiempo,L
el resorte 60 cede, permitiendo que la biela 42 se mueva rés-‘
pecto a las palanoas 50 hasta que eJ extremo de la Primera '
se acopla al extremo del taladro ciego 66 para eatablecer un
enlace directo entre el pedal del freno y el pistén 24,per—,y

del resorte 60 serd transmitida al manguito 74 a través de 1a| .
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del freno, de manera que el manguito 74 se mantiene en acoplas
jmiento con el hombro 72 hasta soltarse el pedal del freno,eviq

‘mente iguales a los de la versibn preferida conservan los mis,

, hombro 72, crea una fuerza que impulsa al manguito 74 hacia

‘placa 56 y de las palancas 50 durante un acclonamlento manual~,

t4ndose de este modo una brusca. adm1516n de f]uido en. la cé- |

mara 28 en ei caso en que la vélvula de carrete se desplace
bruscanente durante una aplicacién manual del freno,

En la versién de la figura 3, 1os elementos’ sustancial-

mos numeros de refercncia, En la figura 3, se formaotro hom-A

bro 92 en la porecién mayor 68 de la vélvula de Qarreﬁg,y_gl

resorte 86 se diSpbne entre el hombro 92 y'él manguito 74. Un%_[

serie de pasos radialmente extendiios 94 comunica_norﬁalmgnte'

el paso longitudiﬁal 40 ¢on 1la qémd;a 28, El diémetro interno
del manguito 74 esté4 escalonado, presentando la porcién de .

didmetro mayor 80 -ue ée acopla deslizablemente a la porcién

terminal 70 de la vélvula 34; ¥ una porcién de diémétro mayor-

98, con unas muescas lateralmente extendidas 100 y 102 entre
ellass, Cuando el manguito se acopla al hombro 72 durante un
funcionamiento defectuoso de la véalvula, los pasos 94. se co—‘
munican con un énulo 106 definido por la porcién terminal 70,

el hombro 72, la porcién de di&metro mayor 98 y las muescas

100 y 102, El édnulo 106 sme extiende paralelamente a la difqgm‘

cibén del movimiento relativo entre la vélvulé,de,carreﬁé-34

y el manguito 74, Si la vélvula-34:se mua?é durante'una‘apii-

cacién manual del freno, se comunicard fldido al é&nulo 106;
El fluido contenido en este énulo comunica.a btravés de las
muescas 100 y 102 con el hombro 72, El fluido que -actia con-

tra una superficie radialmente extendida prOporclonada por el
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el estribo 76 en una medida muy péqueﬂa, permitiendo la cir-
culacibn medida de fluido desde el &nulo 106 a la cémara 28.
Como el fluido circula gradualmente:é.la cémara 28, se evita i ‘ﬁ
todo dafio al vehiculb y a sus 6cﬁpantes, que pudlera produ01r- |

5., . se por una trusca aplioacién de potenciam a los frenos del vehi
culo, ' _ | -
' -Con referencia ahora a la figura 4, un mecanismo reforé
zador de potencia 110 incluye un alojamiento 112 provisto de.
una abertura de entrada 114, una abertura de salida 116 y una
10, ° abertura de retorno o expulsién 118. La abertura de entrada
| ;14 ae comuhica'con el lado de alta;pfesidn de .una bdmbaide
direccién por fuerza motriz 120, y la abertura de salida 116
se comdﬁiéa con la entrada de un engranaje{dévdiredcién,pbr
fuerza motriz 122. La salida del ensranaje ‘122 se comuﬁiba
15. : con la entrada de la bomba 120, como asimismo la abertura de
- ‘ expulsidn ‘118, '
Un servomotor accionado a presibn comprende un nistén

| de salida, tal como el pistén de refuerzo 124, desliza%le en 3
_ ‘ un taladro longitudinal 126 dispuesto dentro del alojamlentol 3
20, - 112, Un extremo del pistém 124 es deslizablemente recibido en |

netr [una ¢dmara de refuerzo 128 situada dentro del alojamiento. Una
biela 130 conecta el otro extremo 124 con un cllindro princi-

pal (no mestrado), montado en el 1ado izquierdo del alojam1en~"
to 112, segin se observa la figura 4. El movxmlento del pistén’
25, + | 124 hacia la izquierda crea una presién en el cilindro princi-
pal del modo habitual pare aplicar los frenos del vehiculo,ﬁUhl
| resorte de retorno 132 se acopla también.al otro'extremo del
| pistén 124 para devolver éste a su posicién normal al'solfar~'_

ze los frenos.

F0e  Teuer El alojamicnto 112 incluye ademés otro taladro 134
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“estribo 128 de la vélvula 136 con un hombro 140 del aloja~

‘146, de los pasos radialmente extendidos 138 y de la abertu-

~da en otfo-taladro 152 situado dcntroddl'alojamiento:ilz;Un
.extremo de.la biela 150 se asegura al habitual pedal del fre-

- 11 -

que comunica las aberturas 114, 116 y 118 entre si y con la

cdmara 128 Unos medios servowivulares, tales como- una vélvu-

la de carrete 136, son desv1ables dentro del taladro. 134
desde una primera nosiclén, definida por el ac0plamiento del

miento 112, a una segunda posiciébn, definidapor el acoPlamien

to de la valvula de carrete 136 con el miembro 142 de cierre

del taladro. Un resorte 144 impulsa elasticamente a.- la vélvu~-

la 136 hacia la primera poslclén, en Ja que sustancialmente
todo el fluido que circula hacia la abertura de entrada 114
se comunica directamente con la abertura de salida- 116,,

la cémara 128 ea ventilada hacia el lado de baja preaibn de
la bomba 120 a través del paso longitudinalmente extendido

ra de expulsién 118. Al desviarse la vdlvula 136 hacia la se-

gunda posicién, se interrumpe la comunicacién entre los rasos
radiales 149 y la abertura de expulsion 118, y una»pqrdidn
del fluido gue circula hacia la eﬂfrada‘114_se dirige.é:tré—b
vés de los pasosl4é y 148 hacia la cémara 128.paréiéésviarg
al pistén 124, A -

Un miembro de entrada consta de una biela de. con~

trol 150 accionada por el couductor.y deslizablgmentgﬁmonta—

no (no mostrado) montado en el compartimiehto-delﬂdonducfor‘7
del vehiculo, sosteniéndose desliaablemente el otro. extremo
de la biela 150 en un taladro ciego 153 dispuesto dentro del

pistén 124. La bi~la de control 150 se. extiende a través

de un manguito 154 y un resorte 156 impulsa al citado mangui«_

to contra un estribo 158 de la biela 150, de manera que ésta

S T TR
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una sola unldad pero si se impide el movimiento del manguitd-

. aseguran a un miembro valvular secundarlq.o cilindro 164 de

tal como un cilindro 164 de extremo oerrado, deslizablemente

R paso 146 y la cémara 128, Un mlembro eléstico, tal oomo un
. f. resorte 178, impulsa eldsticamente al cilindro 164 sgpa;én~ 0

- 12 -

ultima y-el mang ito 154 se mueven normalmente juntos como !”

154, la ‘biela 150 puede moverse respecto al mangulto.u ]

Sobre el pistén 124 vé montado un soporte 160. Uh exA'
tremo de wx par de palancas 162 asté avtlculadamente asegura-
do al soporte 160 y los otros extremoa detnles palancas se

extremo cerrado, deslizablemente montado ®obre la vélvula de |
carrete 136, El manguito 154 estd provisto de pasadores 166
que son articuladamente recibidos dentro de las ramiras 168
de las palancas 162, | .

"Los medios conectores comorenden un elem@nto mbvil

montado, en la porcién terminal 170 de didmetro reducido de
la vélvule 136, E1 cilindro 164 es desviable sobre la vélyu—
la 136 desde una primera posicién,gdefinidé por elagoplamien-
to del cilindro con una anilla de tope 172 situada sbbrg_la'
védlvula 136, en la que se permite'la.circulacién de.fluidb~
desde el paso 146 a la cémara 128, a una segunda posicién,
definida por el acoplamiento del extremo 174 del cilindro 164
con un hombro 176 de la vélvula 136, En la segunda pdéicién,
ol cilindro 164 bloguea la oirculacién de f£ldido entre el

dolo del hombro 176. Los medios amortiguadqres'consiéféh‘en
una cémara de volumen variable 180 definida por el extremo
de la valvula 136 y el cilindro 164. Se dispone un orificio

medidor o dosificador 182 para permitir la 01rculacién de. fly
do a la cémara 180,

3

E1l subcongunto mostrado en la Versién de la flgura 6
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25.

 e1 fluido a baJa presién que queda en la cémara 128 circula

_la cémara 128 a través del paso 142. Si la vélvula funciona |

7qulerda, segﬁn se observa la figura 4, excede a la fuerza de}

~cién manual del freno una vez efectuado el acoplamlento de

-13 -

es idéntico al ilustrado en lasﬁfigurés'4 y'5,rcan lé.exceba'
cién de'que'se extiende una envoltura 184 desde el oilindro
164, estando adaptada para acoplarse a la superficie 186 del o
alojamiento 112, que circunscribe al taladro 134. |
El mecanismo reforzador de potencia ilustrado en la fi-

gura 4 se muesira en posicibnde frano suelto,; En esta posiclén,"V

a través del orificio 182 pnara llenar la péMara'l80;~Cdando
el conductor dei‘vehiculo oprime el_pedél del freno, ’eiimovi—
miento de la biela de control 52 se tranémite a través de

las palancas 162 sl cilindro 1643 y a través del resorte'178
a la vélvula 136, para desviar ésta Gltima hacia su segunda

posicién al objeto de admitir fluldo a ‘elevada presién en

defectuoaamente y no se desplaza, cuando 1a fuerza aplicada
por el conductor, que impulsa al ¢ilindro 164 hacia la iz~
resorte 178 el cilindro 164 se. mueve con relacibn a la vélvy-
la 136 para acoplarse al hombro.l76 y ‘evitar as{ una brusca
admisién de fluido én la cémara 128, en el caso en'qué la v4l-
vula se mueva bruscamente tras la inlciaclon de una aplica-

la biela 150 con la biela del taladro ciago 153. El orificio
182 presenta unas dimensiones tales que le nermlten dos;ficar
lentamente fliido desde le cémara 128, ds manera que se re- -
tarde el movimiento relatlvo injeial entre el cliindro y

la véivula. Lsto impide que el cilindro 164 ‘cierre el paso
146 cuando la simple inercia demora el movimlentptde la vél-
vula 136 al aplicar el conductor del vehiéuld bruéqameﬁfef

los frenos del mismo.
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se pone en ‘marcha el motor, Anélogamente, si el motor del

- freno a fln de reanudar el frenado normal por fuerza motrlz.

- cipal no es limitada, como ocurre en la Versién de‘las figu=-

" mientras el conductor del vehioulo continﬁe moviendo el pedaL

forzador de potencia, indicado en su conjunto por el nimero

- 14 -

En el dispositivo ilustrado‘en,lasvfiguraa 4ry 5, si

el conductor del vehiculo pone en marcha el motor con el”pié'

sobre el fremo, el rcforzador funcionaré manualmonte hasta
que el conductor suelte ol pedal del. freno, ouesto que la .

vélvula de carrate se habrd desviado. a-la sagunda posicldn
Ve el C111ndro 164 se habra movido respecto a la vélvula 136

para evitar la circulacién de fldido a la cémara 128 cuando

vehiculo se para durante una aplicacién del freno y vuelve

a ponerse en marcha, el conductor ha dd aoltar el pedal del

A31mismo, la sallda de presién del ci]indro princ1pa1 se li- '

mita a una medida predetermlnada, ‘puesto que deapués de des—

viarse la védlvula 136 a la segunda poslclén, el ulterlorlmo~

'vimiento'ﬂél control 150 deapléza-al cilindro 164'para cerrar

o

el paso 152 y evitar la circulacién de més fldido & la céma—~!|
ra 128,

+

la vélvula ilus4
trada en la figura 6, la salida de presién del cilindrO'prin-

En un reforzador de freno que utliice

ras 4 y 5, Enesta versién, la envoltura 184 se acopla a la
superficie 186 cuando la vélvula 136 se desvia hao1a la sagup
da posicién para restringir el ‘rea efectiva del paso 142
y evitar que el cilindro 164 clerre a dicho paso 142. Por

consiguiente, continua 01rculando fluido & la cémara 128

del freno.

Con referencia ahora a 1a flgura 7, un mecaismo re-

210, incluye un alojamiento 212.que define-un_prlmer taladro!

o e SN A e T

oo S
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~de aquél Un servomotor accionado a presién comprende un pis—
- t6n de salida, tal como el pistén 220 deslizablemente monta-'

vada presién 0 salida de una bomba de direccién por fuerza
- motriz 238 Una abertura de salida 240 comunica la cavidad
| 228 con la entrada de un engranaje de dlreccién por fuerza
'motrlz 242, Una abertura de retomo o expulsién 244 comunica>_

ALa vélvula de carrete 226 esté prov1sta también de unos pasos

- 15 -

214, un segundo taladro 216 y una cédmara a presién 218 dentro

do en eltkladro 216, proyecténdose un extremo de dioho pist6n '
el interior de la cémara 218, Una biela 222 se acopla al otro|
extremo del pistbén 220 e interconecta a éste con un, cillndro
principal_autodesplazable noxmal_(no mostrado),’ montado a la-
izquierda del alojamiento 212, seglin se observa lé.figura'7.
Un resorte de retorno 224 impulsa elésticamenté al pistén 220
hacia la derscha, segin se mira la figura 7, haoia la posi—
ci6n de freno suelto. . o '
El medio servovélvular consiste en una VQIVulahde carre~
te 226 deslizablemente montada en el taladro 2I4, estando -
prOV1sta de unos entrantes y proyecciones esnaciados que c0o0-
peran con unos correspondientes entrantes y proyeociones dis-~
puestos en la pared del taladro- 214, definlendq las.cav1da-
des anulares para fldido 228, 230 y 234 enfre ellos. Una aber} -
tura de entrada 236 comunica la cavidad 230 can el .lado a elel

la cav1dad 234 con el lado a baja presldn o entrada. de la
bomba 238. La salida del engranaje de direccibn por fuerza
motriz 242 se comunica también con la antrada de la bomba 238,

radialmente extendido; 244 y de un paso_axialmente:extend;do
246. F1 extremo de la vélvula de ca?rete 226 que sé proyecta

al interior de la cémara a presién 218 tiene wna porcidn de

didmetro reducido 250 a través de la cudl se extienden las

AT
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gunda posicién, en la que la citada tapa cierra laS‘abérturas

‘a presién 218 a través de los pasos 244 y 246 y de las aber-

- 16 -

aberturas 248, Los medios de cqnexibn comprendeﬂ'unaﬁ£apa3252!.
deslizab]emhnte montada sobre la porcidn de diémetro reducido.
250 de la vAlvula de carrete 226 y que es desv1able desde una -
primera posicién (ilustrada en la flgura 7), que permite la

comuricacibébn fllida a través de las aberturas 248, a una se—

248, impidiendo asi la comunicacién fluida entre e1§aso'246
y la cémara a presién 218, Un mlembro eldstico; tal oomo un
resorte 254, impulsa elésticamente a la tapa 252 hacia la pri-
mera posiciébn. o ' .

Unos medios accionados por al conductor, indlcados
en su épnjunto por el ntmero 256, se conectan artlculadamente
a la tapa 252 para desviar la vdlvula de carrete 226mdg§de__
una primera posicién, correspondiene al acOpiamiento dé 1a
vdlvula de carrete 236 con la superrlcie de apoyo 261 dispues-
ta en el alojamiento, en la que se eV1ta la comunicacibn flGi-
da entre las cav1dades 230 y 232, y por consigulente a la cé-
mara a presién 218, y en la que sustanclalmente todo el fluido
que circula hacia la entrada 236 se comunica directamente
con la salida 240, a una segunda posicién, en la que’ una por-
cib6n del fliido que circula a la abertura de entrada 236 se

comunica con la caviddd 232 y por con31guiente con la cémara

turas 248, La tapa 252 est4 provista de una-envolturé’258 adap
tada . para'acoolarse a la supefficie 260 del alojamiento 212,
al objeto de evitar que la tapa 252 cierre las. aberturas 248
despuds de que la vilvula de carrete 226 se ha desv1ado més
alld de la sezunda posicién, atn cuando ze gilique suf101ente
fuerza e la tapa 252 para comprimir al resorte 254.

Los medios eldsticos consisten en un resorte y un
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pistén, tales como el pistén de tope 262,vdeslizabieméﬁte'
‘montado en el taladro 24 y adaptado para acoplarse al otro
 extremo de 1la valvula de carrete 226. El plstén 262 esté es—

1 caras mayor y menor 264 y 266 son desliyablemte reclbldas ‘en

'porclones correspondientemente confimuradas del taladro 226,

‘pondiente hombro de la pared deltaladro 214, a una éQ?unda
. tiende a través del plstén 262 para comunlcar flﬂldo hldrau

'un resorte 274 que impulsa elasticamente a la citada vélvu—

" pivote 280. El1 otro extremo de la palanca,276 se»bonebta-a

calonado, deflnlendo una cara de dlémotro mayor 264.y una ca
ra de didmetro menor 266, con un‘hombrb 268 entre- élias. Lasg

El pistén 262 es deslizable deade una’ primera p031016n (ilus
trada en la figura 7), S

en la que el hombro 268 del pistén 262 se acopla!glxcorrgs-

posiclén, en la que la cara 264 del pistén 262 se a00pla al
cierre terminal 270 del taladro 214. Un orlficlo 272 se ex-

1ioo desce un lado del piatén al otro. ‘Entre el pistén 262

y el otro extremo de la vdlvula de carrete 226 se dlspone

la hacia su primera posicién, o] pOslclén de.frenOAJueltp.
Los medios 256 accionados por el conductor incluyer
una palancé 276; uno de cuyos extremos se conecta a un so-

porte 278 sostenido por el pistén 220, mediante un primer

la tapa 252 mediante el segundo pivote 282. Un tercer. pivo-
te 284 conecta la palanca 276 a un manguito 286 gue rceibe
telecopicamente un miembro de entrada, tal cofmo . una blela

288, Un extremo de la bieLa de entrada 288 esté desllzable-
mente sustentado en un taladro ciqgo 290 dlspuesto en el

pistén 220, conecténdose el otro extremo de la biela de en-
trada 288 al habitual pedal del freno (no mostrado), montada

en el compartimiento del conductor del vehfculo. Un resorta

L
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~con una anilla de tope 294 sostenida eobre la biela de entra—»

'da 288, de manara que ol movimlento de la biela de entrada ha

‘. es muy superior a la constante eléstica del resorte 274, se '

ra de expulsién 244, a la segunda pbsiéidn, en'la qué_se inte-

abertura de expulsién 244, y una pprcibn del flﬁido,qﬁe circu«

[ quierda se transmite al cilindro principal (no mostrado) [ -

- 18 -

292 impulsa elésticamente al manguito h86 a su a00p1amiento

r

cia la izquierda, segﬁn se observa en la figura, articula a
la paianca 276 alrededor del nrimer pivote.,

£1 reforzador 210 del freno se ilustra con los div

versos componentes dispuests en la p031016n que asume cuando’»'ﬁﬁ

se sue]tan los frenos del vehiculo. Al efectuarse una ainca-b
cién del freno, la biela de entrada 288 es- impulsadahacia la
izquivrda, articuldndose asi la palanda 276 -alrededor del

primer ‘pivote 280, Como la constante eléstica del resorte 254

evita normalmente el movimiento relativo entre.la_tgpa3252 '
y la védlvula de carrete 226, Por cohsiguiente, la articulaciéq
de la palana 276. impuloa a la vélvula de carrete 226 ha01a 1

Wi

1zquierda, segﬁn e Observa la i"ura Ty desde lanrlmera po~
sicién, en la que quqtancia mente todo el fluido que circula
a la entrada 236 comunica a través de las cavidades 230 y 228/

con la oalida 240, y la cémara de refu:rzo 218 es ventilada

1

al lado de baja presién de la bomba 238 a trgVQS‘dq_la abertu;

k]

rrumpe la comunicacién entre. la Cém“favﬂ‘Pr3516pv218‘y"1a

la a la abertura de entrada 236 comunica con la cémara a<pre-
aién 218 a través de los pasos radiales_244yzpl‘pasp'axial
246 y las aberturas 248, £l fluido a elevada presibén admitido
en la camara a presién 218 actia sobre e; extremo derecho jel
pistén 220:para impulsar a éste hacia la izquierda, segin asc

observa la figura 7. El movimiento del pistén 220 hacia la iz
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"en dicho cilindro principal de 1la manera normal. Cuando el co}

-de carrete 226, respectlvamnnte, a la posicién de freno euul-

vés del pistén 262 para mantener allhombro 268 del?piﬁtén 262

-en acoplamiento con el correspondiente hombro del alojuﬁiénto

segunda p051016n, se evita por con31gu10nte cuando se oomun5~

dlante la biela 222 para desarrollar una presién de frenado -

ductor del vehiculo suelta el pedal ‘delfreno, los
de retorno 224 y 274 impalsan al pistoén 220 y a la véivula'

to..

Durante el fun01onamiento ‘normal dol reforzador, el
flbido a elevada presién conte ido en el paso 246 se cOmunica
a la cémara 292 en el extremo de la vélvula de carrete 226
donde actia sobre la cara de didmetro menor 266 del plqtén
de tope 262. También sale fliido a través del orificio. 272-
a la poroién del taladro:14 comprendlda entre la cara. 264 del
pistén 262 y el cierre terminal . 270.  Como la cara 264 es ma-
yor que la cara 266, el fluido a elevada presién que:gctﬁaﬁ 3”
sobre. la ﬁrimera asegura el que el hombro 268 del pistén de
tope 262 se mantenga en acoPlamiento con el correspondlente
hombro del alojamiento 212, La cavidad definida entre el hom-
bro del pistén de tOpe 262 y el hombro del alojamiento 212 |
se ventila a la abertura de expulsibn 244 mediante el paso-
269 para asegurar gque actie un diferencial.de presién a tra—l

El movimiento de la vélvula de carrete 226 méa alld. de la

ca presibén fluida a la cémara 292, Por 10 tento, 1a tapa 252
oerraré @ los pasos 248 después de que la vélvula de carrete
226 ha sido desviada a la segunda rosicién, oara evitar la -
comunicacién flﬁida con la cénara 218, Este aspecto asegura

el que la presién de frenado desarrollada en el cilindro.prinf

cipal entes mencicnado sea limitada @ la méxima presién de

.‘9

resortes S
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Lfrenado

_ y por conslgulente no se doslizase dentro del taladro 214,

:la superrior fuerza de entrada requerida, eaerelda por el cond

‘la comunicacién fluida a través de*laé abertur&si248; eﬁi%én;

'el caso en que se mueva bruscamente la vélvula de carrete 226.

" conductor aplicar una fuerza'acciénédorg'de lds_frenOs”d1 pia.

. . 30.“"".

a®
. ® .

- 20 -

S
L

agura Dara el sistema de frenad9 del vehiculo;A

Si 1s vélvula de carrete 226 funciOnase defectuosamente

ductor, es suficiente para vencer la fuerza del r\sorte 254 e
impulsar a la tapa 252 hacia la izqulerda, segin se: observala
figura 7, con relacién a la vélvula de carrete 226, Cuando la
tapa 252 se desplaza totalmente hacid la:izquierda,ngg impide

dose @2sf una brusca admisién de fluido en la camara 218"aﬁ

Simulténeamente, la superrior fuerza de entrada aplioada por

el conductor comprime al resorte 292, nermitiendo que el tope|

294 de la. biela 288 se separe del manguito 286, El extremo _
de la biela de entrada 288 accionada por ‘el conductor se aco-
pla al thremo ‘del taladro ciego 290 para pprmitir a digho

t6n 220, !
: Si los frenos del vehiculo se aplican mlentras la bom¢
ba de direcclén por fu@rza motriz estd 1nactiva, el’ mOVLmien- !
to de la biela de entrada 288 desvia a la vélvula de carrete
226 a su acoplamiento con el pistédn de tope 262 y luego desvia
a dicha v&lvula 226 y al pistén de tope . 262 como una sola o
unidad, hasta que la cara 264 del ristén de tope 262 se qqq- '
pla al miembro 270 de cierre del taladro. Cualquier»@bvimien-
to ulterior de la bicla de entrada 252 no puede mover a la ta
pa 252 respecto a la vdlvula de carrete 226, vuesto. que la
envoltura 258 se acoplard a la suphrficié 260'del<aloja@ientoi

212. Cuando se pone de nuevo en.funcionamiento la bpmbhzde

direccibn por fuerza matriz, se permite el suministro de pro-
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como la manera de realizarlo en la préctica, ‘debe- hacerse

chnstar que las disposiciones anteriormente indlcadas son

"cémara'para‘accionar el pistén de salida de dicho servomotor

, uha primera posicién en un taladroaqontra medios'elﬁﬁticoi

' mediante un miembro de entrada a través de medios caﬁecto?es;

- - | .

| |
|
!
8i6n fluida a la céamara 218 hasta que dicha presién, que actip

sobre el»pistpn ‘de tope 262, alcanza un valor predetermlnadot

[}

Entonces se desvia el pistén de tope'262 a'sa primera nosiciZﬁ,,’ﬁ

Yy sertuidamente la valvula de carrote 226 a su sabunda posici

cerrfindose asi el paso 246,
NOTaA

Descrlta suficienteiente la’ naturaleza del 1nvent0,asi

susceptibles de modificaciones de detalle en cudnto no. alte—
ren su Drin01pio fundanental, Tamblén se hace constar que el
invento corresponde a tres solithudes ae patentes presentadab
en Norteamerica con 10s ntmeros 17,486 de 9 de marzo de 1970,
38.087 de 18 de mayo de 1970 y 92.058 de 23 de nov1embre de
1.970,acogiéndose por lo tanto a los beneficios nub conceden
los Convenios Internacioniles en vivor, signdo lo- ;u* constl-
tuye '1la esencia del refaorido invento y por 10 que se sollclua'
MODELO DE UTILIDAD por 20 afios en Lspafia sobre: MECAMISPO Rﬁ,
FORZADOR DE POTENCIA, caracterlzdndose por lo sigulente.

1.~ Mefanismo reforzador de potencia, del tipo en ol -
que un sefvomotor accionado por presién de salida_comprende B
un aiojamiento que define una éémara a presién, y'un,medio
servovélvular est4 adaptado para éontroiar a-fravéslde w

paso del mismo una presién de_traﬁajo fluida,variable,en.dibhé

de salida, accionéndose el referido medio sexvovélvular desde|
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medio’ servovélvular y se adaqta oara restringir parolalmente

‘mento mé6vil han alcanzado un valor predetorminado.;lgﬁ_

' restriccién de dicho paso,

caracterizado porque se dota a estos medilos conectores de un

elemento mévil que se monta deslizablemente en el menoionado

por 1o menos el &rea del citado paso después de que las fuer-
zas transmitidas desde dichos medios elésticos y desde el cita.

do miembro de entrada al refurldo ‘medio servovalvular Y al ole

T

~ 2.- Mecanismo segdn la reivindicacibén 1, caracterizado,
porque se dispone un miembro eléstlco.que es compr;mldp_entre '
el citado medio servovalvular y el elemento mévii, péraiimpul-'
sar normalm:nte a éste Ultimo hacia wn - tope dlspuouto en el
medio servovélvular, permiticndo asi la total anortura de di-
cho paso, ' _
~ 3,- Mecanismo segin las re1v1ndlcaclones 16 2, carac-'
terizado po-,que se disponen medios amoztlguadores en 1os rof e~
ridos medios de conexién para demorar el movimiento relativo
entre el elemento mévil y el medio servovalvular que causa la |
4.- Mecanismo segin larcivindicacién 3, caracterizado
porque el elemento mévil coopera con el medio servovalvular -
para obtener una cavidad de volumen variable en funcién dev'
dicho movimiento relativo, encontréndose tal cavidad én comu-
nicacién fluida con su exterior a ttavés de.un orificio medi—.
dor para permitir el escape de fluido, definierido asi los ci-vf
tados medios amortiguadores. o |
'5 -~ Mecanismo segin oualquiera de las reiV1ndlcacion 8
anteriores, caracterizado porgue dicho paso camxrunda una por=|
cibn extendida paralelamente en la- direcclén deJ mOV1micnto

relativo entre el medio servovaivulur y el elemento mévll

adantada para permitlr que la 01tada presién fluida de traba
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,acfue;contra una superficie roa&iaimentp extendida dispuéﬁf R

del referido paso.

'sién fluida de. trabajo, ‘con lo nue se »ermite}que, cuandoA"

-eanza un valor predeterminado.

méquina por una sola cara.

- 23 -

ta en el medio servovalvular o en el elemento mévil  pura redy- E

cir el citado movimiento relativo que causa la restriceién .

6.~ Mecanismo gegin cua]quiera de' las relvindlcaclones '
anterlorﬂs, caracterizado porque se disponan unos estribos
en el elemento mévil para su a00plamlento al. citado taladro,

limitando as{ la fuerza transmltida desde el referido miembr¢}f"

de cntzada al medio servovalvular a través del elcmento mGViJ.f~P

" 7.- Mecanismo segdn la reivindicacibn 6, caracterizado
porgue los medlos eldsticos consisten en un resorte v un pis
tén que se conectan funclonalmente al medio servovalvular,so-

metléndose el érea efectiva de dicho pigtbn a la cltada pre—' 

los citados estribos se acovlan al mencionédo taladro, elme-
dio servovalvular se. mueva rﬁSpecto al elemento mbv1l para cgu
sar la restricclén del citado paso, tan pronto como dlcha
presién fliida alcanza un valor predeterminado.‘ -
8o Mecanlsmo segin cualguiera de las reiviﬁdicacio—’
nes anteriores, caracterizado porque . se ~adopta dicho. elemen-,
to mévil para cerrar el citado paso cuando el mOV1miento>
relativo entre el medio servovalvular y el elem\nto mbvil al-

9, Mecanismo reforzador de potencia, tal ¥ cOmo rque-
da sustancialmente descrito en la presente Memoria, ¥ en los|

dlbujos adjuntos, _
Esta Memoria consta de Velntitres hojas, escritas a

Madrid, ’;}U JUR. '973
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