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tiene como fin la declaracidn del objeto sobre el que ha de

La presente memoria descriptiva .

recaer el ﬁrivilegio de explotacién industrial y comercigl,
exclusivo en el territorio nacional, de un Modelo de Utili-
dad, de acuerdo con la vigente Legislacibn, que, como el
enunciado indica, se trata de "MEJORAS RELATIVAS A LOS'MEDIOS
DE RODADURA DE FERROCARRfﬁ".
El presente invento se refiere a .

sistemas de vias ferroviarias con vias'de,diférente,ahcho y
en particular a vehiculos para fales sistemas caﬁaces de»pa—
sar de una via mis estrecha a una via mis ancha y viceversa.

| Se han presentado diversés;pfdpueé—
tas para permitir a un vehiculo de ferrocarfil pasar de pna
via a otra. Una de tales propuestas es disponer que las rue-

das del vehiculo sean axialmente méviles sobre sus ejes entre

dos o mas posiciones y proporcionar medios de fijacidn de
puedah bloquear las ruedas con posibilidad de ser desbisquea—
das en cualquiera de estas posciones una vez que se han des-
plazado a dicha posicidn. Este método tiene varios incbhve-
nientes: En primer lugar, reduce la rigidez de los ejes; én
segundo 1ugar para adaptar las ruedas de un ancho de via a
otro, es necesario elevar el vehiculo debido a las pestafias
de las ruedas; y en tercer lugaf, es preciso ajustar diver-
sos accesorios, en particular los frenos. Respecto al aspec-
to de la rigidez, la experiencia ha demostrado Que és esen-
cial que las ruedas portantes de un‘vehiculo ferroviario y
sus ejes sean absolutamente rigidos,.eguﬁartidular en las
curvas, y cualquier reduccidn de la rigidiez seria perjudi-
cial para la éeguridad de lé ciréulacién; Respecto a los

otros dos inconvenientes, llevan aparejados mucho tiempo y
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mano de obra.

Un objetivo del invento es propor-
cionar un sistema ferroviario o por lo ménos un vehiculo del .
mismo que evite, por lo menos en_gran'parte, los inconvenien-
tes m&s arriba indicados.

. _ En términoslgenerales, ellinvento
consiste en/o es para/ el uso en un sistema ferrov1arlo.com—
puesto por lo menos de dos v1as de dlferentes anchos que se
encuentran en una seccion de cambio;de ancho de via,_un‘vehi—

.

culo capaz de desplazarse sobre anchas .vias y que - 1ncluye rue-
das portantes capaces de rodér 51n adaptac1on sobre. cualqule—
ra de ambas v;aS'y medios de guia con miembros con pestaﬁas
encajablés con.los carriles de ambas vias en dicha seccidn

de cambié.

Para‘compfender mejor la natura-
leza del invento, en el plano adjunto hacemés una répresenta—
cién”ésquemética de su utilizacidn, no siendo en absoluto.li-
mitivativa y susceptible por ello de lasfmodificaqiones ac—
cesofias que no alteren las cafacteristicas esenciales.

Las figuras 1 y 2 son respecfivé-

~
mente una vista en planta y'una vista de costado de papte
de un vehiculo ferroviaric, en un extremo del mismo y, de . una
seccidn de cambio para dos vias de diferentes anchos ilus-
trando estas figuras una forma de incorporacidén del .invento.
) Las figuras 3 y 4 son vistas simi-
lares a.las de las figuras 1 y 2 mostrando parte de otro ve-
hiculo ferroviario, en un extremo del mismo, y de otra seé-

cidn de cambio para dos vias de diferentes anchos, ilustran-

do estas figuras una segunda forma de incorporacién del in-

L
vento.
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. La figura 5 muestra la disposi-
cidén de los carriles para las incorporaciones ilustradés_en
las figuras 1y 2 y para las figuras 3 y 4.

Las figuras 6 y 7 muestran cons-
trucciones variantes de las ruedas representadas en la fi-
gura 5 para adaptarse a diferentes‘anchos de via y las dis-
posiciones de los carriles de.las mismas.

Las figuras 8, 9 y 10 ilustran =
diversos miembros provistos de pestafia capaces de seriﬁtili;
zados en las incorporaciones ilustradas en las figuras“l'a’

b,

La figura 11 ilustra una forma'’
alternativa de medio delguia capaz de ser utilizado-en-la-
incorporacidn ilustrada en las figuras 3 y 4.

La figura 12 es una yista'eh‘plaﬁ—
ta de un carretén de ferrocarril, y de pafte de dOS’vias con
diferéntes anchos, e ilustra una forma més'de incorporaéiéh‘
del invento.

Las figuras 13 y iu gon vistas
del extremo de algunas ruedas y vistas en seccién de algu-
nas guias con difefentes anchos, ilustrando estas figuras
otra forma mas de incorporaci6n<del invento. .

En la descripeidn que sigue, se
han dado los mismos nﬁméros de referencia a las piezas co-
érespondientes. .

Refiriendonés ahora a las figuras
l'y 2, los carriles de las dos vias estén'referenciados~con

los nlimeros 1 y 2. Sus porciones terminales son coextensivas

\

y definen una seccidn de cambio, generalmente referenciada

con el ntmero. 3. En esta seccidn de cambio (3) hay dispuestos
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claridad con linea de puntos) entre los carriles (1 y ' 2) de
la via estando formadas 1las porciones terminales de estos .
ﬁltimos con partes planas rebéjadas (46 y 47) de iguél pro-
fundidad y longitud pero desviadas longitudinalmente'enfre
31 en una magnltud predetermlnada._Las partes rebajadas (46
y 47) estan conectadas por sus extremos opuestos al resto de
los carriles (1 y 2) por medio de vias;lncllnadas (48, 50) y
(49, 51), respectivamente, siendo séguidas las vias inclina—
das (50 y 51) por las piezas niveladas.del extremo llbre (52

y 53) que mas O menos puentean la dlstan01a que separa la par-
te superior de las v1as inclinadas (50 ; 49) y la parte supe-
rior de las.v;as inclinadas (51 y 48) respectlvamente.

La parte del vehiculo mostrada en
las figuras 1 y 2 (que podria constituirp también(parte'de un
carretén) consta de un chasis (5) sopoftédo sobre un'pér de
ruedas portantes sin pestafia (6) que tienen llantas coﬁlcas
y. van rigida y permanentemente fljadas a un eje (7) que: gi-
ra sobre cojinetes (8), yendo asegurado.cada cojinete en el
centro de un juegovde ballestas (9)‘fijado en un extremo a
un soporte (10) montado rigidamente en el chasis (5) yién el
otro extremo a un brazo (59) de una palanca de dos brazos (11)]
que pivoté (en 12) sobre el sparte (13) montado también ri-
gidamente en el chasis (5).

El otro brazo (60) de cada palan-
ca (11) es mls largo que el anterior (59) y lieva montado de
forma pivotante sobre él mismo (en 14) una placa (15) general-
mente triéngular que se extiende hacia arriba, cuyo &ngulo sud

perior tiene forma de orejeta (16) encajable selectivamente

en una de las dos ranuras (61 y 62) formadas en un ajustadorp
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1 de posicidn (17) asegurado a la parte.inferior dei’chasis
(5).

Cerca de . los otros &ngulos de la
chapa triangular (15) van montados.giratoriamente en pdnfos
dlspuestos s1metr1camente en relacidn con una linea que atra-
viesa la orejeta (16) y el plvote (1), uno de los extremos
de dos ejes (20 y- 21) sobre cada uno de los cuales va asegu—
rado rigidamente un par de ruedas de guia provistas de pesta-
fla (22 y 23 respectivamente) y el otro extremo de los ejes.
10 (20 y 21) va montado rotativamente en otra chapa (15) idén—
tica, Que'pivota sobre otra palanca (11) igual.

Las ruedasjdé;guia (22 y'23)‘vaﬁ'
diferentemente espaciadas,.estando proyecta&as laé rugdas'
(22) solamente para rodar sobre los carriles (2) y las rﬁedas
15 (23) para rodar sobre los carriles (l), en contraste con las
ruedas portantes sin pestafia (8) que son lo suficientemente
anchas para rodar sobre los carriles de ambas vias. -

La disposicidn forméda por los
miembros (11, 15 y 105 tiene tales dimehsiones que cuando el
20 vehiculo se desplaza a lo largo de la‘via més estrecha con ?L

las pestafias (16) encajadas en las ranuras (61) y las ruedas

de guia (22) rodando sobre los carriles (2), las ruedas de

~gufa (23) ocupardn una posicidn elevada inoperante, con su-

. ficiente separaciéh de la via (1), de forma que su pestafia
25 no entre en contacto con ningﬁn punto -u otro dispositivo fif
diSpuesto a lo largo de la via. De_forma.similar, cuando el
vehiculo se~esté.desplazando a lo largo de la via mds ancha

con las pestafias (16) encajadas en las fanuras (62) y las

ruedas de guia (23) rvodando sobre los carriles (1), los miem-

30

bros (11, 15y 10) cooperan para mantener, las ruedas{déJguia

Mod. 7
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Aunque seria posible camblar ma-
nualmente las posiciones de las ruedas de guia (22 y 23)'en
una seccidn de cambio, consistente en porciones termlnales if
5 co-extensivas no modificadas de carriles (1 y 2) suponiéndo

que los ajustadores de posicidén (17) sé:modificarén~ligera—

mente para permitir que las orejetas (16) se .desplazaran de

v A las ranuras (61) a las ranuras (62) y viceversa sin ser des-
cendidas primero,por ejemplo con una separacidn desmontable
o 10 entre las ranuras de cada ajustador de pdsicién (17), se pre-
fiere recurrir a la forma de seccfén‘de cambio (3) ilustrada
en las figuras i.y 2 cuando un vehiculo~esté-provisto devunéi
disposicién de soporte de ruedas de guia'como la mostrada en
estas dos figuras, ya que esta seccidn (3) realizaré<autqméfi—
15 camente la operacidn de cambio.

Ahora bien, si se supone.que el ve-
hiculd esté desplazéndose de izquierda a derecha en lasufigu—
ras 1 y 2 a lo largo de los carrlles (2), las ruedas de guia
(22), al penetrar en la seccidén de cambio (3), ruedan hacia
20 abajo por las vias inclinadas (49). Al hacerlo, las orejetas
(16) descienden saliendo de las ranuras (61); al mismo tiempo
|| las placas (11) (15) basculan hacia la derecha, seglin se mi-
ra, alrededor de los bulones (12) (14) para poner las'ruedas
de_guia (23) en contacto con las partes.planas rebajadas(u6)
de los carriles (1), en cuyo momento las ruedas de guia (22)
habradn alcanzado las partes planas rebajadas de los carriles
(47). En este punto las orejetas (16) quedan debajo de los .cu-
bos redondeados (24) que separan las ranuras (61) y (62) 'y en
la mitad entre ambas. Al llegar al extremo de la derecha de

30

las ﬁartes del carril (47), las ruedas de guia (22) ruedan '
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y. 23) que esté en funcienamiento, asegurando con ello el con-

hacia arriba por 1as‘guias inclinadas (51) haciendo queﬁlae
placas (15) basculen mas hacia la derecha y dando’ lugar al
mismo tlempo que las orejetas (16) se- eleven encajando par—,.
cialmente en las ranuras (62). Este encadje se eompleta cuando
las ruedas de}guia (23) ruedan hacia arriba seguidamen%evpor
las v1as inclinadas (48) en cuyo punto las ruedas de guia (22),
rodando a lo largo de las partes (53) de- los carrlles, son fon-
zadas hacia arr;ba, separandose de la via, como resultado de
una accién de leva proyectada para que ocurra entre lesﬁsu—
perficies de las orejetas (16) y las ranuras'(62).

Debido a la naturaleza simétrica
de los medios de guia, que constan en este caso de d08ﬂplacae
(15) y de dos pares de ruedas provistas de ﬁestaﬁa (22.y 23),
del ajustador de posicidn (17) para'el;bioqueo de los medios
de guia en una de las dos posiciones de‘funcionamientovdefi—
nidas por las ranuras (61l y 62) y de 1la seccién de cambio de
via (3), se producird la misma operaciéﬁ en orden'inverge'
cuando el vehiculo pase de la via més'ahcha a la via mas es-
trecha. - : | : ' Ll

La presencia de los carriles’ auxi-
liares (4) asegura que las ruedas portantes sin pestaﬁe-(s)-
no caen al hueco existente en el centro de la seccidn de eam-
bio:(3) al coincidir las partee rebajadas de los carriles (46
v 47).

Acoplando un extremo de'loé‘juegos
de ballestas (9) a los brazos cortos (59) 'de las palancas (11)
en lugar de hacerlb‘a los soportes (13),parte de la carga:del

vehiculo es transferida a cualquiera de las ruedas de guia(22

tacto entre las ruedas de guia y los carriles sin tener que

Mod. 7
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aplicar un peso especial-a los medlos de gula, 81endo”deter-
minado el alcance de la transferen01a de ~carga por la longl—
tud efectlva relatlva de los brazos (59 vy 60) de la palanca
(11). Este acoplamlento de los brazos de palanca (59) a un h
extremo de los juegos de. ballestas (9) 1ntroduce también cier-
to grado’ de elasticidad en los medios de'guia‘ya‘que laé ore-
jetas (16) estén dispuestas preferiblemente de fofma que ja-
mas queden a plomo sobre el eje de las ruédas de guia que es-
tén funcionando. |

Como se apreciaré, la distan-
cia éntre el chasié, el vehiculo (5) y los carriles puede va-
riar, por ejemplo debido a los cambiés de:carga'que tiene *V'
qQue soportar el chasis, y puede difefir de ﬁn lado del vehi-
culo a otro, por ejemplo debido a la distfibucién irregular
de la carga o a la accidn de la fuerza centrifuga en las cur-
vas. Proporcionando. cierta holgura en los montajes- plvotantes
de los ejes (20 y 21) en las placas (15), las dos mltades de
cada medlo de gula se hacen sustancialmente 1ndepend1entes
entre si y la elasticidad a que se hace referencia mis arri-
ba proporcionaréd el ajuste automitico para cualquier cambio
en la altura del chasis.

Para asegurar que las ruedas de
guia operantes no se alzan en rélacién con las ruedas portan-
tes (6) ya que tal elevacién'podria ocasionar el descarrila-
miento del vehiculo, hay previstos medios antidescarrilamien-
to que constan de topes (25) encajables'por la parte inferior

de los brazos de palanca (59), siendo soportado cada tope

por un extremo de una palanéa de dos brazos (26) montada pi-
votantemente (27) en el chasis (5) yendo conectado el extre-

mo opuesto de la palanca (26) al cojinete (8) de la rueda por-

Mod. 7
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tante correspondiente (6). La disposiciéh de la paléﬁcékaée—
gura que la posicidn del tope (25) esté relacionada con la
del cojinete (8) y, por lo tanto, coﬁ~los railes y no con
el chasis. | | ‘
En las figuras 3 y 4,.los carfi—
les de las vias (1 y 2) tienen porciones terminales coe#ten—
sivas que definen una seccidn de cambio (3). Esta secéién-de
cambio (3) esté proyectada para modificar_autdméticamente la
separacidén de un solo par de ruedas de guia provistas de
pestafias (28) por'despiazamientO‘deslizante'a_lo largovde un
eje (29) para adaptar las ruedas de guia (28) a'cualqﬁiera de
dos o mas diferentes anchos de wvia. Para, consegulrlo, las por-
ciones terminales de los carriles (1 y 2) van unldas por seg-
mentos de carrlles (30) oblicuos y rebajados, estando forma-
das las porciones terminales de los carriles (1 y 2) con guias
inclinadas paralelas (54 y 55) que se unen con los,segmentos

rebajados (30). Para impedir que las ruedas portantes (6) cai-

gan en el hueco- formado por los segmentos rebajados (30) y pé—

ra forzar a las ruedas de guia a despiazarse hacia fuera a
lo largo del eje (29) cuando pasan de la via mas estfécha:a
la via més ancha, estdn previstos contra-carriles (31),en el
interior de los segﬁentos de carril (30) y las porciones ter-
minales adyacentes de los carriles (1 y 2), paralélos a‘las
mismas y permaneciendé estos contfa—carriles (31) nivelados
en su-totalidad con los carriles correspondientes (1 y. 2) pa-
ra proporcionar soporte a las ruedas portantes (8). Adicional-
mente, las porciones terhinales de los carriles (L pueden.in-
cluir partes independientes (56) para el rodaje de las ruedas
portantes (6).

Con fines de claridad, lasparte del carril(5s)

y el contra-carril (31) se muestran conjuntamente en la figu-
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eje (33) moviendo las ranuras (61) y desencajando los fiado-
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ra 4 con linea de puhtos,y rayas.

.-Cada extremo’ del eje (29):y- la
rueda de gula (28) soportada en el mismo" van montados" desll—.
zablemente en un brazo horquillado (60) de una palanca de dos
brazos (11) montada para el desplazamiento deslizante;y'ino—
tante sobre un eje (32) asegurado, por medios no mostrados,
al chasis (5). La palanca (11) ‘tiene fijado en la zona de su
eje de pivotamiento un fiador (16), en este caso en forma de
un miembro semejante a un dlSCO, adaptado para encajar se-~-
lectlvamente en cualquiera de las tres ranuras (61, 62 y 63)
formadas en un ajustador de posicidn (17)Hmontad0'con‘movi—
miento inbtaﬁte, Pero no axial,.sobre un>eje (33) fljadO,
por medios no mostrados, al chasis (5). El ajustador de po-
sicidn (17) consiste en este caso en una palanca de dostra-
zos con las ranuras (61, 62 y 63) formadas en el extremo de’
un brazo, estando conectado el otro brazo por medio de una
varilla de acoﬁlamiento (34) al eje (29). El otro. brazo (59)
més corto de la palanca (1ll) va conectadé, como en la cons-
truccidn previa, a un extremo de un juego de ballestas (9).
También estén pfevistos medios anti—déscarrilamiento,usimi-
lares a los previamente descritos.

Cuando el vehiculo estd deépia—
zédndose avlo largo de los carriles (1), las ruedas de gula
(28) ocupan la posicidn ilustrada y el fiador (16) esfé
encajado-en la ranura (61). Al penetrar en la seccidn:
de cambio (3), las ruedas de.guia’(28) ruedan primero hacia
abajo por la via inclinada (54) haciendo ‘con ello que. los
ajustadores de posicién'(l7)'giren en sentido de lés.agujas

del reloj, segln se puede ver en la figura Y4, alrededor del
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Entonces las-ruedas (28), y por ‘lo tanto las palan-
cas (11), son forzadas entre si a rodar a lo'largo de los
segmentos de cérriles oblicuos. (30) y son alzadas de nuevo
al rodar hacia arriba por las vias inclinadas (55) héciendo
que los ajustadores de posicién-(17) encajen con 1as‘rahUras
(62) correspondientes al ancho de la via més estrecha forma-
da por ios carriles (2), y por lo tanto a bloquear las ruedas
(28) en esta nueva posicién.‘En la direccién’inversa,'la ope-
racién'de adaPtacién es en gran parte la misma con iavekéep-
01on de que son los contra-carriles (31) los- que hacen que
las ruedas (28) se- desplacen ax1a1mente a lo largo del eje
9). | | | R
‘Para impedir que las porciones'"
extremos del eje (29) sobresalgan de las palancaé'(ll)

de los

cuando los fiadores estén encajados en las ranuras(62 & 63)

el eje (29) podria construirse telescépicamente o podria con-
sistinven dos partes soportadas resﬁectivamente por110sqﬁra—'
zos horquillados (60) de las Palancas (11). |

| Como se prefiere utilizar rue-
das Porténtes sin pestaﬁas (6) con 1lantas'cénidas,'losﬂéérri—
les (1 y 2) de las dos v1as de ancho diferente se dlsponen
preferlblemente de la forma mostrada en la flgura 5, es’‘de-
cir, inclinados hacia dentro con 1la parte superlor de 1os
carriles més se?arados-(l) a un nivel més alto que la‘de los
carriles de menos separacién (2). Cuando la diferencia de
ancho entre las dosfvias sea mayor que, ﬁor ejemplo, en la
figura 5,las ruedas ﬁoftantes sin bestaﬁas podrian construip-
se como en la figura 6 o podrian construirse en dos partes
(57 y 58) como en la figura 7, con la parte superior de los

carriles (1 y 2) al mismo nivel aunque estos {iltimos toda-
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Como las funcionés de égporte,

y guia de las ruedas normales de los vehiculos ferroviafios
han sido diSociadas en las incorporaciones mis arriba‘desp
critas, las ruedas de.guia'(22 y 23) de 1las figuras'i’y 2y
las ruedas de guia (28) de las figuras 3 § Y pOQPian ser sin
llantas como en la figura 8, en cuyo caso, sin embargo, habria
que proporc1onar medios para mantener las ruedas de guia en
una p03101on de fun01onamlento predetermlnada en rela01on con
las ruedas portantes. |

Las--figuras 9 y 10 ilustraﬁ . una
variante para las ruedas de gula. En este cdso la gula
del vehlculo a lo largo de las vias, seri lograda por medlo‘
de-zapatas con pestaﬁa que se deslizan a lo largo de los ca-
rriles.

La-disposiciSn de las ruedas
de'guia de la figura 11 lleva aparejada una seccidn de cﬁm—
bio de via similar a la mostrada en las figuras 3 y Y conl
la excePcién de que los segmentos de carril oblicuos (30) no
necesitan ser‘rebajados. La disposicidén de 1las ruedas de guia
ilustrada en la figura 11 es teleséépica.y consta de un cubo
(35) montado fijamente sobre un ejé.(36) y una llanta con
pestaﬁa (37) montada sobre el cubo (35) con movimiento axiél-
en el mismo. La llanta (35) es desplazada ﬁacia dentro por
el segmento de carril oblicuo (30) y hacia fuera por‘el‘con-'
tra-carril (31) paralelo al mismo;‘CuandQ la rueda de'gﬁia,
esté desplazéndose a lo large de un carril de una u otra via,
la pestafia (37) va fijadd en el cubo (35) por medio de los
Los pernos (38) van

pernos (38) soportados.por el cubo (35).

montados para el movimiento radial deslizante de ‘engrane o
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desengrane con cualquiera de dos o mis ranuras circuldres

(no mostradas) en el interior de la llanta (37). Estas ranu-
ras corresponden a los diferentes anchos de las vias sobre
las cuales se requiere que se desplace la rueda de guia. En
sus extremos interiores radialmente, los pernos deslizahtes
(38) estan formados con superflcles inclinadas hacia afuera
(64) engranables por el extremo 1nter10r abierto ab001nado
de un miembro 01l;ndrlco de accionamiento (39) montado desli¥
zantemente sobre el eje (36) y que se extiende fuera'dél}cﬁ—
bo (35) a través de una abertura en el interior de dste.
A1 penetrar en una seccidn de’
cambio, el miembro de accionamiento (39) hace tope'édntfa
una placa de leva de la via (40) qué embuja el ﬁiembré-(39)'
poniéndolo en contacto con las superficies inclinadas (64)
para desplazaf los pernos deslizantes (38) radialmente hacia
dentro contra la a001on de muelles no mostrados, llbrando con
ello la llanta (37) Seguldamente la llanta (37) se desplaza
axialmente en.relaciqn con el cubo (35), bien sea por el seg—
mento del carril (30) o el contra-carril (31), seglin que la
llanta (37) haya de desplazarse a la derecha o a la izquierda
como se ve en la figufa 11. Al final de su desplazamie@to'

axial, el miembro de accionamiento (39) se desplaza separén-

dose de la placa de leva de la via (%0) y seguidamente vuelve

a su posicién inicial, inoperante, impulsado‘por los muelles
asociados a los pernos deslizantes (38), siendo forzados.es—
tos ﬁltimos por dichos muelles radialmenfe hacia afuera para
bloquear la 1llanta (37) en su nueva posicién axial.

La figura 12 representa un ca-

rretdn para su vehiculo adaptado para desplazarse sobre vias

férreas de diferente ancho y sobre carreteras. El1 carretédn.
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esté provisto de ruedas portantes sin peétaﬁa'(ﬁ) montédas.
para el giro libre sobre ejes (7) consistentes e@ este caso
en ruedas de doble cubierta, estando preparadas las cubier-
tas exteriores para rodar sobre los: carriles (1) de la via
de mayor ancho .y las cubiertas interiores para rodar_sobré
los carriles (2) de la via de menor ancho. El‘carretéﬁ'esté
provisto ademds de dos pares de ruedaé dé_guia con pestafias
(28) montadas para el giro libre sobre los ejes (29), y pa-
ra el movimiento axial a lo largo de los mismos de forma‘éi—
milar a la mostrada en las figuras 3 y 4. Los medios asoéia—
dos coﬁ las ruedas de guias (29) para'adaptarlas al ancho

de una u otra via ¥y para bloquearlas una vez adaptadas; son
similares a los de las figuras 3 y 4 v, por.consiguiente, no
se han ilustrado. Lo mismo se aplica a la seccidn de gambio
en.que se unen las dos vias.

Cuando se requiere que un vehi-
culo con carretones como los ilustrados en la figura 12Npase
de la via a la carretera, se hace que penetre en una seccidn
de cambio carretera/carriles provisfa de medios (no mostradoé)
péra.elevarvautométicamente los ejes (29) hasta una altura
tal que las ruedas de guia con pestaﬁas (28) soﬁortadaf en
los mismos libren la superficie de la carretera, estando pre-
vistos taﬁbién medios de bloqueo desenganchables (taﬁpoco
mostrados) para mantener las ruedas (28) y los ejes_(29) en
su posicién elevada, inoperante. Los medios de elevacién, po-
drian consistir, por ejemplo, en una rampa dispuesta entre
los carriles de la Via, con la que los ejes (29) entran en
contacto cuando estos Giltimos han penetrado en la seccién de
cambio carretera/carriles y que eleva los ejes (29) hasta el

nivel de los ejes (7). La operacién de elevacidn podria;efec-
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tuarse contra la accidén de muelles que tenderian normalmen-—

te a poner en contacto, las ruedas (28) por los carriles de
las vias, en cuyo caso el extremo de la derecha del jueéo
de ballestas (9) de la figura 4 se acoplaria a un sdpopte
(10) en lugar -del brazo de la palanca (59)..Los medios de
bloqueo para sujetar con'posibilidad'dé'desenganche‘las rue-
das- (28) y los ejes (29) en su posiciSn élevada inoperante,
consistirian en meéanismos similares ehfpfincipio al mecanis-
mo descrito con referencia a la figura 11y accionadoéqur
placas de leva dispuestas en'la'accién de cambio carretera/ca-
rriles. | o e

Para permitir el remolque’y;guiav
del vehiculo en una carretera, su cérretén frasero podria
bloquearse contra el movimiento pivotante alrededor de su
eje vertical y su carretdédn delantero podria proveerse de una
barra de remolque para el acoplamiento del vehiculo a un trac-
tor. Como variante, la ac01on de gula sobre la carretera po—
drlailograrse con ruedas de guia en carretera adicionales, no
mostradas, qué se descienden a la posicién de funcionamiento
en el extremo delantero del vehiculo al plegar los medios
de guia. S v
Debido a que las ruedas bortaﬁ;‘
tes (6) van provistas preferiblemente de neumaticos y. debido
a las superficies de soborte estrechas ?roporciohadas3pof
los carriles, se prefiere que parte del peso del Vehiéulo sea
soportado también por las ruedas de gufa (28). En tal caso,
cada carretén va provisto preferiblemente'de dos pares de

ruedas de guias sobre el carril (28) seglin se muestra, con
~gui .

las ruedas portantes de neumdticos (6) entre las ruedas de

guia (28). Alternativamente o ademis, las ruedas portahtes
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pueden tener llantas en el interior de laé-cubiertés“ﬁeﬁmé$
ticas que pueden entrar en contacto con los carriles a tra-
v€s de las llantas de las cubiertas. |

Se comprenderd que en lﬁgar de
medios de guia y medios de bloqueo similéres a los mostrados
en las figuras 3 y U4, seria posible recurrir a medios de:guia
de bloqueo andlogos a los mostrados en las figuras 1 y 2.

En la disposicién'ilustrada en
las figuras 13 y ‘14, la figura 13 muestra una rueda de.guia
con pestaﬁa (28) montada para el desplazamiento axial sobre
un eje (29) de forma que puede ponerse Sélectivamenté'éﬁ con-
tacto de rodaje con un carril (2) de una via de menor-ancho
(posicién mostrada con linea continﬁa), o con un carril (1)
de una via mayor ancho (posicién mostrada en lineas de pun-
tos), efectuéndose el cambio de un carril a otro con la ayu-
da de medios y de una seccidn de cambio .similar a las 1lus-
tradas en las flguras 3 y 4. En este caso, el eje (29) sobre-
sale de un cojinete (41) y soporta en su extremo und segunda .
rueda de'gu;a con pestana‘(42).

La llanta de la rueda'(HZ)‘ésté_
mucho mds inclinada que la de la rueda (?8) y la pestafia de
la rueda (42), marcada con el nfimero (43), esté dispuesta‘a
lo largo del borde'exterior.de la llanta. La rueda (42) estd
proyectada para rodar sobre carriles (44) de una via de an-
cho extra, cuyos railes van inclinados'més marcadamente hacia
dentro por los carriles (1 y 2).

La figura 1Y% muestra una por-
cién de rueda portante sin pestaﬁa (57) montada rigidamente
sobre un eje (7), v con una pestaﬁa suficientemente anCha'para

rodar sobre los carriles (1 y 2) de las vias mas estrecha y
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mds ancha, (denominadas también en adelante vias "normales"
para distinguirlas de las vias»de ancho extra). La,pofcién
de rueda (57) es idéntica en este caso a las ruedas pbftantes”
(6) mostradas en las figuras 1 é 51-El.eje (7) se extiende .
més alla de un cojinete (45) y soporta en su extremo ﬁné.se—
gunda porqién de ruedé portante sin péstaﬁa,(58). Alligual
que con la rueda (42), la llanta de la pdrcién de rueda (58)
es mucho més inclinada que la de su'pofciSnvde rueda adyacen—
te (57). '

Los?carrilés (4y), Que propor-
cionan una yia con un ancho de aproximadamente el doble del
de las vias formadas por los carriles (1 y 2),‘la rueda (42)
y la porcién de rueda (58) estén prdyectadas para permitir ve-
locidades muy altas de desplazamiento fuera de las &reas de
las estaciones, (donde no hay cambios de via), por ejemplo
360 Km/hora en curvas con radlo de 2.000 metros, fa0111tan—
dose esto por la mayor 1ncllna01on de los carriles y las llan-
tas.,

Dentro de las dreas de las es-
taciones, la via de ancho extra se interrumbe y en los pun-
tos de interrupcién se disponen secciones de cambio de_aného
de via. En estas secciones de.cambio'las Porciones de los ex-
tremos de.los carriles (44) de la via de ancho extra se incli-
nan suavemente hacia abajo hasta por debajo_del nivel de los
carriles (1 & 2) de ‘la via "normal" utilizada en al &rea de
la estacidn en cuestién, de forma que las ruedas (28) 'y las
Porciones de ruedas (57) de un vehiculo ferroviario que se
desplace a lo largo de la via de ancho extra en el interior

del &rea de la estacidn, se pondrid en contacto suavemente con
! . . . :

los carriles (1 & 2 seglin el caso) sobre sus ruedas (42) y
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1 porciones de ruedas (58) alcanzando el extremo de loscarri-

les (44) en dicha seccidén de cambio. A la inversa, cuéndo el
vehiculo salga del &rea de la estacién, sus’ ruedas (42) y por-
ciones de ruedas (58) éntrarin en contacto suavemente con las
porciones de inclinacidn de los extremos de los carriles (44)
y las ruedas (28) y las porciones (57) serén alzadas separéin-
dolas de los carriles (1 6 2). Para asegurar un cambio suave,l
las ruedas (42 y 28) y también las por01ones de ruedas . (57 y
58) van montadas sobre sus ejes respectivos de forma que to-
10 das estén girando cuando el vehiculo,esté en movimiento.

‘ ‘ . Cuando los carriles (44)-soﬁ
co-extensivos con los carriles (1 &6 2), la parte .superior de'
los primeros estd normalménte a niyéi més alto que la de los
ﬁltimos. Esta condicibén de co-extensividad puede existir go—
15 lamente en una distancia corta, deﬁtro-de'las secciones de
cambio, o en la longitud entera de la via de ancho extia pro-
porc1onando con ello una red de’ doble apllca01on que 81£§e
lo mismo para trenes capacés de desplazarse solamente en

vias "normales" que para trenes capaces de desplazarse en
20 vias de ancho extra.

El diémetro maximo de las*llan-
tas de las ruedas (42) y de laé porciones de ruedas (58) no
deberéd exceder del didmetro méiimo de las llantas de las rue-
. das (28) y de las porciones de ruedas (87), respectivamente,i
25 ni las pestaﬁas(US) deberan tener un didmetro superior al m&-
ximo de’ las ruedas (42) de forma que en los puntos de .cambio
de via dentro del &rea de una estacién"iés-ruedas (42)'y ias
porclones de rueda (58) puedan no interferir con los movi-
mlentos de los Vehlculos en que estan 1nstaladas.

30

Los trenes,_que consten de ve-
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go de los cambios entre las dos vias paralelas "normales" pa-

. o
~guia en las diversas construcciones mis arriba descritas po-
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Qe
hiculos proyectados para desplazarse a velocidad muy alta

sobre los carriles (44) necesariamente deben reducir bastan-
te considerablemente la velocidad en el &rea de las estacio- .
1 LI Pl .

nes, aunque no tengan que parar en dicha area. Cuando se re-
quiera que los trenes pasen de una via "normal" a otra, ten-
dida paralela a la misma, sobre cambios particularmente cor-
tos o muy curvados que tiendan a desequilibrar los vehiculos
y para que dichos trenes no deban reducir la velocidad por

dicha causa, puedeh_disponerse trozos de carril (44) a lo lar-

ra el contacto de las ruedas (42) y porciones de fuédéé_(58),
al desplazarse los vehiculos sobre*;os~cambios de via, para '
afirmar dichos vehiculos.

En una forma de construccidn
modificada para los vehiculos descritbS'con referencia a las
figuras 13 & 14, Podrian omitirse las ruedas (42) o las por-
ciones de ruedas (58), y cuando son las ruedas (42) 1asmﬁue
se omiten, las porciones de ruedas (58) irian preferiblemenJ
te pfovistas de péstaﬁas como en (43).

La instalacidn de pestafias(43)
en el exterior de las ruedas o porciones de ruedas tales
como (42 & 58) tiene la ventaja adicional de hacer més'éegu—
ro el desﬁlazamiento a alta velocidad de los vehiculos sobre
via de ancho extra en las curvas, ya que el contacto forzado
pestafla-carril que usualmente se ﬁroduce en una curva es es-
tablecido en el interior de la curva en lugar de en el .exte-
rior, tendiendo la friccién resultante a ayudar a los,véhi—.
culos a tomar las curvas. | |

Si se desea, las ruedas de
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drian montarse sobre un carretdn Bissel ya que esto puede

= .S
I
L

ayudar a incrementar alin mds la accidn de guiado flexible
que se consigue por la separacidn de las funciones de guia

y soporte de las ruedas. Montando las portantes entre dos

[

pares de ruedas de guia en un vehiculo o carretdn se ayuda a

conseguir una accién anti-inclinacidn en el vehiculo o ca-
rretén. Como salvaguaﬁdia adicional, hay previstos medibs pre-
feriblemente en cada vehiculo y/o en cada seccidn de cambio
para comprobar que las ruedas de guia una vez adaptadas. a
otro ancho de via quedan bloqueadas apropiadamente en posi-
cién. Tales medios pueden asumir diversidad de formas y pue~ _
den ser de naturaleza 6ptica, mecénica, neumética, eléctfi— ’
ca o electrénica. - :

En otra forma de construccidn
para el vehiculo descrito, con referencia a las figuras 13
y 1%, estando las ruedas guia (42 y 28) situadas sobre el mis-
mo ejé‘(29), la porcidn (57) de rueda portante sin pestéﬁa es
reem@lazada por otra rueda portante convencional de pestaﬁa
y la posicidén (58) bor una rueda con ﬁestaﬁa similar a la
(42). E1 vehiculo asi provisto podria rodar por vias de an-
cho "normal" y también por vias extra-anchas.

Descrita suficientemente la 9

s 2

naturaleza del presente invento asi como su realizacidn in-
dustria, sblo cabe afiadir que en su conjﬁnto y partes cons-
titutivas es ﬁosible introducir cambios de forma, materia y
disposicidén en cuanto tales alteraciones no supongan varia-
cién sustancial del mismo.

. ' El solicitante, al amparo’de
loé Convenios Internacionales sobre Propiedad Industrial, se

reserva el derecho de extender esta demanda a los paises ex~
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guia son adaptables y tienen dispositivos-de bloqueo con’ﬁo-

.

oo.-g" ’ .-22— .

tranjeros, si fﬁera posible, reivindicando la.misma'pribri*
dad de la presente solicitud. |

NOTA

El Modelo de Utilidad que se so-
licita como nuevo en Espafia, por veinte afios, de acuerdo con,
la vigente Legislaqién, deberéd recaer sobre "MEJORAS RELATI-
VAS A LOS MEDIOS DE RODADURA DE FERROCARRIL". en todo de
acuerdo con las siguientes:

REIVINDICACIONTES

l.- Mejoras relativas a los mediod
de rodadura de ferrocarril, caracterizadas porque constan co-
mo mlnlmo de dos vias de dlferentes anchos que Sé unen en una
sec01on de cambio de ancho de via, un vehiculo que es capaz
de desplazarse sobre ambas vias y que consta de ruedas portan-
tes capaCes de‘rodar sin adaptacién sobre cualquiera de las
dos vias mencionadas y medios de gula acoplables con los ca-
rriles de ambas vias de dicha seccidn de cambio.

2.- Mejoras relativas a los medios
de rodadura de ferrocarril, en todo de acuerdo con la ante-
rior reivindicacidn, caracterizadas porque las ruedas portan-
tes del vehiculo son ruedas sin pestaﬁa y cada una incluye
una diversidad de llantas que se acoplan con los carriles.

3.- Mejoras relativas a los mediog
de rodadura de ferrocarril, en todo de acuerdo con las ante-

riores reivindicaciones, caracterizadas porque los medios  de

sibilidad de desenganche para bloquear los medios de guia una
vez adaptados a uno y otro ancho de las v1as, y operables pa_
ra ser desbloqueados al penetrar en la se001on de camblo.;

4.~ Mejoras relativas a los mediog
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de rodadura de_ferrocarril, en todo de acuerdo con la“reivin-
dicacién tercera, caracterizadas porque los medios de.guia
incluyen un primer par de ruedas con Pestafias con una sepa-
racidén correspondiente a un ancho de via y un segundo par

de ruedas con pestafia con una separacién correspondiente a un
segundo ancho de via, yendo montados los. citados prlmero y
segundo par de ruedas con pestafias en una porcidén del vehi-
culo para el movimiento hacia v aparte'dé los carriles de las
vias, y en las cuales los dispositivos de bloqueo estéh.adap—
tados para blo@uear los citados medios de guia con un par de
ruedas en contacto con los carriles de su via correspondien—‘
te y con el otro par de ruedas en una posicidn elevada, sepa-
rado de los carriles de esta ultlma via.

5.- Mejoras relativas a los medios

de rodadura de ferrocarfil, en todo de acuerdo con la éuarta
re1v1nd1cac1on, caracterizadas porque los dos pares de ruedas
con pestanas,'montados en dicha por01on del vehiculo, son so-’
portados por dos miembros verticales dlspuestos en los lados
opuestos del vehlculo y plvoteados, en un plano que pasa en-
tre los ejes de rota01on de las ruedas soportadas por 1os
mismos, sobre brazos montados pivotantemente en diché'seccién
del vehiculo.

6.—-Mejobas relativas a los medios
de rodadura de ferrocarril; en todo de acuerdo con 1la quin#
ta'reivindicacién, caracterizadas borque los'disposiFivés
jde bloqueo incluyen miembros asegurados a dicha seccidn del
vehiculo y cada uno es formado por ranuras que se abren ha-
cia abajo‘encajables selectivamente con un fiador asociado
a cada uno de dichos miembros verticales.

Mejoras relativas a los mediog
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de rodadura de ferrocarril, en todo de acuerdo con la rei-.
vindicacién tercera, caracterizadas Porque esté previsto que
los medios de guia inclﬁyen un par de ruedas pestafiadas mon- .
tadas para su desplazamiento lateral sobre una porcién del
vehiculo de forma que su separacidn puede aumentarse o redu-
cirse selectivamente con dependencia del ancho de via, y en
el cual los dispositivos de bloqueo estén adaptados para blo-
quear los medios de guia con 1la separacidn de las ruedas con
DPestafia ajustada al aﬁcho de una u otra de las vias.

8.~ Mejoras relativas a los medios
de rodadura de ferrocarril, en todo de gcuerdo con la,sépti-
ma reivindicacidn, caracterizadas porque el par de rﬁédas |
con pestafias va montado tambidn en la misma porcidn del ve-
hiculo para su movimiento de acercamiento y separacién de
los carriles de las vias, para lo cual van soportadas por bra-
zos montados pivotantemente en dicha porcién del vehiculo.

9.~ Mejoras relativas a los ﬁedios
de rodadura de férrocarril, en todo de acuerdo con la terce-
ra y.octava reivindicacién, caracterizadas porque estd pre-
visto que los dispositivos de bloqueo incluyan miembros mon-
tados pivotantaménte en dicha ﬁorcién dei.vehiculo,-formado
cada uno de ellos con ranuras engranables selectivamente con
un'fiadorxasociado con cada uno de dichos brazos, estando
adaptado cada miembro pivotante para desengranarse de un fia-
dor correspondiente con el movimiento pivotante descendente |
del brazo correspondiente y a volverse a engranar con el mis-
mo en la direccidn inversa. |

10.~ Mejoras reélativas a los medios

de rodadura de ferrocarril, en todo de acuerdo con 1la terce-

ra reivindicacifn, caracterizadas porque esti previsto que
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los medios de guia incluyan un cubo fijo;axial quevsoborta~

una llanta con pestaﬁa, mévil axialmente sobre el cubo, y en
el cual los medios de bloqueo estén previstos en el Cubo vy
adaptados para bloquear la llanté con pesfaﬁa al cubo en po-
siciones predeterminadas correspondientes a los distintos
anchos de via.

11.- Mejoras rélativas_a los mediod
de rodadura de ferrocarril, en todo de ‘acuerdo con la quinta
y octava reivindicacidn, caracterizadas porque comprenden,
ademés, medios de muelles disbuestos para impulsar hacia aba-

. N _ .
jo las porciones de los brazos que soportan las' ruedas con
pestafias de modo que dichos medios elastlcos son proporc1ona;
dos por juegos de ballestas 1nterpuestas entre las ruedas por-
tantes y las por01ones correspondientes\del vehiculo.

12.- Mejoras felativas a los medios
de rodadura de'ferrocarril, en todo de acuerdo con las ante-
riores reivindicaciones, caracterizadas porque comprendéﬁ,
ademés, medios antidescarrilamiento dispuestos para impedir l
qQue los miembros de gufa, que cooperan con los carriles de
una de dichas vias, se dlcen de un nivel predeterminado en
relacién con las ruedas pbrtantes.

13.- Mejoras felativas a los medios
de rodadura de ferrocarril, enftodo de acuerdo con las ante-
riores reivindicaciones, caracterizadasiporque esti previs-
to que las ruedas portantes tengan cubiertas con o sin neumé-

tico.

l4.- Mejoras relativas a los mediod
de rodadura de ferrocarril, en todo de acuerdo con la segun-

da reivindicacidn, caracterizadas porque asimismo estd pre-

visto que cada rueda portante incluya otra porcién, con’ una
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llanta muy inclinada, separada del resto de la rueda- y en el

cual cada miembro con pestafia incluye una primera rueda con

pestafia para proporcionar guia al resto

correspondiente y una segunda rueda con

~guia para la porcidn exterior, teniendo

. gunda rueda con pestafia una inclinacidn

de su rueda portante
pestafia proporcionaw
la llanta de la se-

sustanc1almente co-

rrespondiente a la de 1a llanta de 1la por01on exterior de la

rueda portante; todo ello de modo que la pestafia de la se-

~gunda rueda pestafiada estd en el exterior de la misma y tie-

ne un didmetro no superior al didmetro méximo de su llanta.
15.~ Mejoras relativas a los mediod

de rodadura de ferrocarril, en todo de acuerdo con la décimo-

cuarta reivindicacibn, caracterizadas porque estd prévisto
qué las ruedas portadoras incluyen un primer juego de ruedas
portadoras que pueden rodar sobre una via extra- ancha y un
segundo juego de ruedas portadoras que pueden rodar sobre la
v1a de ancho normal donde no hay via extra -ancha, de modo que
los mlembros con pestana de los medios ‘de gula estén consti-,
tuidos por pestafias exteriores en el primer juego de ruedas
portadoras y por pestaﬁas interiores en el segundo'juego.'

16.~ Mejoras relativas a loéVmedios'
de4rodadura de ferrocarril, en_todo de acuerdo con las rei- -
vindicaciones primera v terceré, caracterizadas porque la
seccidn de cambio incluye dispositivos para desbloquear auto-
maticamente los medios de bloqueo del vehiculo al Pehetrar
este en dicha seccién sobre unavvia, adaptando los medios de
guia a la‘ofra via‘y seguidamente rebloqueando los medios
de bloqueo al salir el vehiculo de la seccidn de cambio.

17.- Mejoras relativas a 1os medios

de rodadura de ferrocarrril, en todo de acuerdo con las rej-
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vindicaciones primera, cuarta, quinta y séptima,'caracferiza_
das porque las dos vias de anchos distintos incluyen pbsicio—‘
nes que son cdextensivas en la mencionada seccidn de cambio; |
estas porciones estén formadas por zonas febajadas a un nivel
inferior; de longitud sensiblemente igual y desplazadas una
respecto a la otra pero coincidentes en parte de su lohgitud
en cuya zona de coincidencia existen tramos de carriles auxi-
liares intermedios, situados al mismo nivel que los carriles
de ambas vias fuera de esta seccidn de cambio, para proporcio-
nar soporte a las ruedas portantes en dicha zona donde coin—
ciden los citados rebajes de las dos vias; todé ello de modo
que estas porciones de vias rebajadas se conectan a las res-
pectivas vias de nivel superior normal por tramos de carriles
inclinados.

18.- Mejoras relativas a los medios
de rodadura de ferrocarril, en todo de acuerdo con las reivind
dicaciones séptima, octava y décima, caracterizadas porque
estéd previsto que los carriles correspondientes de las”dos,
Vias.mencionadas se unan por medio de segmentos de carril o-
blicuos y rebajados a un nivel inferior al normal en dicha
seccién de cambio, estando conectados los extremos de'ios misH
mos a sus resbectivas vias por medio de carriles inclinados,
incluyendo dicha seccidn de cambio tramos de carril auxiliar
a nivel normal en la zona rebajada para;pfoporcionar soporte
a las ruedas @ortantes en su paso por. dicha zona.

| 19.- Mejoras relativas a los medios
de rodadura demféfrocarpil, en todo de acuerdo con las reivin-

dicaciones primera y décimo-cuarta, caracterizadas porque asi-

mismo estd previsto que una de las vias sea de ancho extra cor

las porciones de los extremos de los carriles terminando en
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1 la seccidn de cambio, teniendo dichas porciones una inclina-
cidn descendente hasta por debajo del nivel de la otra via.
20.- "MEJORAS RELATIVAS A LOS ME-..
DIOS DE RODADURA DE FERROCARRIL".
5 Seglin queda sustancialmente des-
crito en la presente memoria descriptiva que consta de vein-
tiocho hojas mecanografiadas por una sola cara acompafiada de
sus correspondientes dibujos. -‘ 7 MAB' mn( :
Madrid,
10 El Agente Oficial
 WBUEL FERYANDEZ - LOAYSA PinzoN
P. P, .
15
20
25
30
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