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El presente Modelo de Utilidad se refiere a las mejo-
ras en los cierres de escotillas para los entrepuentes de los :
buques, tipo "triple plegado" con maniobra automﬁtica; %

Tos dos primeros péntones estdn abisagrados entre si :

5; y uno de ellos abisagrado a su vez a 13 brazola. El1 sistema de
maniobra que corresponde a estos dos pontones ea%é';onstituiqdl
por un solo alambre situado en el plano longitudinal;dei buq&e;’
que labora por la parte inferior de las cajas de embos pontones,
giendo firme por uno de‘sus extremos en el pontén mds lejano a

10. su lugar de estiva, pasando el citado alambre de méniobra por una;
polea de retorno situada en las proximidades de la bisagra de la {
brazola, pasando seguidamente por una segunda polea de retorno
situada en el interior del primer pontdén, lo mé&s lejana posible
de la bisagra de la braqua Yy saliendo al exterior por una peque-
1D fa perforacién practicada en el forro superior del primer ponténi
jwez Le novedad de este sistema estd caractérizada por los
siguientes puntos:
a) El tercer pontén estd unido al segundo pontdén mediante unas
bielas, una a babor y otra a estribor, cuyos ejes de giro estén
20 soldados por la parte exterior de las cajas de los bgntones se=-
"“ gundo y tercero. . :
R b) En la casi totelidad de la eslora de la escotilla a cubrir, en.
o ambas bandas, estdn soldados unos carriles en forma de U gue
sirven de camino de rodadura & los rodillos que permiten el des-
25. plazamiento longitudinal de los pontones segundo y tercero,

¢) En los extremos mds exteriores @e los ejes correspondientes

a las bielas citadas anteriormente, estédn situados unos rodillos
que laboran por el interior de las vias en forma de U, qﬁe sir-
ven como gufa y elementos de rodadura.,

30: d) El1 tercer pontén, en ambas bandas, estéd provisto de dos patas{
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e)

f)

g)

proyectadas hacia abajo en las cuales estén situadas lasAruedas
que prgducen el movimiento automdtico de basculado’éei tercer
pontén, cuando es remolcado por las bielas que le unen al se-
gundo pontén;

Para conseguir suficiente brazo de palanca éue facilite el mo-
vimiento de basculado del tercer pontdén, en ambas bandas de

las brazolas, se practice una concavidad en forma de cufia en

la que se alojan las patas y ruedas de basculado dal tercer
pontdn cuando la escotilla estd cerrada, |

Con objeto de que el movimiento de basculado del tercer pontén
sea suave ¥y no exija demasiado esfuerzo, las concaVidades donde
se alojan las ruedas de basculado del tercer ponxén, estdn pro-
vistas de unas vias por las que rueden las citadas ruedas. Es-
tas vi{as en forma de rampa se prolongan en la casi totalidad de
la eslora de la escotilla, con una pendiente suave y asf, cuan=
do llegan las ruedas de basculado al final de su recorrido de
apertura, e} tercer pontdén se encontrard en posicién t?talmen7
te vertical, sin que tenga posibilidad de caer hacia proa o po-
pa, ya que lo impide la rampa ¥y lé visera superior de la brazo-
la. |

Con objeto de evitar la necesidad @e un cable de tiro para la
maniobra de ciexrre de la escotilla, los pontones primero y se-
gundo estén provistos, por ambas bandas, de un tubo telesodplco
en cuyo 1nterior estd alojado un resorte con fuerza suficiente
para separar ambos pontones hasta provocar que, por su proplo
peso, se deslicen hasta quedarvlos pontones en posicidn horizon-
tal de cierre. Este mecanismo expansor que pivota en unos ejes
soldados por la parte exterior de las. cajas de los pontones pri-
mero y segundo, tiene capacidad para égpararlqs hasta formaer

entre ambos pontones un 4ngulo aproximado de 90%,




A partir de este momento el resorte que trabaja en
el interior de este mecanismo eé de nuevo comprimido sirvien=-
do de freno ogue evitard el golpe brusco de los pontones sobre
la brazola. Al mismo tiempo este mecanismo serviri de acumu-

5; lador y.nos devolverd la energia acumulada cuando se realice
" la primera parte de la maniobra de aﬁertura..Por tanto este
mecanismo cumplird las tres misiones siguienteg:'como expan-
sor al iniéiarse la maniobra de cierre, cbmo freno en la se~-
gundé fase de dicha maniobra, como acumulador al final de la
10, meniocbre de cierre.

Concretaremos las caracteristicas del sistema de cie-
rres de escotillas para entrepuentes que se reiviﬁdican,’con
referencia a las adjuntas figuras gque corresponden Unicamente
a una forma de ejecucidn, sin caracter algun6 limitativo, que
f15¥ se vresentan a titulo de ejemplo de realizacién con el fin in-~
dicado y que la forma, dimensiones y materiaies con que se fa-
“eot briquen las distintas piezas de los mecanismos, serdn, en cada

0 00w

caso, las que se estimen pertinentes para la aplicacién concre-

nLe ta de que se trate, sin que tales variaciones, as{ como las que
7?%Q puedan hacerse en detalles de presentacién u organizacién, afec-
R ten a la esencialidad reivindicada, el sistema de cierre de es-

cotilla, de acuerdo con la idea general resefiada y cualquiera
e de sus modificaciones no serédn sino variantes igualmente compren=
didas y protegidas por el presente registro.
25, El nuevo sistema de cierres de escotilla para los
entrepuentes de los buques es descrito a continuacién, hacien=
do referencia a las figuras de los dibujos que se acompafian,
La figura 1, presenta un cierre de tres pontones pa-
ra escotilias de entrepuentes, en posicién de cierre.

30, Ia figura 2, presenta el mismo cierre durante el pro=-
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La figura 3, presenta el mismo cierre en posicicién

ceso de apertura.

de escotilla abierta.

Le figura 4, presenta el mecanismo telescédpico que
sirve de ekpansor, freno y acumulador, en posici&n comprimido,
tal como puede aprecierse en las figuras 1 y 3i5 '

La figura 5, presenta éi mecanismo anferior con el
resorte fotalmente expandido, como puede apreciarse: en la fi;
gura 2, '

La figura 6, presenta una geccidn de una de las ban-
das de la brazola donde puede apreciarse las vias de rodadura
en forma de U, las bielas de arrastre y la rueda de'bésculado;
con su rampa, correspondientes al tercer pontén.

La figura 7, presenta en planta el cierre formado por
los tres pontones y la biela de arrastre y conexién entre el
segundo y tercer pontdn.

Refiriéndonos a dichas figuras y a los nﬁmeroquue
sobre ellas designan las partes y detalles de los elementos re-
presentados que interesan a los fines de esta memoria, la des=
cripeidn de los mismos es como sigues
l,- Cubiefta de entrepuentes.
2.=~ Brazola de entrepuente.
3.~ Tronco de la escotilla de entrepuenté#
3!.;Costado del tronco de escotilla.
4.~ Primer pontén, abisagrado en la brazola. -
5.~ Segundo pontén, abisagrado al primer pontén.
6.~ Tercer ponidn conectado al segundo pontén mediante las bie-

las (9).
To= Bisagra fija a la brazola,

" 8.~ Bisagra de unién entre el primero y el segundo ponténQ
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14.-
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Bielas que conectan el segundo y el tercer pontongs;

Eje fijo al segundo pontén correspondiente a la biela (9)%
Eje fijo al tercer pontén correspondiente a la biela (9).
Concavidad labrada en el tronco de escotilla (3)”

Rueda de basculado correspondiente al tercer pontdn;

Chapa que prolonga la parte inferior del pontdn (6) que
soporta el eje de la rueda de basculado (13)+ -
Rodillo correspondiente al eje (11) del pontén (5).
Rodillo correspondiente al eje (10) del pontén(é):

Camino de rodadura en forma de U, fijo al costado (3%) del
tronco de escotilla por donde se deslizan los rodillos (15)
y (16)¢

Via de rodadura situada en la concavidad (12) correspondien— ‘
te a la rueda de basculado (13)

Via de suave pendiente correSpondiente a la rueda de bascu-
lado (13). |

Tramo horizontal de la via (19).

Cable de maniobra. |

- Punto de fijacldn del cable de maniobra (21).

- Primera polea de retoxrno del cable de maniobra (21).
Segunda polea de retorno del cable de maniobra (21)?
Tercera polea de retorno del cable de maﬁiobra (21)s
Escotadura practicada en el forro del pont6n(4) Por donde
sale al exterior el cable de maniobra (21).

Tubos telescdpicos con resorte interior que ejercen las mi=~
siones de expansionadores, amortigﬁadorés ¥ acumuladores.
Casquillos que separan los rodillos'(15) y (16) de las bie=-
las (9) correspondientes a los ejes (10) y (11;&

Tubos telescdpicos correspondientes a las piezas (27).

Resortes que trabajan en el interior de los tubos'tgiescépi—
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cos (29) correspondientes a las piezas (27).

Manlobra de apertura

Una vez desmontadas las trincas (no representadas):

" en’el dibujo) de los pontones que componen este sistema de

éiérre, iniciaremos el tiro mediante el cable (21) e inmedia-
tanente se iniciard el movimiento de éleVacién‘deﬂlos ponto-
nes primero y segundo girando sobre los ejes (7) ¥y (8) y apo-
yéndose en el rodillo (16) con la cooperac16n~de‘loé caminos
de rodadura (17). Al mismo tiempo las piezas (27) comenzarén
a*éxpansionafse'devolviéndonos toda la energié abumuladazpor
#u resorte (30), continuando as{ hasta que el primero y segun-
do pontdn formen un dngulo aproximado de 902,

Al mismo tiempo el tercer pontén es remolcado por
las bielas (9) y las ruedas de basculado (13) se encarilarédn
en las vias (18) comenzando a bascular girando sobre los ro-
dillos (15) correSpondlentes a los ejes (11l). Cuando el mov17
miento de épertura ha pasado el éngulo dé 90 grados formedo
por los pontones primero y segundo, los resortes (30) de las
piezas (27), comenzardn a comprimirse y continuarﬁn acumulan=-
do energia hasta llegar al final de la maniobra de apertura
(energfe que nos permitird separar los dos primeros pontones
cuando se inicie la maniobra de cierre);;Mientras tento, las
ruedas (13) habrdn rodado por las rampés (18) y continuarén
encarriladas las vias (19) hasta ilegar a la zona horizontal
(20) donde termina la via de rodadura (19) y el tercer pontén
ée éncontraré perfectamente vertical, inmédiatamente después
se colocardn los ganchos de seguridad (no representados en el
dibujo), con lo cual guedard terminada la maniobra de apertura.

Maniobra de cierre

Una vez desmontados los ganchos de seguridad (no re— -
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presentados en el dibujo), comenzaremos a arriar el cable (21)
¥ la pieza (2%) con su resorte (30) comenzard a expandionarse
y por tanto los pontones (4) y (5)‘comenzarén a separarse pi-
votando en su eje coguin (8)'y aboyéndose en ei eje de la bie
sagra (7) y en-los rodillos (15) y. (16). Ia pieza (27) conti-
nuarg éxﬁansionéndose haste que‘los’poﬁtones (4) y‘(gj formen
un dngulo aproximado de 90 grados y a partir de'ese.mdmento,~
la maniobra de cierre la continuard el peso propio de los pon=—
tones y la pieza (27), comenzard a comprimir el resorte (30)
amortiguando la cafds y acumulando parte de la energfa corres—
pondiente 8 gée movimiento descéndente.'Durante ese proceso,

el pontén (6) y su rueda de basculado (13) habréd ido descendien-
do por 1la Via (19) y girando sobre su rodillo (15) en el sen-
tido descendente, con la cooperacidén de las vias (17). Al lle-
gar los tres pontones a su posicidén horizontal, 1a maniobra es-
tard concluida, faltendo Ynicamente el accionar las trincas,
(no representadas en el dibujo).

- Observese aue el sistema de conexidn entre 1los ponto-
nes (5) y (6) a base de las bielas laterales (9), no presenta
ningﬁna,prbtuberancia sobre el plano de la cuﬁiérta cuando la
escotilla estd cerrada y por lo tanto no existe ninguna dificul-
tad para el trénsito de las carretillas .elevadoras empleadas en
la carga y descarga de los bugues,

Tambidn deseamos hacer constar que sustituyendo la
bisagra (8) por una bisagra hidraflica (hidrotorque) el auto-
matismo dei gistema de cierre es total,'desaparecieﬁdo el cabié
de maniobra (21), las poleas de retorno (23), (24) v (25), as{
como las piezas (27). -

N 0 T ‘A
El Modelo de Utilidad, que se solicita por veinte eflos,
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pera Espefia, de acuerdo con la vigente Legislacién, debérﬁ fe-
caer sobre: "CIERRE DE ESCOTILLAS PARA ioé ENTREPUENTES DE LOS
BUQUES PERFE&CIONADO", segin las caracteristiéas eséhciaies_
de las siguientes:' |

REIVINDICGCACIONES

l2,- Cierre de escotillas pafa los entrebuentes de
los buques perfeccionado, del tipo "triple plegado"‘con manio=-
bra automdtica, formado por tres poﬁtones; caracteiizado po;qge
el tercer pontdén estd unido al segundo pontén mediante unas
bielas,una a babor y otra a estribor; porque en casi, la tofali-
dad de la eslora de la escotillava cub?ir, en ambas bandas, es-—
tan soldados unos carriles en forma de “U"; porque en los ex= |
tremos mds exteriores de los ejes corfeépéndientes a las bielas
que conectan el segundo y tercer pontén estdn situados unos ro=
dillos que ruedan por el interior dé las vias en fofma de "U";
porque el tercer pontén, en ambas bandas, estd provisto de dos
patas hacia abajo, en las cuales estarfn situadas las ruedas
que producen el movimiento automdtico de basculado; porque para
conseguir suficiente brazo de palanca que facilife el movimiento
de basculado del tercer pontén, en ambas brazolas se practican
unas concavidades en forma de cufia; porgue con objeto de que
el movimiento de basculado del tercer pontén sea suave y no exi-
ja demas{ado esfuerzo, las conca?idades practicadas en-ias bra-
zolas, estdn provistas de unas vias destinadas a las ruedas de
basculado del citado tercer pontdén que se prolongan en la casi
totalidad de la eslora de la escotillaé porque los pontones prir:
mexro y segundo estén provistos por ambas bandas de un:. mecan@s-

mo en forma de tubo telescédpico en cuyo interior se éloja un

resorte con fuerza suficiente para separar ambos pontones hasta

provocar gque por su propio peso, se deslicen para quedarvlos ’
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pontones-en posicién horizontals

28, ,- Cierre de escotillas para los entrepuentes de
los buques perfeccionado, segﬁn la reivindicacién 18, caracte-
rizado porque el tercer pontén estd unido al segundo pontén
mediante unas bielas, una a babor y otra a estribor, cuyos ejes
de giro esténAsoldados por la parte exterior de las cajas de
los pontones segundo y tercero, ‘

- 38,~ Cierre de escotillas para los entrepuentes de

los buques perfeccionado, segin la reivindicaciﬁn 18, caracteri-
zado porque en la casi totalidad de la eslora a cubrir, en ambas
bandas estdn soldadas al tronco de escotilia unos carriles en
forma de "U" que sirven de camino de rodadura a los rodillos y
permiten el“desplazamiento longitudinal de los pontones segun—
do y tercero;

48,- Cierre de escotillas para los entrepuentes de
los buques perfeccionado, segin la reivindicacidn 18, caracteri-
zado porque en los extremos més exteriores de los ejes corres=
pondientes a las bielas que unen el segundo y tercer pontén,
estdn situados unos rodillos que ruedan por el interior de las
vias en forma de "U" y sirven como gufas y elementos de rodadura, -

58, Cierre de escotillas para los entrepuentes de
los buques perfeccionado, segin la reivindicacién 12, caracteri=
zado porque_a.tercer-pbntén, en ambas bandas, estd provisto de
dos patas proyectadas hacia abajo en las cuales estdn situadas
las ruedas que producen el movimiento de basculado del tercer
pontén éuando es remolcado por las bielas que le unen al segundq
pontén.

68,~ Cierre de escotillas para los entrepuentes de
los buques perfeccionado, segin la reivindicacién 1€, caracte-

rizado porque para conseguir suficiente brazo de palanca que
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facilite el movimiento de_bascu}ado del tercer pontén‘se prac-—-
tiéa una congavidad én forma.de cufia en la que se élojap'las
patas y ruedas de basculado del tercer pontén puando:la egco=-
tilla estd cer;ada; |

79.-.bierre de escotillas para los entrepgentes de
los buques perfeccionado, segin la reivindicacién.lﬂ, caracte-
rizado porque con objeto de que el movimiento de basculado del
tercer pontén sea suave y no exija demasiado esfuerzo, las con-
cavidades donde se alojan las ruedas de basculado de} tercer
pontén, estdn provistas de unas vias por las que ruedan las ci-
tadas ruedas, Estas vias en formaAde rempa, -se prolongan en la
casi totalidad de la eslora de la escotilla, con una pendiente
suave y asf cuando llegan las ruedas de basculado al final de
su recorrido de apertura, el tercer pontén se encontrard en po-
sicién totalmente veftical, sin que tenga posibilidad de caer
hacia proa o popa, ya que lo impiden las rempas y lag viseras
superiores de la brazola,

88,~- Cierre de escotillas.para los entrepuentes de
los buques perfeccionado, segin la 18 reivindicacién, caracte-
rizado porque con objeto de evitar un .cable de tiro para la
ﬁaniobra de cierre de la escotilla, los pontones primero y se-
gundo estdn provistos, por ambas bandas, de un tubo Qelescépif
co en cuyo interior se aloja un resorte con fuerza suficiente
para separar ambos'podtonesvhasta provocar que, por su propio
peso, se deslicen hasta quedar los pontones en posicidén horizon-
tal de cierre. Este mecanismo expansor que pivota en unos ejes
soldados por la parte exterior de las cajas de los pontones pri-
mero y éegundq tiene capacidad para separarlos hasta formar en-
tre ambos pontones un 4ngulo aproximado de 90 grados.’A-partir“

de este momento los resortes que trabajan en el interior. de estos
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mecanismos, son de nuevo cdmprimidos sirviendo de freno que
evitard el golpe brusco de los pontoﬁes sobre la brazola. Al
mismo tiempo este mecanismo servird de acumulador y nos devol-
verd la energfa acumulada cuando se reaij.ce la primera parte
de la maniobra de apertura. Por tanto es‘be mecanismo cumplird
las tres misiones siguientes: “como expansor al iniéiarse la ma-
niobra de cierre, como freno en la segunda fase de diche. manio-
bra, como acumulador al final de lg maniobra ae cier:_:'e’i'

98, "CIERRE DE ESCOTILIAS PARA LOS ENTREPUENTES, DE
10S BUQUES PERFECCIONADO". | | |

Segxiﬁ queda sustencialmente descrito en la presente

memoria, que consta de doce hojas, escrités a mdquina por una
sole cara y acompajiada de Q.ibu;jos:‘i"‘; '

Mearid, 4 DL, 1973

ASCARGO,S.A.

P.P,
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