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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE MODELO DE UTILIDAD
en
ESPANRNA
Por VEINTE afios.
Por :"VALVULA DE SEGURIDAD DE FRENOS HIDRAU=-'
LICOS",~
A nombre de :
Don MANUEL GARCIA GARCIA,.de nacionalidad
espafiola.
Domiciliado en:

MADRID.-C/.Corazén de Maria, 21 .-

El objeto de la presente solicitud de Paten-
te de Modelo de Utilidad, se refiere a "V&lvula de seguridad
de frenos hidréulicos", cuyas éaracteristicas de novedad, le
confieren la cualidad de aportar a la funcibén a que se des-~
tina, las siguientes ventajas:
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a.-La vdlvula objeto de la presehte.solicitud -de
modelo de utilidad, consiste en un elemento de gran seguri-
dad,; el cual, conectado entre el final del sistema rigido
de distribucidn, procedente del bombin central y la cabeci-
lla del latiguillo de freno de la rueda imposibilita la -
pérdida de liquido en caso de averia del mismo.

b.-Generalhente las averias de los frenos hidréu=

licos, estdn provocadas en la parte m&s debil de los mismos,
latiguillos, retenes y gomas de los bombines de rueda, poroJ
en estos ultimos, lo que posibilita la salida de liquido ,
unas veces de forma violenta y otras de forma lenta y con-
tinuada, provocando con ello un accidente casi siempre de
lamentables consecuencias.

c.~Cuando la pérdida de liquido se efectua de -
forma lenta y siempre que se esté utilizando el vehiculo,
es posible en ocasiones, la comprobacién de la averfa, con
la evitaciédn ocasional del accideﬁte, ya que lo acusa la
falta de presién en el pedal, con el tiempo suficiente para
ello, pero no exime asimismo de posibilitar la inmovilidad
del vehiculo en lugar y momento imposible de realizar una
reparacién.

d.-Por el contrario, cuando la pérdida de liqui-
do estad provocada por una rotura de latiguillo o gomas del
bombin de rueda, el accidente es pricticamente inevitable,
casi siempre con las gravisimas consecuencias conécidas.

e.~La antedicha pérdida lenta de liquido, tambien
posibilita el grave accidente para aquellos casos de una
prolongada detencién del vehiculo, y su posterior utiliza-

cibén, la mayor de las veces sin previa comprobacién de fre-

nos, ya que puede carecerse de la debida presidn de frenado
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en el momento preciso.

f.-Con el acoplamiento de la valvula objeto de =
la presente sclicitud, quedan eliminados todos y cualesquie
ra motivos posibilitadores de accidentes, por pérdida de 11
quido en los frenos de rueda.

g.-Esta vdlvula de seguridad de frenos hidrédulie
cos, ha sido concebida de forma tal que cierra automdtica-
mente el paso y pérdida de liquido en el caso de rotura o
fuga répida, pero actla cerrando de forma lenta en el caso
del goteo y disminucidén de presidn por dicha causa.

h.-Trabaja inmediatamente del bombin central,por
lo que procede a aislar la parte dafada por la averia, sin
que intercepte la potencia de presién y fluido en las co-
nexiones de las distintas ruedas, posibilitando con ello un
frenado que si bien no es rigurosamente perfecto, es 1o su=
ficientemente correcto y eficiente para la detenciédn del =-
vehiculo, con lo que queda evitado todo riesgo de accidente.

i.-Esté posibilitada para, instalada en doble sis
tema de latiguillos, mediante adaptadores, poder lograr el
frenado de rueda con absoluta seguridad y equilibrio.

je=Es asimismo adaptable al sistema de frenado
por disco, para lo que basta independizar las conexiones de
la canalizacibén externa, duplicéndolas, pues en el caso im~
probable de cualquier defecto en el pistén, ésta seguiria
funcionando aunque al vaciarse el contenido #el interior
de la clmara de la valvula, quedaria el piston libre pero
el liquido no saldria, ya que no existe conexibén en el sis _
tema hidrdulico, desde el momento que se ha efectuado la =~

instalacidn y purga del sistema de frenos.

k.-Esta valvula de seguridad de frenos hidréulicos
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es de gran sencillez, poco volumen y peso, de muy fécil ins
talacién e intercambiabilidad, utilizable en cualquier clase
de vehiculo, no precisando preparaciédn previa en la instalaw
cién del mismo, siendo solo preciso su intercalamiento entre
la cabecilla del latiguiilo y el final de la instalacién ri-
gida, cuyos dos extremos no precisan tampoco de preparacién
previa.

En el adjunto plano, para facilidad de la descrip=-
cibén, a titulo de ejemplo y sin caracterolimitativo aléuno,
por lo tanto, se ha representado una forma preferida de rea-~
lizacibén del modelo que se preconiza.

La figura Gnica representa una vista en alzado
lateral y seccidn longitudinal, en la que se aprecian inte-
gramente los distintos componentes de la misma.

Como puede apreciarse, este modelo coﬁsta de un -
cuerpo exterior envolvente (1) de conformaéién poligonal de=
terminada, alargado, en cuyo interior dispone de una cémara
cilindrica (2) en la que va situado y discurre un pistén(3)
provisto en un extremo de una continuidad, de menor didmetro
de base, de conformacién cénica en punta con extremo redon-
deado y cuyo otro extremo de este pistén presenta superficie
plana, provista de una cavidad cilindrica (5)yendo interpues
ta entre ambas caras opuestas, una ranura circular provista
de un retén de hermeticidad (4); la cavidad cilindrica, pre-
senta asimismo fondo plano. Un resorte expansor (6),sienta
sobre la cara provista de punta del piston y lo mantiene -
siempre en posicibén de reposo en la cara opuestaw

Lateralmente, la clmara. {2) est& provista de un:

canal (7) que comienza en un extremo, el de reposo del pisté#

y comunica en la cdmara en 1ugar predeterminado, este canal
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(7) posibilita el envio adicional de liquido a la cémara, -
delante del pistén, regulado este paso mediante la bola (8)
obturadora y reductora del paso, controlada mediante el -
tapdn-cierre (9). El extremo anterior, esti dispuesto con
el conducto (10), sobre el que habri de proceder a la ob-
turacibn, la punta cénica del piston (3); en el extremo =
opuesto, estd situado el acoplamiento (11) para la unibén =
con el sistema rigido de la distribuciédn de presiones. El
extremo anterior estd asimismo provisto de un cuello (12)
que posibilita, mediante acoplamiento, la unién con la ca-
becilla del latiguillo de rueda (13)j el lado del acopla-
miento al sistema rigido, esté asimismo dispuesto con un
cuerpo expansionador de ajuste provisto de un conducto de
entrada de lduido (14).

El funcionamiento de esta valvula, se realiza de
la siguiente forma:

Al ser enviada la presién al 1iquido por el sis-
tema rigido, desde el bombin central, el conducto de entra’
da (14), ésta presiona el pistén (3) el cual es impulsado
hacia adelante, venciendo la accidn del resorte (6); como
consecuencia, el pistdn desobtura la entrada adicional (7)
por la que es enviada asimismo, presién a la clmara (2) -
igualdndose entonces las jiresiones, con lo que se mantiene
quieto el pistdn (3), pasando esta presidén por el conducto
(10) al latiguillo (13) provocando el frenado. .En el caso
de pérdida del liquido por el latiguillo (13) o bombin co-
rrespondiente, al reducirse por ello la presibén en el con-
ducto (10) y por consiguiente en la parte anterior de la
cdmara, la potencia ejercida por la presién en la superfi-

cie de la cavidad (5) vence por diferencia de presiones, al
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hacia el conducto (10) el cual obtura, habiendo cerrado =

previamente el pequefio conductc lateral correspondiente
al canal comunicante (7), con lo que queda este latiguillo
(13) anulado y se mantiene la presién normal en el resto
de la instalacién, posibilitando un frenado eficiente, el
cualasimismo provoca la alarma al sefialar que la rueda co-
rrespondiente no ha frenado.

La limitacidén de paso por el conducto (7) es re-
gulada por la bola (8) mediante el tapdn (9), operacién
esta que es realizada en el sangrado de frenos.

Se hace constar que este modelo de véivula de -
seguridad de frenos hidréulicos, es realizable en cuales-
quiera tamafios y materiales adecuados, siendo susceptible
de toda clase de modificaciones de detalle, en tanto que
estas no alteraren su fundamento.

wiw NOTA =:i=

Los puntos de invencién, propios y nuevos que se
presentan para que sean objeto de este registro de Patente
de Modelo de Utilidad;, en Espafia, por veinte aflos, son los
siguientes:

12,.- V&lvula de seguridad de frenos hidr&ulicos,
caracterizado porque estd& constituida por un cuerpo envol-
vente provisto en ambos extremos de entronques de acopla-
miento para el latiguillo y el sistema rigido, cuyo interior
dispone de una clmara cilindrica en la que va alojado y dis
curre un pistédn provisto de una punta cédnica en un extremo,
y superficie plana con cavidad cilindrica en el otro extre-

mo, el cual piston es retenido en un extremo de la cdmara -

central por un resorte antagbnico. Un conducto lateral co-
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municante une la parte extrema de la cémara, donde el pistén
reposa, con la zona intermedia anterior de la misma, el cual
conducto posee reqgulacidn de paso mediante bola, retenida
esta por un tapén regqulador.

22.- Vilvula de seguridad de frenos hidréulicos,
segin reivindicacidén anterior, caracterizada porque el pis-
tén va prowisto de ranura de alojamiento para retén de her-
meticidad. '

32.- Vilvula de seguridad de frenos hidrdulicos,
segin reivindicaciones anteriores, caracterizada porque el
conducto lateral comunicante, posibilita la igualacién de
presiones en ambas caras del pistdén, al ser este impulsado
por la presidn inicial.

49.- Vllvula de seguridad de frenos hidréulicos,
segin reivindicaciones anteriofes, caracterizada porque la_
punta cbénica del pistdn, provoca automaticamente el cierre
Yy paso de lduido al latiguillo, a la descompresibén provocada
por averia, manteniendose en servicio y compresién la parte
no afectada. |

50.- VALVULA DE SEGURIDAD DE FRENOS HIDRAULICOS.-

Tal como se ha descrito en la memoria que antecede
y para los fines que se han especificado, representado en
el dibujo que se acompaiia.

Consta la presente memoria descriptiva, de siete

hojas escritas a mfquina por una sola ca

Madrid,
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