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Segfin el invento, el transportador es del tipo cons-
tituido por dos carrilés superpuestos adecuademente distan-
ciados por medib de estribos de sostén y conveniéntemente
unidos: un primer ¢arril superior se utiliza para sostener
y guiar a deslizemiento la cadena de traccibén desplazéndose

con movimiento continuo por medio de dispositivos condcidos

y un segundo carril inferior que se utiliza para sostener y
guiar a deslizamiento los carros de dos cuerpos que estén
unidos inferiormente, con uniones articuladas, a una barra
de unidén para el sostén de las cargas. Segin el invento, la
cadena de traccibén tiene, sobresaliendo inferiormente y so-
lidario de ella, un diente de enganche de los carros que
presenta un plano inclinado de contacto.

El carro anterior esté provisto superiormente de.un
arpbn de enganche montado:sobre una~palanca-050ilante sobre
uh eje horizontal fijado en dos orejetas sobresalientes su-
periormente del carro y atrafda automlticamente a la pﬁsi-
cibén de enganche por un contrapeso solidario del otro extre- ;1
mo de la palanca o por otro medio equivalente. :

El arpbn presenta un plano inclinado de contraste con
el plano inclinado del diente de enganche, estando las dos
piezas dimensionadas y montadas de modo que los planos de
contacto tengan una inclinacién cuya resultante del empuje
pasa por debajo del punto de articulacidn de-la palanca, dagi

do‘lugar a un empuje hacia arriba del arpbén, asegurando
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con ello un agarre seguro del enganche. lLa palanggxgel ar-

‘ﬂ pdn presenta una parte prolongada superiormente éon un plano
inclinado contra el cual va a actuar el espoldn saliente del ;i
carro posterior de otro par de carroé.

304~ Cuando los carros Se aproximan, el espoldn se poﬁe en
contacto con el plano inclinédo por lo cual el afpén es de-

senganchado del diente de enganche y.el carro no es ya arras-f;

. trado.
“ Sobre el mismo eje estd montada oscilante otra palanca
35¢= con un arpbn de retencidn atrafda automdticamente por un

contrapeso aplicado a la otrd extremidad deila palanca o
por otro medio equivalente que actfia sobre el diente de en-
ganche en sentido oéuesto para mantener enganchadO‘el carro
) . a la cadena de arrastre cuando el misgo debe asumir una ve-
40.- locidad mayor que la del gancho de traccién. _
Este arpdn esti montado sobre una palanca oscilante pa=- ?f
ra permitir ser superado por el gancho de arrastre. |
El carro posterior tiene, solidario de 61 y sobresalienri?
i do por defrés, un espolén para desenganchar la palanca con J
.o 545.- arpbn de enganche del gancho de arrastre.
Los dos carros anterior.y posterior tienen cada uno dos
. pares de ruedas portadoras montadas sobre ejes horizonta-
S les y dos ruedas de gufa montadas sébre ejes'verticaies.
| Las ruedas portadoras corren sobre los carriles y las
‘f- 50.- de gifa entre los carriles. '
DA | Segﬁn-una variante del invento, el carro sobre el cual
se suspenden las cargas es de cuerpo Ginico; en este 6aso,el
espoldén que sobresale del carro éosterior se diSpondré atréis

sobre el carro anterior. La carga transportada deberd tener

55¢= dimensiones proporcionadas a la longitud del ca#ro.
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La cadena de arrastre podri elegirge ente las conoéi-

das con tal de que pueda alojar el gancho de arrastre.

El carro posterior tiene un espolén de posicidn verti-

cal con un plano inclinado posterior de forma correspdndien—
60.,~- te a la del gancho de arrastre de tal altura que no perturbe
i el gancho de arrastre, pero tal que pueda ser enganchado
| aproximando dos carriles para permitir la transferencia de
los carros porta-cargas de un tranéportadof al otro.-

Segln una variante del invento, el diente vertical del
65.,~ carro posterior es sustitufdo bor un arpbén montado oscilan~
| te sobre un eje solidario del carro y de Iongitud tal que,

eﬁ la posicién'oPerante; tenga la misma posicidn del arpbn
. v de arrastre del carro anterior y sea mahtenido en-tal posi-
cidén por una leva, dispuesta sobre el carril, de modo que el

70.~ arpbn pueda ser enganchado por el gancho de arrastre sin va-

riar la distancia reciproca de los carriles, para la trans-

1. 5 X
v

ferencia de los carros de una via a la‘otra. El arpbén es des- s
s pués automiticamente rebatido, por el peso prbpio O por un
e contrapeso o.por otro medio adecuado para tal fin, a posi-
., "75.- cibén.no operante.

so oo Los dibujos anejos y la descripcibn siguiente, descrip-

A cibn y dibujos que se dan sblo a titulo de ejemplo, permiti-
{:"j rén comprender otras particularidades y ventajas del inven- .
:L“h too
.1.80.- La figura 1 representa, en perspectiva y en seccibn
g:o. parcial, una vista de un transportador aéreo de dos carri-

les con la cadena de arrastre de eslabones con articulacio-
nes verticales y horizontales provistas de gencho de arras-
tre con plano inclinado y un doble carro porta-carga en fa-

854 se de iniciacibn del desenganche por la accibén del espolén




del carro posterior de un par de carros.
La figura 2 representa una vista lateral de un carro
posterior de un par de carros con el espoldn con la palan-

ca del carro anterior de otro per de carros en fase de de-

90.- senganche del arpbn de arrastre.
La figura 3% representa una vista lateral de dos carros

constituidos por un solo carro anterior provisto de una pla-

ca distanciadora y del espolén posterior para el desenganche
del carro que sigue (en los dibujos se ha omitido el arpén
95.- de retencidn).

La figura 4 representa una vista en planta del espoldn

de desenganche representado en la figura 3.
o La figura 5 representa una vista, en seccién por A-A,
del carro representado en la figura 6, de una parte de ca-

100, - rril con un carro posterior provisto de un arpdn oscilante

accionado en fase operativa por una leva aplicada sobre la
cara inferior del carril porta-carro.

La figura © representa una vista en seccibn lateral

R segln la lfnea B-B de la figura 5.

{:ibs.- Con referencia a los dibujos adjuntos, se ha indicado
ceone con 1 la brida o estribo de acoplamiehto y de sostén de los
.. dos pares de carriles, con 2 y 2° se ha indicado el-pér de
{:“j carriles para la cadena de arrastre formada por elementos

3, con 4 y 4° el par de los carrileé para el par de carros
,1110,- porta-carga 5 constituidos cada uno por un carro anterior
“ee, 5A y por un carro posterior 5B unidos por una barra de aco-

plamiento © con anillo 7 de sostén de la carga, estando la

barra unida a los dos carros por medio de dos articulaciones
de rbtula o cardinicas 8 y 8°.

115, El elemento 3 de la cadena de traccibén tiene un cuerpo
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sobre el cual estén montados dos pares de ruedas 10 y 11 con
los ejes ortogonales que estén unidos a otro cuerpo con un
rar de placas 9 situadas én el plapo vertical o 9f situadas
en un plano horizontal., Entre las placas 9 situadas en el
plano vertical esté fijado sobresaliendo de la parte inferior

el gancho de arrastre 12 que presenta dos caras inclinadas:

una anterior 13 y una posterior 14, respectivamente de arras-
tre y de retencibén del carro anterior 5A. 8
El carro anterior S5A tiene un bastidor 15 en cuyas ex-

tremidades estén montados respectivamente dos pares de rue-

das 16 y 16’ portadoras y de eje horizontal y dos ruedas de
gula 17 y 17° de eje vertical.

Superidrmente; dos orejetas 18 y 18° soportan un eje
19 sobre el cual estén articuladas dos palancasz la palanca
arpbn 20 de arrastre y la palanca arpén 21 de reténci6n;

Las dos palancas tienen en una extremidad resPedtiva-
mente un contrapeso 20A y 21A que mantienen levantados a di?
chos arpones 20B y 21B que permiten su insercidn y desinser-~
cién durante el desplazamiento ﬁe los carros y la parada,

El arpén 20B presenta un plano inclinado de contacto

posterior 20C con el correspondiente plano de contacto in-
clinado 13 del gancho 12, siendo tal su inclinacibdn que 1la

resultante del empuje pase debajo del punto de articulacién.

La palanca 20 tiene en. la extremidad opuesta al contra-
peso 204 una parte alargada 20D que forma un plano inclina-
do.

Los arpones de la palanca 20 y de la palanca 21 estén
distanciados de modo que permitan la insercién, entre si,
del gancho de arrastre 12,

El carro posterior 5B tiene dos pares de ruedas porta-
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doras 22~22° con los ejes horizontales y dos ruedas-23§2§f
de gufa con el eje vertical.

Sobresaliendo superiormente del bastidor del carro pos-
terior 5B esti solidario un espolén 24 para accionér la pa-~

lanca 20 del carro 5 que sigue actuando sobre la parte 20D,

que forma un plano inclinado, provocando el enganche del ca- -

rro 5A del carro que sigue por el gancho de arrastre 12 cuan- : :

do los dos carros 5 se ponen en contacto.

Un diente 244 sobresale superiormente del carro 5B a
un nivel inferior del gancho de arrastre 12,

El mismo se utiliza, como en los tipos conocidos, cuan-
do,lgs carros 5 deben ser transferidos de un transportador
al otro, en cuyo caso las cadenas de arrastre de los dos
transportadores se disponen a niveles préximos respecto a
los carriles de los carros, durante un breve trayecto, en
el cual el diente 24A del carro 5B es también 81 engancha-
do'por el gancho de arrastre 12 de modo que empuje ai carro
5A bajo la cadeqa de arrastre del otro transportador para
ser enganchado.

Con referencia a las figuras 3 y 4, se ha,indicado-con
5C un carro porta-carga ﬁniéo en el cual la palanca 20 tie-
ne él contrapeso 20A que posee en su cola una hemdidura 25,
Un brazo 26 est& fijado por un extremo, con pernos, al bas-
tidor del carro 5C. Este brazo pasa a través de la hendidu-
ra 25 y termina superiormente con un espoldén 24° de curso
horizontal cuyo posicionamiento y funcién corresponden a los
del espoldn 24 del carro 5B. Con 28 se ha indicado el dis-
tanciador solidario del brazo 26 y del bastidor 5C,

_ Con referencia a las figuras 5 y 6, se ha indigado con

%% el eje transversal aplicado al carro 5D sobre el cual es-
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t& artlculado oscilante un arpén 29 ‘con 1os planos 1n011na-

dos correspondlentes al plano 13 del gancho 12, con un pes-
tillo 30 que es tocado.por una‘leva 31 solldarla del'carrll
4, Con 32 se ha indicado el plano ‘de contraste y de fin de
carrera del arpbn 29, El arp6n se abate por su proplo peso.
Naturalmente, podrén ser aportadas modlflcaclones di~ -
versas al transportador descrlto en 1o que. antecede: e ilus-

trado en los dibujos;. por eaemplo, la cadena de arrastre y

el correspondiente carril podrén ser sustituidos por otros
tipos equivalentes como, por ejemplo, el carril podré ser
de doble T y dos ruedas de la cadena de arrastre estarin

montadas sobre una horquilla y suspendidas sobre las alas

inferiores del carril. -

REIVINDICACIONES.

la,- Un dispositivo transportador aéreo de dos . carri-

les con cadena de arrastre que puede correr sobre dos carri-

les con enganche y desenganche del carro porta-carga y un
carro porta-carga constituido por dos Pequefios carros, uno
anterior y otré posterior, unidos por una barra de hcoplaf
miento articulada sostenidos y guiadbs por un carril; estén—
do los dos carriles unidos rigidamente por series de estri-
bos de sostén, caracterizado porque la cadena de arrastre ;
de eslabones articulados tiene solidario de ella, éobreéa—
liendo por .sbajo, un gancho de traccifn que pfééentalpor de-
lante un plano inclinado y un carro porté-carga con el ele- f;
mento anterior previsto por arriba de ﬁna palanca oscilante 2
articulada sobre un ejé solidario'del carro, que tiene un
6rgano de atraccidn automético (contrapeso, medlo eléstlco)

preferlblemente aplicado a la extremldad del tmzo poste-
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- sobre el eje del otro arpbén actuando en sentido conf:ario al

rlor, y .que tiene sobre el otro brazo, en saliente, un ar-
A ! \

p6n que presenta, posterlormente, un plano inclinado de con-

tacto con el gancho de arrastre, slendo tal la 1nc11na916n

de los dos planos de contacto que la resultante del empuae

pase por debajo del punto de articulaciGn de la palanca,
‘dando lugar, en fase de tracc16n, a un empuje hacia .arriba

del arpbn, asegurando el mantenimiento: del enganche,

hpaa e r N A A e

2a,~ Un dispositivo'transportador §egﬁn la reivindica=-
cién 1a. carﬁcteriz#do porque la paléﬁéa que 11eva'é1 arp6n
tiene una prolongacibn ahteridr del lado delvarpéﬁldué forma
un pléno inclinado‘soﬁre el cual va a adherirse un espolén
.que sobresale posteriormente de un carro posterlor de otro.

\

carro que le precede provocando el desenganche, con 1a apro-

x1ma016n de los dos carros., - ol
" 32.- Un dispositivo transportador segln una o més Tek-
vindicgciones precedentes, caracterizado porque el carro por-
ta-carga esté constituldo por dos carros pequenos, uno ante-
rior y otro posterior, unidos por abaao por medio de una
Junta de r6tu1a 0 cardénica por una barra de acoplamlento
provista de un 8rgano o de Srganos para la flgac16n de la
carga. .

4a,- Un dispositivo transpbftaébigségﬁn una 6%ﬁ§s‘rei-'
vindicaciones precedéntes, caracterizédb poféﬁe-élidérro an-

terior tiene un segundb arp&n articulado con preferencia

primero para la Tetencidn del cai;o éuénébJéste‘debé'asumir
una velocidad superior al gancho de arfastre, Yy porque»entre
las extremidades de los dos arpones se deaa un espaclo supe-
rior al ocupado por el diente de arrastre.

52.= Un dlsp081tivo transportador sesﬁn una 0 més rei-
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vindicaciones precedentes, caracterlzado porque el carro
posterlor tlene, sobresallendo de 1a parte postermor, un es~

polén dlspuesto de modo que actﬁe sobre la prolongac16n de

_la Palanca de un carro anterlor que lo sigue cuando éste se

aproxima, desinserténdolo del gancho de tracclén._L i

- 63,~ Un dispositivo transportador segﬁn una_ o més rei-
v1nd1caciones precedentes, caracter:zado porque e1 carro
posterlor lleva fijado o 1ncorporado pn diente de dlSpOSlf
cién vérfical.ch un plano‘incliﬁado{&e contadto”dg;forma
correséondienﬁe al gancho de arrastré; cuya alturé?és tal
que no sea enganchado por el gancho de arrastre, pero que
pueda ser enganchado por el gancho de arrastre cuando el
carrll de la cadena es aproxlmado al carrll porta-carros,
pudiendo ventajosamente dlcho dlente sexr utlllzado para
la transferencla de un transportador al otro.‘

79 - Un disp091t1vo transportador segﬁn una o més de

-las re1v1nd1cac10nes ls. a 5a, caracterlzado porque el ca=-

rro posterior esté prOV1sto de un arpdn de arrastre apll-'
vado a una palanca con un dlspos1t1vo eléstlco o de con-

trapeso para la vuelta autométlca a p031016n no ablerta Yy

~desplazado en la posicidn operativa de enganche por la ac—

-¢ién de un cerrojo saliente solldario de él, que es despla—

zado por la acci6n de une leve apllcada al carrll portador
0 a los soportes de los_dos carriles en el trayegto in-
éeresado. | ~ T
88, - Un dispoSitivo transportador seglin una o m&s rei-
v1ndlcaclones precedentes, caractermzado porque el carro
anterior es utilizado aisladamente b esté prov1sto<b un €S~
poldén que sobresale posteriormente para el desengancheadel

carro que sigue cuando los dos carrosvse‘ponen en_éqntacto.

\




2650 -

270.~

%&,~ Un dlspositivo transportador,segﬁn una o més Tei-
. ﬂ“ e X

v1ndlcaciones precedentes, caracterlzado porque el carro,

segﬁn la re1v1ndlcac16n aa tiene posteriormente un distan—

ciador para regular la dlstancla de contacto de los dos ca-

rros contiguose : ,"';y'
10a,- "UN DISPOSITIVO TRANSPORTADOR AEREQ DE DOS CA—

RRILES",
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