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Según el invento, el transportador es del tipo cons­
tituido por dos carriles superpuestos adecuadamente distan­
ciados por medio de estribos de sostén y convenientemente 
unidos: un primer carril superior se utiliza para sostener 
y guiar a deslizamiento la cadena de tracción desplazándose 
con movimiento continuo por medio de dispositivos conocidos 
y un segundo carril inferior que se utiliza para sostener y 
guiar a deslizamiento los carros de dos cuerpos que están 
unidos inferiormente, con uniones articuladas, a una barra 
de Unión para el sostén de las cargas. Según el invento, la 
cadena de tracción tiene, sobresaliendo inferiormente y so­
lidario de ella, un diente de enganché de los carros que 
presenta un plano inclinado de contacto.

El carro anterior está provisto superiormente de un 
arpón de enganche montado sobre una palanca oscilante sobre 
un eje horizontal fijado en dos orejetas sobresalientes su­
periormente del carro y atraída automáticamente a la posi­
ción de enganche por un contrapeso solidario del otro extre­
mo de la palanca o por otro medio equivalente.

El arpón presenta un plano inclinado de contraste con 
el plano inclinado del diente de enganche, estando las dos 
piezas dimensionadas y montadas de modo que los planos de 
contacto tengan una inclinación cuya resultante del empuje 
pasa por debajo del punto de articulación de la palanca, dan 
do lugar a un empuje hacia arriba del ar&ón, asegurando



con ello un agarre seguro del enganche. La palanca del ar­
pón presenta una parte prolongada superiormente con un plano 
inclinado contra el cual va a actuar el espolón saliente del 
carro posterior de otro par de carros.

Cuando los carros se aproximan, el espolón se pone en 
contacto con el plano inclinado por lo cual el arpón es de­
senganchado del diente de enganche y.el carro no es ya arras­
trado.

Sobre el mismo eje está montada oscilante otra palanca 
con un arpón de retención atraída automáticamente por un 
contrapeso aplicado a la otra extremidad de la palanca o 
por otro medio equivalente que actúa sobre el diente de en­
ganche en sentido opuesto para mantener enganchado el carro 
a la cadena de arrastre cuando el mismo debe asumir una ve­
locidad mayor que la del gancho de tracción.

Este arpón está montado sobre una palanca oscilante pa­
ra permitir ser superado por el gancho de arrastre.

El carro posterior tiene, solidario de $1 y sobresalien­
do por detrás, un espolón para desenganchar la palanca con 
arpón de enganche del gancho de arrastre.

Los dos carros anterior y posterior tienen cada uno dos 
pares de ruedas portadoras montadas sobre ejes horizonta­
les y dos ruedas de guía montadas sobre ejes verticales.

Las ruedas portadoras corren sobre los carriles y las 
de gúia entre los carriles.

Según una variante del invento, el carro sobre el cual 
se suspenden las cargas es de cuerpo único; en este caso,el 
espolón que sobresale del carro posterior se dispondrá atrás 
sobre el carro anterior. La carga transportada deberá tener
dimensiones proporcionadas a la longitud del carro.
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La cadena de arrastre podrá elegirse ente las conocí-- 
das con tal de que pueda alojar el gancho de arrastre.

El carro posterior tiene un espolón de posición verti­
cal con un plano inclinado posterior de forma correspondien­
te a la del gancho de arrastre de tal altura que no perturbe 
el gancho de arrastre, pero tal que pueda ser enganchado 
aproximando dos carriles para permitir la transferencia de 
los carros porta-cargas de un transportador al otro.

Según una variante del invento, el diente vertical del 
carro posterior es sustituido por un arpón montado oscilan­
te sobre un eje solidario del carro y de longitud tal que, 
en la posición operante, tenga la misma posición del arpón 
de arrastre del carro anterior y sea mantenido en tal posi­
ción por una leva, dispuesta sobre el carril, de modo que el 
arpón pueda ser enganchado por el gancho de arrastre sin va­
riar la distancia reciproca de los carriles, para la trans­
ferencia de los carros de una via a la otra. El arpón es des­
pués automáticamente rebatido, por el peso propio o por un 
contrapeso o por otro medio adecuado para tal fin, aposi­
ción no operante.

Los dibujos anejos y la descripción siguiente, descrip­
ción y dibujos que se dan sólo a titulo de ejemplo, permiti­
rán comprender otras particularidades y ventajas del inven- . 
to.

La figura 1 representa, en perspectiva y en sección 
parcial, una vista de un transportador aéreo de dos carri­
les con la cadena de arrastre de eslabones con articulacio­
nes verticales y horizontales provistas de gancho de arras­
tre con plano inclinado y un doble carro porta-carga en fa­
se de iniciación del desenganche por la acción del espolón
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del carro posterior de un par de carros.
La figura 2 representa una vista lateral de un carro 

posterior de un par de carros con el espolín con la palan­
ca del carro anterior de otro par de carros en fase de de­
senganche del arpón de arrastre.

La figura 3 representa una vista lateral de dos carros 
constituidos por un solo carro anterior provisto de una pla­
ca distanciadora y del espolón posterior para el desenganche 
del carro que sigue (en los dibujos se ha omitido el arpón 
de detención).

La figura 4 representa una vista en planta del espolón 
de desenganche representado en la figura 3.

La figura 5 representa una vista., en sección por A-A, 
del carro representado en la figura 6, de una parte de ca­
rril con un carro posterior provisto de un arpón oscilante 
accionado en fase operativa por una leva aplicada sobre la 
cara inferior del carril porta-carro.

La figura 6 representa una vista en sección lateral 
según la linea B-B de la figura 5.

Con referencia a los dibujos adjuntos, se ha indicado 
con 1 la brida o estribo de acoplamiehto y de sostén de los 
dos pares de carriles, con 2 y 2* se ha indicado el par de 
carriles para la cadena de arrastre formada por elementos 
3, con 4 y 4* el par de los carriles para el par de carros 
porta-carga 5 constituidos cada uno por un carro anterior 
5A y por un carro posterior 5B unidos por una barra de aco­
plamiento 6 con anillo 7 de sostén de la carga, estando la 
barra unida a los dos carros por medio de dos articulaciones 
de rótula o cardánicas 8 y 8*.

El elemento 3 de la cadena de tracción tiene un cuerpo
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sobre el cual están montados dos pares de ruedas 10 y ll con 
ios ejes ortogonales que están unido.s a otro cuerpo con un 
par de placas 9 situadas en el plano vertical o 9* situadas 
en un plano horizontal. Entre las placas 9 situadas en el 
plano vertical está fijado sobresaliendo de la parte inferior ü'' -''.i'
el gancho de arrastre 12 que presenta dos caras inclinadas: 
una anterior 13 y una posterior 14, respectivamente de arras- h 
tre y de retención del carro anterior 5A. ;!

El carro anterior 5A tiene un bastidor 15 en cuyas ex- ' 
tremidades están montados respectivamente dos pares de rue­
das 16 y 16* portadoras y de eje horizontal y dos ruedas de 
guia 17 y 17* de eje vertical.

Superiormente, dos orejetas 18 y 18* soportan un eje 
19 sobre el cual están articuladas dos palancas: la palanca 
arpón 20 de arrastre y la palanca arpón 21 de retención.

Las dos palancas tienen en una extremidad respectiva­
mente un contrapeso 20A y 21A que mantienen levantados a di­
chos arpones 20B y 21B que permiten su inserción y desinser­
ción durante el desplazamiento de los carros y la parada.

El arpón 20B presenta un plano inclinado de contacto 
posterior 20C con el correspondiente plano de contacto in­
clinado 13 del gancho 12, siendo tal su inclinación que la 
resultante del empuje pase debajo del punto de articulación.

La palanca 20 tiene en la extremidad opuesta al contra­
peso 20A una parte alargada 20D que forma un plano inclina­
do.

Los arpones de la palanca 20 y de la palanca 21 están 
distanciados de modo que permitan la inserción, entre si, 
del gancho de arrastre 12.

El carro posterior 5B tiene dos pares de ruedas porta-

L.



doras 22-22* con los ejes horizontales y dos ruedas 23-23* 
de guia con el eje vertical.

Sobresaliendo superiormente del bastidor del carro pos­
terior 5B está solidario un espolón 24 para accionar la pa­
lanca 20 del carro 5 que sigue actuando sobre la parte 20D, 
que forma un plano inclinado, provocando el enganche del ca­
rro 5A del carro que sigue por el gancho de arrastre 12 cuan­
do los dos carros 5 se ponen en contacto.

Un diente 24A sobresale superiormente del carro 5B a 
un nivel inferior del gancho de arrastre 12.

El mismo se utiliza, como en los tipos conocidos, cuan­
do, los carros 3 deben ser transferidos de un transportador 
al otro, en cuyo caso las cadenas de arrastre de los dos 
transportadores se disponen a niveles próximos respecto a 
los carriles de los carros, durante un breve trayecto, en 
el cual el diente 24A del carro $B es también $1 engancha­
do por el gancho de arrastre 12 de modo que empuje al carro 
5A bajo la cadena de arrastre del otro transportador para 
ser enganchado.

Con referencia a las figuras 3 y 4, se ha indicado con 
3C un carro porta-carga único en el cual la palanca 20 tie­
ne el contrapeso 20A que posee en su cola una hendidura 25.
Un brazo 26 está fijado por un extremo, con pernos, al bas­
tidor del carro 50. Este brazo pasa a través de la hendidu­
ra 25 y termina superiormente con un espolón 24* de curso 
horizontal cuyo posicionamiento y función corresponden a los 
del espolón 24 del carro 5B. Con 28 se ha indicado el dis- 
tanciador solidario del brazo 26 y del bastidor 5C.

Con referencia a las figuras 5 y 6, se ha indicado con 
33 al eje transversal aplicado al carro 5D sobre el cual es-
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tá articulado oscilante un arpón 29 con los planos inclina­
dos correspondientes al plano 13 del gancho 12, con un pes­
tillo 30 que es tocado por una leva 31 solidaria del carril 
4. Con 32 se ha indicado el plano de contraste y de fin de 
carrera del arpón 29. El arpón se abate por su propio peso.

Naturalmente, podrán se? aportadas modificaciones di­
versas al transportador descrito en lo que antecede a ilus­
trado en los dibujos; por ejemplo, la cadena de arrastre y 
el correspondiente carril podrán ser sustituidos por otros 
tipos equivalentes como, por ejemplo, el carril podrá ser 
de doble T y dos ruedas de la cadena de arrastre estarán 
montadas sobre una horquilla y suspendidas sobre las alas 
inferiores del carril.

R E I V I N D I C A C I O N E S .

la.- Un dispositivo transportador aéreo de dos carri­
les con cadena de arrastre que puede correr sobre dos carri­
les con enganche y desenganche del carro porta-carga y un 
carro porta-carga constituido por dos pequeños carros, uno 
anterior y otro posterior, unidos ¡por una barra de acopla­
miento articulada sostenidos y guiados por un carril; estan­
do los dos carriles unidos rígidamente por series de estri­
bos de sostén, caracterizado porque la cadena de arrastre 
de eslabones articulados tiene solidario de ella, sobresa­
liendo por abajo, un gancho de tracción que presenta por de­
lante un plano inclinado y un carro porta-carga con el ele­
mento anterior previsto por arriba de una palanca oscilante 
articulada sobre un eje solidario del carro, que tiene un 
órgano de atracción automático (contrapeso, medio elástico) 
preferiblemente aplicado a la extremidad del T&zo poste-
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rior, y que tiene sobre el otro brazo, en saliente, un ar- 
p$n que presenta^ posteriormente, "ün plano inclinado de con­
tacto con el gancho de arrastre, siendo tal la inclinación 
de los dos pianos de contacto que la resultante del empuje 
pase por debajo del punto de articulación de la palanca,

210.- dando lugar, en fase de tracción, a un empuje hacia arriba 
del arpón, asegurando el mantenimiento' del enganche.

2a.- Un dispositivo transportador según la reivindica­
ción la. caracterizado porque la palanca que lleva el arpón 
tiene una prolongación anterior del lado del arpón que forma 

215.- un plano inclinado sobre el cual va a adherirse un espolón 
que sobresale posteriormente de un carro posterior de otro 
carro que le precede provocando el desenganche, con la apro­
ximación de los dos carros.

3a,.- Un dispositivo transportador según una o más re&- 
220.- vindicaciones precedentes, caracterizado porque el carro por­

ta-carga está constituido por dos carros pequeños, uno ante­
rior y otro posterior, unidos por dbajp por medio de una 
junta de rótula o cardán!ca por una barra de acoplamiento 

 ̂ provista de un órgano o de órganos para la fijación de la
'225.- carga.

4a.- Un dispositivo transportador según una o m&s rei­
vindicaciones precedentes, caracterizado porque el carro an­
terior tiene un segundo arpón articulado con preferencia 
sobre el eje del otro arpón actuando en sentido contrario al 

J'230.- primero para la retención del carro cuando óste debe asumir 
una velocidad superior al gancho de arrastre, y porque entre 
las extremidades de los dos arpones se deja un espacio supe­
rior al ocupado por el diente de arrastre.

5&.- Un dispositivo transportador según una o m&s rei-
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vindicaciones precedentes, caracterizado porque el carro 
posterior tiene, sobresaliendo de la.parte posterior, un es- 
pol6n dispuesto de modo que actúe sobre ia prolongación de 
la palanca de un carro anterior que lo sigue cuando éste se 
aproxima, desinsertándólo. del gancho .de tracción.

6a.- Un dispositivo transportador según una o. más rei­
vindicaciones precedentes, caracterizado porque el carro 
posterior lleva fijado o incorporado un diente de disposi­
ción vertical con un plano inclinado de contacto dé.forma 
correspondiente al gancho de arrastre, cuya altura.es tal 
que no sea enganchado por el gancho de arrastre, pero que 
pueda ser enganchado por el gancho de' arrastre cuando el 
carril de la cadena es aproximado al carril porta-carros, 
pudiendo ventajosamente dicho diente ser utilizado para 
la transferencia de un transportador al otro.

7&.- Un dispositivo transportador según una o más de 
las reivindicaciones la. a 5&. caracterizado porque el ca--¡y

rro posterior está provisto de un arpón de arrastre apli­
cado a una palanca coa un dispositivo, elástico o de con­
trapeso para la vuelta automática a posición no abierta y 
desplazado en la posición operativa de enganche por la ac­
ción de un cerrojo saliente solidario de ól, que es,despla­
zado por la acción de una leva aplicada al carril portador 
o a los soportes de los dos carriles en el trayecto in­
teresado.

8a.- Un dispositivo transportador según una o más rei­
vindicaciones precedentes, caracterizado porque el carro 
anterior es utilizado aisladamente y está provisto de un es­
polón que sobresale posteriormente para el desenganche .de 1 
carro que sigue cuando los dos carros se ponen en contacto.
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