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Qu# se solicita en Espada por veinte ados, - 

a favor As B. ANDRES MANSO HU30Z, dsaaeic- 

nalidad espadóla, residente en HüBID, C/- 

de las Delicias ns 7 pean

' CULATA EBRFBCCIONADA BABA BOMBES DE COH 

BUSTION A GASOLINA".-.
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pot encía concebido a exclusivamente pana ese tipo 

de cilindrada o potencia (CV).

Una de las características del modelo es que 

sin apenas modificar ni alterar la constitución - 

normal de la culta y en esencia del motor, se lo­

gra casi, prácticamente, duplicar el CV del motor.

Otro detalle del modelo es que cada cámara de 

combustión estará dotada de cuatro válvulas las - 

cuales quedará emplazadas simétricamente repartidas 

alrededor de la cámara de combustión de modo que 

si las dos normales inciden en puntos dismetralmen 

te opuestos entre si, las incorporadas tambián lo 

son entre ellas, respetando una separación ente - 

si de 903 efecto que no afecta ni entorpece la peg 

fecta labor de las válvulas.

Otro detalle del modele es que consta de dos 

árboles de levas, por supuesto, en paralelo para 

determinar, de acuerdo con la sincronización nec¿ 

saria la apertura del par de admisión y cierre autg. ,, 

mítico del par de escape y apertura inmediata del- 

siguiente par de admisión y asi continuamente, es



es decir, lea Arbolea de leva# trabajan sincroniza, 

dos para abrir y cerrar el par correspondiente.

Otro detalle es qpe el par relativo a cada c& 

mara y correspondiente a la admisión están alineg. 

dos de un lado, y loa de escape, están alineados de 

ctro, por supuesto, en comunicación con laa toberas 

de escape resultando per tanto cada par diametral­

mente opuestos con lo que, la disposición eventual 

de antagonismo queda asegurada tambi&n.

Una idea más amplia de las características 

del modelo la realizaremos a continuación al hacer 

referencia a la lámina de dibujes que a ésta aemg, 

ria se acoapada en la qpe, de manera un tanto esquĝ  

m&tiea y tan a^lo por vía de ejemplo, ae represe^ 

tan los detalles preferidos del modelo.

En los dibujos*

La figura 1, es una vista en planta de la 

lata completa.

La figura 2, es una vista por la parte inferior 

de dicha culata.

La figura 3$ es un corte transversal convencional
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por una do laa cámaras de combustión.

Le figura 4, es un corto transversal por una 

de las cámaras do combustión.

Aludiendo a las referencias numéricas do di­

cha lámina do dibujos, sedalamos con ol número - 

—1— la culata siendo -2—, —3**. —4— y —5— las cá 

moran de combustión correspondientes a cada uno 

de los cilindros en les que, alineados y sopare jados, 

dos a dos, se establece un doble juego de válvulas 

de admisión -6- -6a- -6b- y -6c-, respectivamente, 

y en puntos diamatrslmente opuestos, con una se­

paración radio angular entre ai de 90o.

Bn disposición igual y respetando la diatriba 

ciÓn indicada y alineadas según nam eje imaginario 

longitudinal se establecen otros juegos emparejados, 

dos a dos, de válvulas -7-, -7a- -7b- y -7c- de es, 

cape las cuales están coordinadas con sendas toberas 

de diámótro calculado -6- para permitir la datera^ 

manto expulsión do los gases quemados.

El reciclado está determinado por dos árboles 

de levas que, por supuesto, se instalaran en para
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lelo pera determinar laa fases de intervención de 

loa juegos de admisión o expulsión, segán eorrapOR 

da, de un determinado par y de una determinada c&tqg, 

ra de combustión.

Pe esta forma es fácil comprender que el ren 

dimiento del motor es muy superior y que la potencia 

o ftierna desarrollada por el miaste, también. Amaen 

ta en una proporción considerable ya que, es fácil 

comprender, que el llenado del cilindro es mucho 

10.- más rápido y consecuentemente la expulsión de los

gases inherentes a este enmanto de explotación tag 

bión, de nodo que el reciclado se cumple con unas 

ventajee mny m^periores a las que pneda desarrollar 

un motor de condiciones normales.

1$.- Una ves descrita convenientemente la naturalg

za del modelo se hace constar a los efectos oportg. 

nos que el mismo no queda limitado a los detalles 

exaotoe de ósta aa^osición, sinó que por el con­

trario, en el, ae podrán introducir aquellas mod^ 

2o.- ficaciones de detalle que las circunstancias y la

práctica pudieran aconsejar, siempre y cuando no se



7
u? 'U' it

5.-

10#**

20.

alteren laa oaracteriaticas asenoiaJLec del mismo 

qua aa resumen en las siguientes:

R B I 7 I N B I 0 A 0 I 0 N B S
dMagwgMgqtgBsasagagMgataagMNgtgMadMsamsaaaz'agaasawsa

le.- * CULATA PER2BWI0NABA B*3EA MOTCKM BE - 

COMBUSTION A GASOLINA", del tipo de reciclado en 

tase a varíes cilindres que se caracteriza porque 

sobre la cámara de combustión de cada cae se disgg), 

no de castre asientos y castro válvulas, des de 

admisión y dos de expulsión que son recicladas- 

por medie de des árboles de levas en paralelo y eg 

tán distribuidas eeg&n alineamiento longitudinales, 

dos a dos, emparejadas en onda cámara y, rospect¿ 

vamamte enfrentadas, resaltando que su distribu­

ción periférica conserva um ángulo perasnente de 90a 

entre los ejes de eimetria de las válvulas en oueg 

tión, funcionando, sinaronizadamente, em los siseos 

tiempos que el reo ida je normal do un motor de *g, 

plosión corriente.

2*.- " CULATA BE8TBCCKHKBA S*RA H0T6BBS BE - 

COMBUSTION A GASOLINA", según se describe y reivig 

dios en la presente memoria descriptivo que consta
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de ocho hojas aecanograiiadaa por una cola de 

mis caraa y una Mmina do dibajo a que la llus 

tran.
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