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Soticitante: ROBERT BOSCH GMBH., entidad alemana, residente en 7 Stutt-
gart 1, Repiblica Federal Alemana. '

La invencién se refiere a un freno de corriente_dei
Foucault, especialmente para automoviles, en el que gira
delante de loa polos de un electroimén de un estator un
rotor de forma anular con una instalacion transportaaora
5. de medio refrigerante, cuya admiaién de aifa se puede gober-
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por tiras bimetdlicas fijadas en el motor por el calentamien— |

nar por un elemento de cierre axialmente desplazable acciqﬁé}r

do por una instalacién reguladora. - L '-f

.En un freno de corrientes de Foucault de este tipo com

i
nocido por ejemplo nor la Memoria de Patente Francesa nﬁmerof
1 174 034, se aloja sobre el cubo del rotor en sentido ,p;ira'-?E

le‘l"'

ble o axialmente desplazable un ‘elemento de cierre que gobier—
na la admisién del aire refrigerante para avacuar la energia*J
de frenado, transformada en calor y éste se regula por un ard
magnético,que gira con el rotor, el que se Zira por el oampo T

magnético del devanado del estator envrelacién al rotor, o

to'dé éstas, Como el rotor de los frenos de corrienfes de Eou%

cault instalados en autombviles esté sbmetido'continuamente
a aceleraciones y retrasos transmitidos asimismo sobre el eleT
mento de cierre que gira también, llevan las fuerzas de masa i
que actuan con ello a un ajuste del elemento de cierre en
la admisién del aire refrigerante que no corresponde al- enfriﬁ~
miento necesaria, Las fuerzas de masa en el elemento de cie-
rre actuan contra la fuerza magnética, deﬁormandé ¥y retor-
ciendo las tiras bimetdlicas. _ | |
Con el fin de 9vitar estas desventajas se propone so-
gtn la invencién que el elemento de cierre sea soportado en
sentido desplazable por el estador y que se disponga en ol est
tatbr como minimo la instalacibén reguladora que realiza el déLe
plazamiento del elemento de cierre. ) |
En un eJempio de ejecucién preferente de la invencién
es la instalacién reguladora un electroimén excitado por un

amplificador de conexién gobernado por una resistencia NTC

que cambia su resistencia en funcién con la temperatura ambien-
te.
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" vés de las zapatas polares 13, 14 a la camisa 21, con la con-

R‘A
seeve
J

La instalacién reguladora que acciona el elementocﬁ >,

tee :

cierre puede ser asimismo un elemento de material de dilata-

cién, cuyo movimiento de ragulacién provocado-por la subidq.oé'
de temperatura mse transmite directémente o a través de un°V%4
rillaje de transmisién al elemcnto de cierre. f‘fi
Como el elemento de cierre puede regiilarse 1ibrementa

con respecto al rotor, las partfculas de suciedad y de polvo ﬁ
adheridas al rotor tampoco pueden influir molestando la ragula
ciobn, ' ' B k
Un ejemplo de ejecucién de la invencién se representq

en el dibujo que muestra un freno de corrientes de Foucault aﬂ
seccién transversal y que se describe a continuacién con nés
detalle, | - o
Un estator ilAde forma anular.a fijar en la carcasa
del engranaje o del diferencial de un automdéviles tiene una ]
bobina inductora y varias zapatas polares 13, 14 que solapan
a la bobina y que engranen entre si en forma de garras en el
lado circunferencial de esta. En el estator 11 se &loja ror
medio de un ¢ojinete de bolas 15 un cubo 16 en sentido giraﬁg
rio en el que interviene en arrastre de forma un mufién de éje
17 a frenar del engranaje. En una brida 18 del cubo 16 se suje
ta hn tambor 20, cuya camisa cilindrioa 21 rodea con poca dis
tancia las superficies polares, situadas en una superficie ci
1{ndrica, de las zapatas polares 13, 14. E1 carrete 12 genera
durante la excitacién un campo maggético que se extiende a t:g

secuencia de que en ésta se forman corrientes de Foucault al
girar el tambor 20, cuya energia se'transforma en calor,

La pared frontal 22 del tambor 20 posee en una zona |
anular cerca de la bridae 18 varias lumbreras 23 separadaa an-!
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| diales 33 que, al girar el tambor, aspiran aire de la cémara |

| perficie est4 dimensionada de manera que éste cubre las lumbr

tre si por -radios 24. La pared frontal posée una cémara anular

: 25 detréds de los radios 24, Desde esta oémara anular 25 condd«.

cen canales 26 en la pared anular 22 radialmente hacia fuera.. ..

_ Estos canales 26 estén seprrados entre si por paletas de venti'

| lacién 27 aerodinémicamente formadas de. manera que durante él

giro del tambor 20 se aspira aire a través de las lumbreras 23
¥y la odmara anular 25, siendo empujado a través de los oana&es«
26, A continuacién de las paletas de ventilacién 27 se hallhn

E} ’so“

 nervios de refrigeracién 28 que se desarrollan transversalmanﬁj

te con respecto a la direccién circunferencial del ‘tambor 20 i:

en el lado exterior de.su oamisa 21, Una camisa de ohapa 29 des

| cansando sobre los lomos de los_nervios de refrigeraoibn 28__(:_1

bre canales 30 desarrollados axialmente entre 1los nervios 28.%'
. I

En el lado interior de la pared frontal 22 del tamboy
20 se extienden hacia el estator 11 paletas de ventilacidn_ra{'

anular 25‘empujdndola por las cémaras intermedigs entré las za
patas polares 13, 14. | ',

Un arco agnular 35 ligeramenté cbnico estd diﬁpuesto.
en sentido axialmente desplazable hacia las iumb;eras 23 en la
cémara anular 25 de la pared frontal 22 del tambor 20. Su su-

ras 23 en una de las posicidnes finales, El aro 35 se halla s
jeto en su extremo por tres varillas 36 guiadas uniformemente
en taladros axiales 37 dispuestos sobre un oirouio primitivo

del estator 11, pasando por éstos. En el otro extremo de oada
varilla 36 encajada cada vez un brazo de palanca de wa palan~
ca doble 38, El1 otro brazo de palanoa rés corto de cada palan
ca doble 38 estd unido con ar%iculacion cada vez con un induci
do 40 de electroimsnes 42 instalados en un taladro’de saco 41

del estator 1ll. Las palancas dobles 38 se alojan en sentido gi
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| tilacién 33 pasa entonces sobre las superficies de los nervioa

‘del tambor 21.

rable en caballetes de alojamiento 39 sujetos en él estator ilL
Un resorte helicoidal 45 apoyado sobre sl fondo de un taladrp"A
de saco 43 y en el brazo de palanca de la palanoa doble - 38 gnj
do con la varilla 37 empuja la respectiva varilla 36Ahacia 1a¢§>
derecha, de manera que el aro 35 estd{ retirado de las iumbrefa%
23 cuando los electroimanes 42 no estén exoitados, estando las“

lumbreras 23 por 1o tanto descubiertas. BRI

QQJ'

Al excitar los electroimanes 42 se desplaza su indugi“
do 40 hacia la derecha, de manera que éstos llevan las vnrillab ’

136 a través de las palancas dobles 38 contra la fuerza de los;“

resortes 45 hacia la izqulierda a una posiocién en la que ol arq
35 cubre las lumbreras 23 en la pared frontal del tambor 22 ooh
poca distancia. En esta posicién se cierra la admisibn de aire
hacia la cémara anular 25, de modo que las paletas de ventila-
cibén 27 y 33 no transportan aire refrigerante alguno. En cambib,
en la otra posicién que adopta el aro 35 al desconectar la co-
rriente de excitacidén por la fuerza de 1os muelles 45, se pue-—
de aspirar aire refrigerante, al girar el tambor 20, a través
de las lumbreras 23 por el efeoto de ventilacién de las pale-
taa de ventilacién 27,

El aire aspirado y transportado por 1as paletas de vqr

29 que limitan los canales 30 y sobre la canisa del tambor 21,‘
siendo éstas as{ refrigeradas. Otra éorriente de aire refrige-~
rante transportado por 1;5 paletas de vent11d616n433 pasa sobr
las superfioiea exteriores de-las zapatas pblares 13 y;l4; la
cara superior del carrete 12 y la cara interior de 1a‘oqmisq

[]

Los electroimanes 42 estdn conectados de manera que
su corriente de excitacidén se desconecta .al conectar el freno.|
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De esta manera se consigue garantizar la reergeracién del ﬁgé
no en cada caso al fallar el aparato gue gobierna 1a corrienté
de excitacién para los imanes 42, . : ' f:o;
Para que el transporte del aire refrigerante oontinue
todavia durante un rato al desconectar el freno, cuando el tam
bor 20 y el estator 11 tienen todavia una temperatura elevada,
se fija en la superficie polar de uno de los polos 14 una reQMB
tencia NTC 51, que modifioa su reésistencia eléotrica en funcioh
de la temperatura, que gobierma un amplificador de oonexién ff;
eléctrico de modo que los electroimanes 42 sélo vuelven a exqﬂn

tarse cuando el tambor 20 y el estator 11l estén suficientemenj

te refrigerados,

En lugar de los imanes de presién equipados con un d3

.vanédo de sujecién se puede utilizar también imanes de tracci@n.

Los resortes 45 se deben deslizgxr en este ocaso sobre el induoﬂ
do 40, de modo que éstos empujen el aro 35 a la posiéiénfde &19
rre cuando los imanes de traccién no estédn éxcitados. Los ima-
nes de traccién se deben coneétar de manera que se exciten jun
tos con la bobina 12, Adicionalmente se les puede excitar tam-
bién a través de un amplificedor de conexién gobernado por umaj
resistencia NTC, que les pasa a ellos una corriente delexcitaJ
cién todo el tiempo que el estator 11 y el tambor 20 estén ca-
lienteb, | B '

Para 1la regulacién del aro 35 se pueden utilizar ele-!
mentos de material de'dilatacibn en lugar de 10s electroimanes
en los que se desplaza un pasador de ajuste en el calentamien—
to. Este pasador de ajuste puede'actﬁar dirnectamente 0 a tra—~ |
vés de un varillaje de transmisién sobre el aro 35.
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Descrita suficientemente laihaturaleza del invento-i-,
as{ como la manera de realizarlo en la préctica,'debe-hacerEQE
constar que las disposiciones anteridrmente indicadas son‘aﬁéi
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren”éd'
principio fundamental. También se hace constar que el inven%6i’

corresponde a una solicitud de patente presentada en Alemania..

| con el n2 P 20 05 140,5 de 5 de Febrero de 1970, acogiéndose |-

21 e

h
por lo tanto a los beneficios que oonceden los Convenios Intq3

nacionales en vigor, siendo 1o que constituye la esencia del
referido invento y por lo que se solicita Modelo de Utilidad |

| por 20 aflos en Espafia sobre: FRENO DE CORRIENTE DE FOUCAULT; i
. R

caracterizéndose por lo siguilente: ,
l.~ Freno de corrientes de Foucault, especialmente pé
ra automéviles, en el que gira delante de los polos de‘un_elqé

troimé4n de un estator un rotor de forma gnular con una insta-

lacién transportagdora de medio refrigerante, cuya admisibn de | .
aire se puede gobernar por un elemento de cierre axialmente ?
desplazable accionado por una instalacién reguladora, caracte-
rizado porque el elemento de cierre se soporta en sentido des
plazable por el estator y porque se dismone en el estator coma
minimo la instalacién reguladora que realiza el desplazamientq
del elemento de cierre, | | :
2.~ Freno segtin la reivindicaciOn 1, caracterizado

porque el elemento de clerre est& fijado en un varillaje alo-
Jado en el esfator y es accionado ﬁor la instalacién regulado
ra,

3.~ Preno segtn la reivindicacién 1 6 2, caracteriza-

do porque la instalacién reguladora es como minimo un electroi
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| tencia en funcién de la temperatura ambiente, _
5.~ Freno segln la reivindicacién 1 6 2, caracteriza~"
do porque la instalacién reguladora es como minimo un elementQ,:'

4.- Freno segin la reivindicaoién 3, caraoterizado
porque el eleotroimﬁn se excita a. través.de un amplifioador ﬂb‘
conexién gobernado - por una resistencia NTC que cambia su resis

<

de material de dilatacién que reacciona al calor.

6.~ Preno de corrientes de Fouoault, tal y como quedamr
sustancialmente desorito en la presente Memoria y en el dibujo1

ad junto, -

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a mdquina
por una sola cara.
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ROBERT BOSCH GMBH.,
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