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MEMORTI A DESCRIPTIVA
Sobre:
"MANIO MECANICO DE CLIMATIZADOR EN PARTICULAR PARA VEHICULOS" -

Solicitente: Le Sociedad Andnime francesa: CHRYSLER FRANCE,
domiciliada en 136, Avenue des Chamﬁs Eiysées,

PARIS-8eme (Francia).
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Lz presente invencion tiene esenciglmente por ob-
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jeto un msndo mecanico que permite la maniobre de“trampillas
deflectoras de repartioién v angloges utilizgdas en un cli-
matizador de vehiculo automdvil principalmente.

Para ol mando de los climatizadores de vehiculos,
8e utiliza habituglmente unos tiradores gue por un sistema
en varillaje actian sobre las trampillas de reparticidn. Se
prevé asi habitualmente una primera trampilla.que sirva pa-
ra repartir el aire pulsado en dos corrientes principales -
una utilizada para sl desescarche delAparab:isas, y la otrs
para lz oalefaécién de lg parte baja del vehiculo; Sé utili
za ademas una segunda trampills gue permite regulaf lg tens
peraturs del aire pulsado mezclando en cantidades variables
una corriente de asire caliente procedente del circuito de -
calsfseeidén y una corrients de gire fresco procedente del -
exterior.

Los inconyenientes de los dispositivos de este —-=-
tipo son principalmente sus dimensiones relativamente impor
tentes, los esfuerzos no despreciables que es preciso desa-
rroller paras mandar las trampillas, y la no estanqueidad en
posicidn extrema de cierre de leg trampillas que no permite
obtener una parads totel del climatizador ni tampoco una ra
rada total de la cumlefaccidn si se desea.

El objsto de la invencidn es reemplazar los man--
Gos lineeles conocidos por mandos de otro tipo, que permi--
tan resolver las dificultades smteriormente menoidnadas.

Se logra estos ovjetos segun la invencidn previen
do un mando mecanico gue se caracteriza porque comprende al

’ . B .
wenos un organo ds mando giratorio alrededor de un eje fijo

Y que presenty una primera articulacion descentrada y una -

blela articulads sobre esta primera articulacién ¥y sobre —--
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una segunda articulacidn solidaris de la paleanca, cable de

mendo o analogo de lg trampills de reparticion a la que se

. ¢ . . -
transmite asi el movimiento de dicho organo Ge mando. El -

drgeno de maendo que puede estar asi constituido por un bo- .

ton montado sobre el tablero de instrumentos pernite un --
mendo eficaz del climatizador. En particular, el encleva—-
riento de las trampillas en posicion cerrada puede ser ob-
tenido muy facilmente en los dos extremos por un sistema -

de biela-manivelas de paso de punto muerto. El esfuerzo de

maniobra es facil de dosificar ya que el movimiento de tor

sidén manual es mas racional, Las dimensiones son reducidas
Ya que no existe ninguna palanca que pueda sobresalir con-
siderablemente dentro del habitaculo. El sistema de la in-
vencidén se prests iguslmente a un mando mas regular y mas
fino del climatizador.

Segin un modo de realizacidén la biela esta arti-
culads elrededor de une tercers grticulscidn constitulda -

por un pivote fijo, descentrado con relacidén al eje de ro-

. u ’ - . . '
tacion del organo de mendo, mientras que lg primers articu

lzcidn, que esté constitulda por un pivote, se desplaza en
ung corredera rectilinea o analogs que esta prevista en la
biels.

Segin una variente de realizscidén preferida, la
primera articulacion antes citada que une el Orgaho de man
do con la biela estéa constituida por un pivote que gira en
un cojinete, y la segunda articulacién esti constitulda —-
POr un pivote que esta guiado en movimiento sensiblemente
rectilineo en una corredera o anéloga. .

Se vers mis claramente' lg invencion con éyuda de

la descripeidén que va a seguir, hecha con referencia a los
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dibujos enexos, que dan tnicemente a titulo de ilustracidn
algunos modos de realizacién concebidos segin la invencidn.

En estos dibujos:

-~ La figura 1 muestra en vista exterior y de ma-
ners esquemética un dispositivo para el mando independien-
te de dos trampillaS;‘

- Las figuras 2 y 3 ilustren el funcionamiento ~
del disPOSitivo de la figura 1;

- La figura 4 muestra de menera esquemética en -
vista en perspectiva y con arranque'otfa forma de regligza-
cion que permite una posicidn coaxial de los drganos de =
mando;

- La figura 5 muestra en corte y con arranqﬁe -
otrg variante que permite como paravla figura 4 una poéi--
cidén coaxial de los botones de mando;

- Lg figura 6 es une vista de costado, segin la
fleche VI de la figurg 53

- La figura 7 ilusfra de maners esquemgtica el -
funcionamiento del dispositivo de las figuras 5 y 6;

- La figura 8 muestra un modo de realizecidn de
una articuiacidn entre la palanca de mando y la trampillaj

- La figura 9 muestra a escala mayor y en vista
en perspectiva el extremo formando cojinete de articulacidn
de ia trempille como Se ha mostrado en la figura 8.

Se hars referencia primeramente al modo de resli
zgeidn esquematizado en las figuras 1 a 3.

Seglin este modo de reslizacidén el mando mecanico
del climatizador comprende dos discos 14, 15 de mando de -
dos trampillas de repartioién de las que s6lo se havrepre—

sentedo une 16. Los discos 14 — 15 que son solidarios de =
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los botones de mando (no représentados) estén montados sobre
la plancha 17 del tablero de instrumeﬁ%os giratoribsﬁalrede-
dor de dos ejes paralelos 01,_02 perpendiculares al plano —
del tablero de instrumentos 17.

Sobre cads disco>14, 15 esta montado un pivote res
pectivamente 1, 11 formando bara cads dispositivo de mando -
una primers articulacidn desceﬁtradg con relacidn al eje de
rotacidn del boton de mando correspondiente.

SobFe estos pivotes 1, 11 estan zrticuladas dos —-
bielas respectivamente 18, 19. Los pivotes 1, 11 se deslizan
en correderas rectilineas 20, 24 formadas en las bielas 18,
19.

Les bielas 18 y 19 estan por otro lado articula——-
das sobre una ségunda articulacidn 2, 12 en los extremos de
los cables 25, 26 de mando de las trampillas.

Por otro lado las bielas 18 y 19 giran alrededor -
de una tercera articulacion reSpeétivamente 3, 13 que estén
constituidas cads una por un pivote fijo montgdo sobre la —-
plancha del tablero de instrumentos.

El funcionamiento del dispositivo se ve claraments,
Yy es el mismo pars los dos dispositivos de mando similgres -
14 y 15. Evidentemente, los botones de mando de los discos -
14, 15 aparecen sobre la cara visible del tablero de instru—
mentos 17, las bielas y los cables estaran slojados detris -
del tablero y deSplaZados‘en planos paralelos.

En la figura 1, se ha mostrado las dos posiciones
extremes 19, 19' de la biela 19 con las posiciones correspon
dientes 16, 16' de la trampille de reparticién 16 articulada
alrsdedor de una clavija 27. Asl, cuando se gira el disco 15

por ejemplo en el sentido de.la flechg F se pasa progresiva-
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mente de la posicidn 19 a la posicidn 19' de la bielaA19 -
sempujando de manera correspondiente y progrésivamente la -
trampilla 16 de la posicidn ilustrada en 16 a la posicidn
ilustrads en 16'.

Segin se ve wAs claramente en las figuras 2 y 3
las posiciones extremas figursdas en 18, 18', de la biela
18 corresponden para el movimiento de empuje en traslacidn
1 sobre el cable 25 a pesos de punto muerto. $e desprende
de ello que estas posiciones pueden ser obtenidas de una -
mgners uuy progresiVa ¥ que por consiguiente, el enclava--
miento de las trampillas en posiciOn extrema es muy seguro.

Por otro lado, para un angulo de mando de rota--
cidn a relagtivamente importante que'da un mando progresivo,
se puede obtener un debatimiento angular oK de la biela 18
totelmente compatible con el mando mecénico considerado. -
Lo flexibilidad de tal mando es por consiguiente notable.

Segln la variante de realizacidn ilustrada en la
figura 4, los dos discos de mando 14', 15' han sido adapta
dqs sobre pivotes coaxiales que giran uno dentro de otro.
Son accionados por botones 34, 35 respectivemente coaxiales
¥ acfesibles sobre lg parte visible del teblero de instru-
mentos 17.

Por lo demés, las bielas 28 y 29 hacen las Veces
de las bielas 18 y 19, mientras que el pivote de articula-
cidén fijo de les bielas 28 ¥ 29 es un pivote comin fijo 23
alrededor del cual se srticula libremente cada biela. En -
22, 22' se ve las articulaciones con los cables de mando - -
25, 26 y en 21, 21' los pivotes de articulacidén de las big -
las 28, 29 montados sobre los discos 14', 15' y que se des

lizan en las correderas 20', 24'.
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Se hard referencis ashora el modo de realizacion

de las figuras 5 a T.

Segun el modo de realizecidn descrito en estas -
figuras, dos botones de mando coaxiales 36, 37 montados --
sobre lg care visible del tablero de instrumentos 38 permi
ten el mendo conjugado de dos trempillas deflectoras (no -
representédas). |

AL igual que en los modos de realizacion ‘ante—-—-
riormente descritos, se ve:

Dos bielas 38, 39 articuladas respectivamente sg
bre dos discos 44; 45 por medio de un pivote de articula—-—
cidén 41, 51. En su otro extremo, las bielas 38 y 39 compren
den un segundo pivote de articulacidn 42, 52 que serd soli
dario de la palenca, cable de mando o andlogo de la trampi
lla correspondiente, no estando representadss en el dibujo
estas palancas y trempillags.

Como se ve en la figura 5, el disco 44 es manda-
do en rotacion por el botdn 36, bor medio de un arbol de -
transmision 46 que msa por el ejé 0-0 de rotacidén de los -
botones. Del mismo modo el disco 45 es mandado en rotacion
por el botén 37 del que es solidario.

| En el dispositivo de mando ilustrado en este mo-
do de rezlizacidn preferido, los pivotes 42, 52 de articu-
lacidén de las piezas 38 y 39 estan guiados en movimiento -
rectilineo en dos correderas paralelas 47 y 48 formadas en
un marco 49 fijado detras del tablero de instrumentos por
ejemplo mediante tornillos tales como 50.
El funcionamiento del dispositivo puede Verse --

claramente, en especial en las figurgs 6 y 7.

Cuando se glra los botoheé 36 6 37 se hace dgs—-
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plazer sucesivamente los ejes de articulacidon 41 Yy 51 de -
las bielgs 38 y 39 en las posiciones respectivas: 41, 41',
41", v 51, 51', 51". Simultanesmente, los pivotes 42 y 52

guiados en las corfederas 47 y 48 se desplazan en las posi
ciones respectivas: 42, 42', 42" y 52, 52', 52",

De este wodo se obtﬂn; unos desplazaﬁientos en -
traslacion siguiendo las flechas % de las palances o cables
de mando hscis las trempillas. Ademas, las posiciones ex—-
tremas 42, 42" y 52, 52" de las articulaciones con las pa~
lancas o cables de mando de las trampillas correspdnden a
posiciones de punto muerto que permiten un cierre preciso
de lzs trampillas.

Se haré referencia ahora a las figuras 8 y 9 en
las que se ha mostrado una realizacidn practica de la arti
culacidn del extremo de la palanca O cagble de mando sobre
la trampilla. Esta articulacidn corresponde pues‘a la arti
culacidn 53 de la figura 1 que une el extremo 54 dél cable
de mando con una patilla 55 de la trampilla 16.

Bl extremo de la pelanca 54 de mando esta dobla-
do sensiblemente en forms de J y la patillae 55 presenty —-
dos hendiduras longitudinales enfrentadas 56, 57 previstas
en las alas 58, 59 de la patilla que termina en forma de -
gstribo. Una muesca 60 esta prevista ademés en una pared -
intermedis 61.

Bl extremo curvado 54.de la palanca dé mando se
introduce en la posicidn distinguida por A en trazos inin-
terrumpidos en lz figura 8 de manera que se fije en lg hen
didurs 56.

Seguildamente baja a la posicidn B, con el fin de

introducir la base rectilinea 62 del extremo 54 de la pa--
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lancs, en la mussca 60.

A continuacidn vuelve a la posicidén C y luego es
smpujads e la posicién D de manera que'gl extremo 63 de la
pPalanca 54 pueda pasar a la hendidura 57.

Después de lo cual, vuelve todavia a la posicitn
E que es la posicidn de utilizacidn de la articulacidn.

Esta articulacidén tiene la ventajs de poder sSer -~
moldeada y de no necesitzr para el montaje ninguna pleza --
suplementeria. Todo desmontaje accidental queda ademas des—
cartado.

Evidentemente, la invencidn no esta limitada en -
mzners slguns a 1los modos de reslizacidon descritos y repre-
sentados que no han sido dados mas que .a titulo de ejemplo,
comprendiendo la invencidn por el contrario todos los equi-
velentes técnicos de los medios descritos asi como sus com-
binaciones, si las mismas son realizadas segin su espiritu.

N O T A |
El bModelo de Utilidad que se solicita bor veinte

aflos, para Espafla, de acuerdo con la vigente Lsgislacidn, -

‘deberd recaer sobre: "MANDO MECANICO DE CLIMATIZADOR EN PAR

TICULAR PARA VBHICULOS", con Prioridad de la solicitud de
Petente
1970,

1=7=T0,

en Frzncia n® 7006608 de fechs 24 de Febrero de

2 nombre de SOCIETE DES AUTOMOBILES SIMCA, que desde
se denomina CHRYSLER FRANCE, segin las caracteristi
Cas8 esenciagles de las siguienfes:

REIVINDICACIONES

18.~ lando mecanico de climgtizsdor en particular
pera vehiculos, que permite la maniobra de trampillas de-—-
flectoras de reparticidn y anéldgas, caracterizado porque -

comprende por lo menos un O0rgano de mando giratorio alrsde-
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dor de un eje fijo y que lleva una primera articulécién —_——
descentrada y una biela srticulada sobre esta priméra arti-
culacidn Yy sobre ﬁna segunda articulacion solidaris de la -
palanca, cable de mando o analogo de la trampilla antes men
Cclonads & que le transmite el movimiento de dicho 6rgano de
mando.

228,~ liando mecanico de climatizador en particular
para vehiculos, segun la reivindicacidn 18, caracterizado -
pofque 1z biela estd articulada alredsdor de una tercera ar
ticulacidn constituida por un pivote fijo descentrado con -
relacidén a dicho eje. _

32.- Mando mecanico de climatizador en particular
para vehiculos, segin la reivindicacidn 28, caractérizado -
porque la primera articulacidén esta constituida por un pivo
te que gira en una corredera rectilineé o] anéloga prevista
en la biela y, la segunda articulacidén esta constituidg por
un pivote gue gira en un cojinete.

48,- llando mecanico de climatizador en particular
para vehiculos, segin lz reivindicacidn 3¢, caracterigasdo -
porque le segunda y la tercera articulacidn antes menciona-
da estan previstas en los dos extremos opuestos de la biela.

¢,- Mando mecanico de climatizador en particulsr
para vehiculos, segun la reivindicacion 12, caracterigzgdo -
porgue la primera.articulacién entes mencionada estd consti
tulda por un pivote que gira en un cojinete, estando consti
tulda la segunda articulacién'por un pivote que estd guiado
en un movimiento sensiblemente rectilineo en uns Correders
0 andloga.

62.~ liando mecanico de climatizador en particular

4 : . g >
par: vehlculos, segin una Ge las reivindicaciones anteriores,
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caracterizado porgue en cada extremo de la carrerg de la -

trampilla, el mando alrededor de dicha primera articulacion
pasz por un punto muerto pars dicha bielsa.

72.~ lando mecanico de climatizador en particular
pera vehiculos, segin una de las reivindicaciones anterio—-
res, caracterizado porque al menos dos Organos de mando an-
tes mencionados estan montados‘coaxialeS, desplazaendose las
bielas y pivotes antes citados correspondientes a cada 6rggf
no en planos paralelos.

88,~ lisndo mecinico de climatizador en particular
para vehiculos, segin una de las reivindicaciones anterio~-
res, caracterizado porque dichas bielas estéan acodadas, es-
tando vuelta su concavidad hacis el 8je de rotacidn de los
organos de mando.

98 .- Mando mecinico de climatizador en particular
para vehiculos, seghn las reivindicaciones 78 y 88 tomadas
en combingeiones, caracterizado porque las concavidades de
dichas bielas estin enfrentadas.

108, ~ Mando mecénico de climatizador en particu--
lar pars veniculos, segin una de las reivindicaciones ante-
riores ceracterizado porque la articulacidn de la palanca,
cable de mando o anglogo con la trampillac comprende un ex—-
tremo en forma de J de la pianca-que se introduce en ung --
Parte moldeasda de la trampills comprendiendo hendiduras y -
nuescas formando cojinete de articulacion en el que se pus-
de introducir dicho extremo de la pselaenca por inversiodn.

112.~ HANDO LIECANICO DE CLIMATIZATIOR EN PARTICU--
LAR PARA VEHICULOS.

Segin queda sustancialmente descrito en la presep

ceee/uenn
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te memoria, que consts de doce hojas, escritas a maquina -

por ung solg cara y dibujos.
Mearia, 43 MAR. 1674

CHRYSLER FRANCE
P.P. '

orqueta

Fimedc: M Bolores 3
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