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MEMORTIA DESCRIPTIVA
Sobre: (
"SUSPENSICH TRASERA PARA VEHICULOS",
Solicitante: CHRYSLER FRANCE, de nacionalidad francesa,
con domicilio en 136, Avenue des Champs -
Elysées. PARIS-8eme. (Francia).
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La presente invencién tiene esencialmente por:og
jeto una sus pen51on trasers Gel tipo de eje rigido para ve
hiculo de propulsidn trasera.

Se conoce ya suspensiones de este tipo que com--
prende: un eje sensiblemente en forma de V abierta, dis--
puesto en un plano sensiblemente horizontal, que une las -
dos ruedas traseras, un travesatio -de chasis, dos brgzos de

suspensién dispuestos longitudinalmente y articulados cade

.uno en un extremo con el travesalio y con el eje de cada lg

do del vehiculo, un diferencial suspendido del chaSis, y -

un dispositivo de srticulacion que une el travesafio y el -
8je.

Lzs suspensiones de este-tipo tienen la ventsaja
de ser robustas y de construccion gimple y poco costosa. -
Desgraciademente, su flexibilidad no es muy grande y como
consecuencia de ello resulta una peérdida de confort en ——-
particular sobre calzedas en mel estado.

Ls invencidn tiene por objeto mejorar la flexi--
bilidad de este tipo de suspension.

Se lo*ra este objeto segun la invencion gracias
al hecho de que el diferencial esta suspendido del chasis,
sensiblemente en alineacion con los cubos de ias ruedas -=
traserés, por medio de al menos un silentbloc fijado con -
dicho travesailo o con dicho chasis, mientras que el dispo-
sitivo de articularidn que une el eje con el travesafio com
prende un segundo 91lentbloc.

Ventajosamente dicho- segundo silentbloc es soli-

derio de une ballesta elastica metalice que es a su vez sg

lidaria de dicho eje sensiblemente en la punta de la V que

el nmismo forma.
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Resulta de ello una mayor flexibilidad que permi-

te debatimientos baétante importantes de las ruedas trase—-
ras con relacion al chasis, y un amortiguamiento eficgz de
estos movimientos de debatimiento. Por otro lado al estar -
suspendido del chasis el diferencial por medio de un silent
bloc montado ventajosamente en el extremo de patillap meta-
licas longitudinales fijadas con el travesafio, las vibracio
nes del diferancial no son transmitidas a la carroceria.

De ello resulta uﬁa mejora de las cualidades de -
silencia, suspension y amortiguamiento del vehiculo.

Aparacer: mas claramente la invencidn con ayuda -
ds lz descripcion que va a seguir hecha con referencig g --
los dibujos anexos que dan unicamente a titulo de ilustra--
cion un modo de realizacidén de acuerdo con la invencidn.

En estos dibujos:

La figura 18 es una vista por detras de una sus—-
pensidn para vehiculos segun la invencidn;

La figura 28 es una vista en corte realizada sen-
giblemente segun la linea II-II de la figura 18;

La figura 38 es una vista por encima de la figura

La figura 42 es una vista en perspectiva de una -
variante.

Segbn el modo de realizacion ilustrado en los di-~
bujos, el dispositivo comprende esencialmente: un eje trasg
ro rigido E que une las ruedas izquierda y derecha 10 y 11;
un travesafio T del chasis (no representado); dos balancines
o brazos de suspensidn b1, b2 dispuestos longitudinalmente

¥y articulados cada uno en un extremo con el travesaflo T y -

con el ejs E de cada lado del vehiculo; un diferencial D --
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suspendido del chasis por medio de dos silentbloc S1,'S‘1 -
fijados con las doé ramas 21, 22 de una pieza metdlica in--
termedie P fijada sobre el travesafio T; otro silentbloc - -
amortiguador S2 que une el travesallo 2 con el eje E compren
de un prolongamiento en forma de ballesta metélica elastica
L; muelles de suspension R1, R2 ¥ amortiguadores de suspen-
sién A1, A2 dispuestos entre el eje E y la carroceria (no -
representada) del vehiculo. (

En 12 se ve por otro lado el &rbol de transmisidn
procedente del grupo motor y que transmite el movimiento al
diferéncial D atravesando un cojinete 13 convenientemente -
fijado sobrz el travesafio T, por ejemplo montado entre el -~
travesaiio T y la pieza P. Esta Gltims estd realizada venta-
josamente en chapsa metdlica convenientemente récortada y -
formada. |

En 14 y 15 se ve los arboles de transmisién que -
salen del difersncial D y que transmiten el movimiento a --
las ruedas por medio de juntas de cafdén 16 a 19.

En las figures 28 y 32 se ha distinguido ademas
la perte delan-

por lazs letres AV y A R, respectivamente,

tera y trasera del dispositivo con relaciom al vehiculo (no
representado) . ,

Gracias a la disposicidn de 3a invencidn las Yi——
braclonss del diféreﬁcial no son transmitidas a la carroce-
ria siendo amortiguadas eficazmente por los silentblocs S1,
S'1 montados sadbre las ramas 21, 22 de la pieza P.

Del mismo modo la combinacion de la ballesta - —-
elastica L y del silentbloc S2 asegura una buena flexibili-

dad de la articulacidén del eje sobre el travesaflo ¥ un amor

tiguamiento eficaz de los choques.
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Seghn la variante de realizacion ilustrada en la
figura 4e el dispositivo de articulacidn que une el travesa
fio T con el eje E, y que comprende ventajosauente al menos
un gilentbloc S2, se monta sobré el travesafio por medio de
un elemento en forme de guardamonte 30 fijado bajo el tra--
vesafio . E1l arbol de transmisién 12 pasa entonces entre el
guardamonte y el travesafio. Este Ultimo puede constituir --
avidentemsnte una parte del chasis 31 del vehiculo.

Evidenteuents, la invencidén no esté limitada en -
manera alguna al modo de realizacion descrito y representa-
do que no ha sido dado mas que a titulo de ejemplo; la in--
vencion comprende todos los equivalehtes técnicos de los me
dios déscritos asi como sus combinaciones si las mismas son
realizadas segun su espiritu.

N O T A

E1l Hodelo e Utilidad, que se solicita por vein—-
te alios pare Espafla, de acuerdo con la vigente Legislacion,
deberas recaer sobra: "SUSPENSION TRASERA PARA VEHICULOS", -~
con Prioridad: Solici%ud de ?atente en Frguncia ne 7011894,
de fecha 2 de Abril de 1970 a nombre de Societe aes'Automo—
biles Siaca, que desde el 1 de Julio de 1970, se denomina -
CHRYSLER FRANCE, segun las caracteristicas esencigles de —-
las sigulentes:

REIVINDICACIONES

18.- Suspensidn trasera para vehiculos del tipo -
- . & v . (4 .’
de eje rigido para vehiculos de propulsion trasera, que —-—-
comprende un eje sensiblemente en forma de V abierta, dis--
puesto en un plano sensiblemente horigzontal, que une las -~
dos ruedas traseras, un travesando del chasis, dos brazos de
suspension dispuestos longitudinalmente y srticulados cada

uno en un extremo con el travesallo y con el eje de Cada la—-
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do del vehiculo, un diferencial suspendido del chasis y un
dispositivo de artiéﬁlacién que une el travesaiio y eieﬁe, -
estendo caracterizada dicha suspensidn porque el dispositi-
vo de artkculacidon que une el eje con el travesafio compren-
de un silentbloc.

28 .~ Suspensidn trasera para vehiculos, segin la
reivindicacion 18, caracterizada porque el diferencial esta
suspendido del chasis, sensiblemente en slineamiento con --
los cubos de las ruedas traseras, por medio de al menos un
silentbloc fijado con dicho travesalio o con dicho chasis.

38.- Suspensidn trasera pars vehiculos, segin ---
las reivindicaciones 12 o 28, ceracterizado porque el si---
lentbloc que soporta el diferencizl es soliderio de una pig
za intermedis metédlica fijada con dicho travesafio y que com
prende patillas longitudinales que se extienden hasta el --
diferencial.

4e.~ Suspensidn trasers para vehiculos, Segin une
de las reivindicsciones anteriores, caracterizada porque --
Gicho silentbloc gue une el eje con el travesafio es solida-
rio de una ballesta metalica elastica que es a su vez soli-
daria de dicho eje sensiblemente en la punta de la V que el
mismo forma.

52,- Suspension trasera para vehiculos, segin una
de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el
arbol de transmisidn del movimiento que une el grupo motor
con el diferencial pass por encima del travesafic entes citg
do sobre el que reposa por medio de un cojinete. |

» 68.~ Suspensién trasera para vehiculos, segun una
de las reivindicaciones 18 g 42 caracterizads porque'el4ér—

. P 4 A )
bol de transmision del movimiento que unes el grupo motor con




el diferenciel Pasa por debajo del travesafio antes menciong
do ¥y por encima ds un elemento en forme de guardamonte fijg'
do bajo el travesafio,

72.- Suspension trasera para vehiculos, segin una
de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque el
diferencizl esta sobreelevado con relacidn al pleno del eje.

88 ,- "SUSPENSION TRASERA PARA VEHICULOS". |

Segﬁn'queda sustancialmente deserito en la presen
te liemorig, que consta de siete hojas, escrites a méquina -

Por unz sola cara y acompaiiada de dibujos.

maaria, 13 MAR. 1974
CHRYSLER FRANCE.
P.P.
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