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?ATENEE DB INVENCION

por 20 afios

a favor de DON ROSENDO CHORRO ONGINA, de naciohalidad

espaﬁola.residente en Sevilla, Los Remedios,C/.106,ne, 5.
Por "PESCANTES DE MANIOBRA AUTOMATICA PABA LANZAR BOTES
SALVAVIDAS" o= = = = = = = = = = = = = = - - - - -

La maniobra de 1anzar al agua los botes de que

van provisgtos los buques y en general el lanzamiento de

‘los botés salvavidas se efectua actualmente del éigqien—

te modo:

Los botes van dispuestos sobre cubierta descansan-

do sobre sus calzos. En el momento de utilizarse, se zafan

estos y el bote queda colgado de las cabezag de los pes-'

cantes por medio de dos aparejos. Entonces -ha de pasar
desde su posicidn sobre cubierta hasta posarse en las
aguas.'EBto gse realiza en las dos fases sigulentes:

A 12 .Fase.— El1 bote pasa de su posicidn inicial a
una posicidén intermedia en que queda suspendido fuera del
costado del buque y aproximadamente a la misma altura qué
en la posicidn anterior, por médio de 1la mapiobra de los-
pescantes. Estos son de tipos muy diversog, pero en gene-
ral pueden considerarse incluidos en uno de los tres ti-
pos ‘que siguen: .

A) Pescantes tipo "Almirantazgo". Soh aquellos con
un movimiento de ziro alrededor de un eje vertical, Son

los mas antiguos y cada vez se. utlllzan menos.
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~ B) Pescantes de hugillo y mecanismos. Incluimos

en este giupo‘todoa aquellos que tienen un mcvimiento

de giro alrededor de un eje longitudinal, abatiendo hacla
el exterior las cabegas que soportan los apare jos. Este
abatimiento se efectua por medio de una serie de mecanis—
mos, que en general tienen un husillo y el movimiento
tiene que efectuarse a brazo. Haeen falta varios hombres
para maniobrarlos, as{ como en el caso anterior.

C) Pescantes de gravedad. Se utilizan generalménte

en los buques de pasaje. En este tipo de pescantes el bote

. estd suspendido de unas perchas, las cuales tienen unos

carritos que al deglizar por unas vias sacan el bote fuera
del costado del.buqﬁe. ’

2%, Fage. Una vez suspendido el bote fuera del cos-
tado del buque se procede a arriarlo hasta dejarlo en el
agua. Para ello se largan las tiras de los dos aparejos

sue soportan las cabezas de los pescantes respectivos.

 Esta operacidn se efectlia a mano.,

La experiencia demuestra cue los procedimientos

- actuales son pocc seguros cuando hay que abandonar répi-

damente un buque. Esto se debe principalmente a las siguien~
tes causasg: |

El tiempo necesario para la maniobra es demasiado
largo. ,

Es preciso que pe rmanezcan a. bordo 1as personas
que han de efectuar la maniobra. Estas, ademis, han de
realizar un esfuerzo fisico muy violento en los casos de
los pescantes del tipo A o del B.

La maniobra de arriar los botes la efectuan perso-
nas que por la inminencia del peligro, no estardn en esta-
do normal de nervios. Se han dado muchos cagog de faltar
lasg tiras de los aparejos inutilizando los botes y ocagio-

nando un peligro extraordin&rio para las personas que ge

.encuentran en ellog,.
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Ademés debe afiadirse, que la extraordinaria com-
plicacidn de los llamados pescantes de gravedad, hace gue
sus preciocs sean muy elévados.

el objeto del aparato gue se preseﬁta es el de reé-
lizar la maniobra completa del lanzamiento de los botes
desde su posicidn sobre los calzos hasta dejarlo en el
agua, - de una forma cbmpleta,y automatica, sin requerir
para ello esfuerzo figico élguno ni motor gue pueda fallar
en el caso degfisivo.

- 8e ha logrado esto con el mecanismo que se describe
pogteriormente y cuyaé'ventajas gobre los sigtemas actuales
son 1as_siguienteé: ' R

La maniobra es completamente automdtica, por lo que
no estd supeditada en ningﬁh momento al estado de nervio-
sismo de las personas que lda han de realizar,

El tiémpo invertido en la operacién completa es
incomparablemente mis corto que en todos los demds.

La maniobra de descenso puede efectuarse sin que
haga falta que permanezca a bordo persona alguna.

La ausencia de mecanismos complicados le dé una ge-
guridad méxima, ' )

La gencillez de su construccidn permitiréd que su

- precio no sea muy elevado,

Disponiendo de un motor eléctricp, la operacién de
izar los botes a bordo es también complefa y automética.
Se pueden tomar log botes desde el agua ¥y depositarlos éo—
bre los calzog en cubierta sin mis que poner el motor en
marcha. No se debe olvidar que en caso de peligzro de hun-
dimiento, la maniobra qué se ha de efectuar es la de’arriar
los botes, en ia que no se necesita el motor para nada. |

-~

La pogicidn del bote sobre aus calzos, es de dos
metros de altura sobre la cublerta H de paseo o de botes.
De este modo, la cubierta queda despejada y utilizable

para el paseo del pﬁblico. También se facilita asi, el que
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los calzos puedan zafarsé rdpidamente por medio de un dig-
parador que los deja caers, '

El aparato objeto de esta patente, consiste funda—:,
mentalmente, en un par de pescantes D (£ig.1), prbvistos
de una polea L con un canal en su, périﬁetrd, de anchura
adecuada al cable que ha de pasar por ella F.

‘Estos pescantes pueden abatirse libremente, giran—
do en "m", desde la posicidén tope de 20¢ (éngulo con la
vertical), hasta alcanzar uﬂa posicidn completamente hori-
zontals \ | |

El bote salvavidas K, pende de una barra horizon—
tal B, de seccidn circular, por medio de cablss dispues—
tos en forma de patas de gallo (P) y disparadores para
soltarlo en el momento oportunc. En-la misma vertical de
los”disparédores, la barra B, Va suspendide a su vez por
gendos cables X, que pasando por las poleas L, de los pes-'
cantes D,van & arrollarse a los respectivos tambbres ra-
nurados R. . » |

Los tambores descansan sus ejes E, sobre las chu-

maceras G, dispuestas'en.unos caballetes empernados a la

_ cubierta de techo Q, que es la inmedistamente superior a

la de botes H. Este detalle puede apreciaréé eh la fig.1.
Cada tambor R, tiene una rueda dentada I, que en-
grana con el respectivo pifién del eje B, Sobre este eje,
se dispone un motor eléctrico y un frenc M., la palénCa
del freno M, puede accionarse.y también por un eiectro-
imén conectado en serie con el motor. |
Suponiendo el bote Xﬁ sobre los calzos, se descri-
be a continuacidn la'operacién completa de arriarlo: |

Al soltar los disparadores de los calzos, estos

"caen, dejando el bate K suspéndido de los cables P. En

estas condiciones, la fuerza resultante de la accidn del

cable F y la del peso . del bote K, sobre la cabeza del

- pescante D, tiendeoafikvantarlo, lo cusl no ocurre por
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impedirlo un tope que lo mantiene formando dngulo de 202

con la vertical., Si entonces se se acciona la palanca

del freno M, el bote K tiende a caer por- su pego. Para

que el bote K,-arrastre en su caida a los pescahtes D,
para que ést0s a su vez vayan sacando al bote K del cos-
tado del bugue, pueden empiearSe dos artificiosg.de dos |
cuales el mis sencillo es el que ge indica en la fig.1,
consistente simplemente en un pitén Q, solidario a la ’
cabeza de cada pescante D. De ests formé el descenso de
la‘Barra horizontal B, con el bote K,'hace que egsta en-

caje en el pitdn Q y arrasire en su movimiento al pescan-

te D. asi el bote K, describe un arco hasta encontrarse

-fuera del costado del buque Z. En este momento, la barra
B, se libra del pitén Q, peroé como la resultante de las
fuerzas impulsan entonces al pescante hacia abajo, este ,
sigue descendiendo, apoyado en la barra B, hasta que tro-
pieza en el tope de 1la posid én horizontal. Aﬁnque el
pescante D, detiene entonces su movimiento, la barra B
gigue descendiendo con el . con el bote X, hasta dejarlo
en el agua S. Este es el momento. en qﬁe deben zafarse;los
disparadéres que de jan I;bre a2l bote de loa cables, toman-
do la precaucidén de hacerlo prlmeramente con el de popa,
si el buque esta en "avante", 7
Como hemos visto, el movimiento de descenso ha sido
continuo y completo, contsolo acclonar la palanca del fre?
no M., A eato puede afiadirse que por medioc de uns simplg
fransmisién, la palanca del, freno M,'puede‘accionarse des~
de el mismo bote K, e lncluso si se guiere una méyor se-
guridad,gpuede instalersse un regulador de velocidad que
acciohando el fréno'M; impida gué la velocidad de descen-
80 gea superior a un_limite seflalado. '
Para izar el botefdesde-el agua, los pitones Q,
no son obstdculo a la maniobra y la barra B, al tropezar

con la cabeza del pescante, sigue deslizédndose siguiendo
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la forma de dicha cabeza hagta el momentc en que la resul-

tante de la fuerzas, cable F y'peso del bvote K; atraviese
el eje "m" de giro de los pescantes. En este momento,éstos

tienden a e€scapar hacias arriba, impidiéndoselo los pifones

Q, que en aguella pogicidn ya han entrado por debajo de

~la barra B, que tropieza en ellos. Asi ge sigue el ascenso

hasta la posicidén tope de 202 con la vertical.

Bl segundo artificio empleado .para subsfituir‘a los
pitones Q, puede verse en la fig.2. Auhque no es tan sen-
cillo como el de pitdén, no tiene tampoco gran complica-
cidn. Su misidén es, como la del pitén.Q, la de arrastrar
al pescante D, en su movimiento-de descenso junto al del
bote K, dejindole libre antes de que el pescante D, alcan-
ce su posicidn horizontal. ‘ |

'—Conéiste en-un cerrojo C (fig.2), con un muelle
que le impulsa a salir del pescante D. La barra.B, de sec-
cidn doble T en este caso, va provista de unas orejas O, -
que encajan en el cerrojo C. Al inieciar el movimiento de

descengo para arriar el bote, las orejas O de la barra B,

tiran del cerrojo G, que estad encajado en la ranura grande

de dicha oreja y arrastran al pescante D, hasta el momento
en que'éste alcanza‘la horizontal, en que'por gsu propio
peso, se accionan las palomillas P (fig.4), que haciendo
girar el eje H, tiran del cerrojo G, sacéndole en la direc—
¢idn Y, y dejando libre la oreja O. De esta forma el pes~
cante D, deja libre también a la barra B, que sigue su
descenso con el bote K spspendido en T,

La maniobra de izar el bote a bordo es iguslmente

sencilla. Una vez trincados los disparadores, se pone el

motor en marcha, La misma corriente acciona un electroimidn

de jando 1libre el freno M. El bote inicia su ascenso como

se‘bomprendé con facilidad. A1 llegar a los pescantes D,

la barra B, entra en céﬁtacto con la cabeza de los miames,

por intermedio del rodillo J, levantdndolos en su movi-

miento ascendente. Ya se ha dado la; forma conveniente D",



195

200

205

210

215

220

225

a la cabeza del pescante, para evitar que en ningin mo-

- mento pueda alcanzar la barfa.con su oreja 0,a la polea L,

En .el momento en que la barra B tropieza con las

- cabezas de los dos péscantes:D, por intermedio de los ro-

dillos J, estos pescantéé, inician su movimiento y al le-
vantarse dejan libres las palomillas P (fig.4) y por con- -
sigulente los cerrogos C (fig:2), que accionados por los
muelles respectivos, encajan en las orejas O de la barra
B, impidiendo que al dlegar & la posicién en gue la resuls .
tante impulsa a los pescantes hacia arrida, estos pueden
esgecapar, por retenerlOS dichos cexrojos C.

'Una vez alcanzada.la posicidn tope de resposo ge
para el motor. Esto puede lograrse también automdticamente
por medio de un simple desconeétador. En el mbmento de

- cortar la corriente, actua el freno M, impidiendo que el

‘bote K vuelva a bajar al desliarse los cables F de los ro-

dillom R. Entonces se colocan los calzos y dejando ir un
poco los cables (accionando la palanca del freno M), el
bote asentard re rfectamente en ellos. | v

Este tipo de pesecantes esté completamente‘dentro de .
lag condiciones exigidas por el "Lloyd's Register", el cual
pide que la maniobra de arriar los botes pueda efectuarse
sin difioultad cuando el buque tiene una escora de 152,
hacia la banda contraria, puesto gque la escora haéia la
misme banda no perjudica la maniobra lo méds minimo. Con eg-
tos peacantes descritos, la maniobra puede realizarse sin

dificultad con una escora de hasta 202 y a poco que se ba-

- lancee el buque podria efectuarse con escoras mayores, apro~

vechando cualquier movimiento para iniciar la caida.
Aunque le longitud de los pescantes es algo mayor

a la que se utiliza hoy en dfa, la forma de tomar la carga

en la operacién né produce grandes momentos flectores en

ellos, por lo que no requiere escantillones extraordinarios

en comparacion ‘con los actuales. En general debe dimensio—
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harSQ ‘contande con el psmndeo per‘compreaién ¥y la flexién
produoida por la accidn do la resultante en la posiocidén

horizental del pescante.

No se desoribe-el reato de los dlspositivos omploa-
doa (diaparadoroa,mntar freno), por ser detalles de uso

corriente, cuya construccidn puede ser mLy diversa sin que

 por ello afecte al fundamento principal del aparato que

. se patenta.

En resumen: El objeto de la patonto de invencidn

euyo registro se salicita, recaeri sobre las siguiontoa :

reivindicaciones:
= - N O T A ===
18.- Por "pegcantes de mamiobra automitica pera lan~
zar botes. salvavidas", caracterizados porque los botes sal-
vavidas van suspendidos por cables & pros y a popa, colo-

cados en forma de patas de gallo y el punto de reunisn de

. cada grupo go cables va unido a una barra horizontal de

secoién circular o de doble T, comin a 1os dos grupos de
cables.

28.- Por "pescantes de maniobra automitics para lane

-zar botes sélvavidas", caracterizados segin reivindicacifn

primera, porgue la barrs de la citada reivindicecidn, va
suspendide a su vez de los mismos puntos de reunidn, por
dos cables, que pasando por dos poleas colocadas en las
cabezas de dos peéoantos; van g terminar dichos ciblas,,on
unos tambores que al girer los enrolla 0 desenrolla, segin
se desee izar o arriar el bote salvavidas.

38.- Por "pesocantes de maniobra antomdtica para lan-

_zar botes salvavidas®, caracterizados pegﬁn reivindicacio-

Ld
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‘mes primere ¥ segunda, porqné les poleas de la reivindica-
cién segunda, giran en las cabezas de dos pescantes éue'd
_éu vez pueden girar en sus bases para pasar de la posicién
de repoeo,en que forman con la vertical un dngulo de veinte

gfados, e la de trabajo mdximo en que se colocan horizon-

talmente, siguiente en este movimiento & la.barra horinzon-

«ral que soporta el bote salvavidas, hasta colocar este bote

‘fuera del costado del buqng'y de forma conveniente para be-
Jarle haste el sgua. A

48 = Por "pescantes de maniebra auxomética para lan-
zer botes salvevidas", caracterizedos segin reivindicacio-
nes anteriores, porque estos pescantes se abaten hacia la

horizontal al soltar los cables del tambor y errestrados

. por la barra que suspende al bote. Esta'barra empuja a unos

pitones de‘forma'adeouada,‘que van en les cabezes de los
fescanxes, de tal forma, que la barra abandons estos pitones
cuando los pescentes estén pare llegar & la posicifn hori-
zontal ¥ cuando la resultante de\lg accién de las fuerzaé,
cable que se desenrolla y peso del bote, es tal que obliga

& los pescantes a llegar definitivamente a dicha horigontal
¥ que desde este momento al seguir desearollando cable, la
barra que suspende al bote sigue bajsndo, libre ye del pes-

"‘ cante, lo .suficiente para que el bote llegue al agua, en

cuyo momento se sueltan los cables que le sostienen.

58 Pof "pegcantes de maniobfg automética pars lan- -
zar botes baivaviﬁas", caracterizados segin reivindicacio-
nes anteriores, porque para realizar todas les ope;aoionea
indicadas en las citadas reivindicaciones, es suficiente

que una sola persona accione sobre el freno del tambor para

 que se desenrolle cable y todas las operaciones hasta.lle—
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gar el bote al agua, se realicen sutomiticamente de una

manera sencilla y més todavia si por medio de uns transmi-

sidn, la opgraciﬁn de aflojar el freno se realiza desde el
mismo bote salvavidas. | , _ 4'
‘ 68.— Por "pescentes de maniobra antométiéa pare lan-
zar botes salvavidask, caracterizados segin reivindicacio-

nes anteriores, porque para izar el bote desde el sgua es

sufidiente, una vez pujetos los éables, agcionar el tambbr
medio de un motor eléctrico para que enrolle cable y subir

la barra arrastrando al bote, cuya barra al llegar a las

‘cabezas de los pescantes, por la forma especial qpeiestas

tienen, arrastrari a dichos pescantes hasta que alcancen
la posicién tope de que formen un dngulo de veinte grados,
con la vertical en cuyo momento esti el bote completamente

izedo faltando solo la operacién de calzarlo.

78.- Por "pescantes de maniobra eutomitice para lan—

zar botes aalvafidas",'caraoterizados.iegﬁn reivindicacio—
nes anteriores, porque, pars que la barra al bajar axraé-
tre a los pescantes hasta lé‘horizontal yrg partir de aquf
se desprenda de ellos, puede ser modificade por otro dis~
positivo no tan sencillo pero tambiéa sin cpmﬁlicacién.y
que consiste en que la barra, gue en este caso serfe de
seccién doble T, lleva en su parte superior unzs orejas
ranuradas que encajan en les cabezas de los pescantes y son

fijadas en ellas por unos cerrojos que solo las sueltan

cuando los pescentes ven a le posicifn horizontal, para que

la barra libremente ba:e con el bote,

88.- Por “pescentes de meniobra automitica pars lan-

4

zer botes: salvavidas". caracterizados aegﬁn reivindicaciuu ‘

W e KA



T

-11 -

. 194930

315 mnmep anteriores, porque en este sistema de le séptima reivin-
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dicacidén, para errier el bote se funeiona igual que ‘en el
aiatema de pitonea deserito anteriormente, haste llegar loa

pescentes e la posicién Borizontal en que gl llegar este mo-

-mento por medio de un mecanismo consistente en unas Variliaa

ajuatadaa a lo 1argo de cada pescante y que son accionadas
cuendo el pescante se coloca horizontalmente, por una palo-
milla que d@ en un tope colocado en la base de giro del pep-
cante., Al girar"la varilla aqciona a su vez ung pequefia ﬁiela

que lleve en la cabeze del pescante y que engancha al cerrojo

'y tira de é1 venciendo la asccién del muelle que este lleva,
haste que deja libre a las orejas de la bérra. A partir de -

aqui el mecanismo se comporta como en el caso ya descrito de
los pitones. Pare la qperaciéh de izar el bote, sl liaer ceble
en los tembores sube la barra y las orejas encajen en las ca-~
bezas de los pescantes, que al.leVantarae dejen libre le va-
rilla que sujetaba el cerrojé. el que por le accidn del muelle
sale del cabezal y engenche a le oreja POr su ranurs subiende
barra y eahezal juntos hasta la poeicién de reposo.

' 98,.- Por "pescantes de meniobre, eutomfitica parsa lanzer
botes aalvavidaa&, caracterizados porque este fipo de pescan~—
tes realiza le maniobra de arriar los botes con escoras de
haste veinte grados haciae ia banda contraris y elgo mayores a
poco que balancée el buque, aproveohando-cualQuier movimiento

pare iniciar la eaida, debido al éngulo de reposo de Veinte /

grados con la vertical qne ge den e los pescantes.
~ 108.- Por “pescantes de meniobre sutomitica peres lanzer
botes salvavidas". = '
Conste la presente memoria deecriptiVa, de doce hojas

mecanografiadaa, numeradas y escritas por una sole cara y de

/s
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- 345 tres hojas de planos que se acompafian.
Madrid, e 13 de octubre de 1950.
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