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MEKORTIA DESCRIPTIVA

correspondiente a una PATENTL Ds INVENCION, por 20 aifios,

" a favor de D. JAIME JUHER CARRERAS, de nacionalidad espa-

fiola y residente en GE&ONA, calle Figuerola ne 41, por:.
™ 'E')O_

"IN SISTEMA DE TRANSMISIDN Y ARRASTRE POR PRESIUN DI R
DILLOS". '

-~ 0 = 0 -

81 objeto de que trata la presente patente de inven-.
cidn es absolubamente nuevo y de invencidén propia del so-
licitante, recayendo, seziin el enunciado sxpresa, gn un
sistema para efectuar lu transmisién, especialmente por
cadenas, debido a la mayor fuerza gue este sistema desa-
rrolla y arrastre por presibn de rodillos,

La invencidn de que se trata proporciona sl mecanis-
mo unos nuevos elementos por los gue g2 llega a una simpli-
ficacibn nuy notable de mecanismos en las transmigbnes y
arrastre con la ventaja, ademds de hacer eliminaciones
evitando una serie muy considerszble de averias y repara-

ciones siendo ademds de una Fortaleza muy superior a todos
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los que en la actualidad se conocen,

Los ensayos que con este sistema se han hecho, han
15.~ demcstrado de una manera definitiva lz efectividad de la
invencién. -
“n los sistemas de transmisién y arrastre aplicados
en la actualidad a los pifiones y ruedas dentadas, se &m-
plean tringquetes, muelles y rodamientos a bolas, no siendo
20.- estos sistemas eficaces por cuanito todos ellos, obrando
independientemente sufren desgastes y desplagzamientos, ya
que los trinquetes sufren un desgaste que, aparte del suyo
propio, origina tambien desgaste en las escotaduras o
salientes donae halde practicar su fuerza para mover el
25.~ pifien o sistema completo Ge arrastre, con 10 cual en un
esfuerzo supérior al normal, salta y deja todo el sistema
de transmisibén en movimiento loco.
Zn los sistemas en que se aplican resortes o muelles,
éstos igualumente, por su funcionamiento y esfuerzo cons-
304~ tante gque ha de verificar, sufre una distensibn superior
a la normal que origina el mismo perjuicioc gue se ha men-
cionado sobre los tringquetes, como igualmente en los roda-
mientos a bolas gue, por ser infinitesimal su punto de

apoyo y de fuersza, origina un desgaste que culmina en des-

35.~ plazamiento de su punto de fuerza y apoyo; con los consi-
guientes perjuicios.
Por otra parte, estos sistemas scn muy laboriosos
en su fabricacidén y montaje, ya que ha de procurarse una
egacta conjugacién en las tres partes que lo integran, trin-
40, - quete, resorte y rodamientos.

para subsanar estos defectos y simplificar lz fabri-

cacién y el montaje de los sistemas de transmisién y arras-
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tre en vehiculos o sistemas apropi
creado el objeto del presente registro, del cual se snun-
ian & continuacién las partes que lo integran, correspon-
diendo a la representacién grifica del plano complenmenta-
rioc a la presente descripeién, con cuyo conjunto se pre-
tende exponer de manera clara y cocncreta, aun cuando solo
es a titulo de ejemplo, una de las formas de realizacidn
préctica del propio sistema inventado.

La figura 12 repregsenta la rueda con sus diferen-
tes elementos}‘ﬁista en seccidn horizontal.

La figura 2% muestra a la mismaz rueda y elementos
en una vista de plano.

Zn esbtas Ffiguras las rofercnciasg anotadas indicans

A - Parte exterior de l2 rueda.

B - Rrodillos ds presidén al, ag, 33, a4, colocados
en orden progresivo de didmetro.

¢ - Rodillos de deslizamiento, todos de iguales di-
mensiones.,

T3

I - Parte interior de la rueda.

o

5 - Tapa roscada o fuerea que hace la unidn, por su
roscado a la pieza (), d¢e las tres purtes (A, D. y &) de
que consta la rueda, y, a la vez, de pared 1atéral de 1la
canal gue entre dichas partes forman para-el alojamiento
de los rodillos.

Las flechagfie {P y ¥') indican el sentido de giro
de la rueda en movinmiento,

G -~ &scotaduras para encaje de. log rodillos ds pre-
sidn.

Por el plano y descripcidn adjuntos, queda demos-

trado gue este sistema estd simplificado en su fabricacidn
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y para el montaje, puesto que se eliminan tringuetes, den-

tados y resortes, que es donde se producen la mayoria de

75, = las averfas en las ruedas de transmisibn actuales.

A este nuevo sistema se le aplica unag series de
rodillos de deslizamiento (C), separando otras de rodillos
de presién (B) (al, ag, 33’ 34), los cuales arrastran la
rueda al ser aplicada una fuerza a la parte'envolvente

80.~ o exterior ds la misma (i), en viritud de la presibén y en-
cajar estos rodillos, por su diferente didmetro, en las
escotaduras (G) qus tal parte exterior tienc.

Por lo anterior resulta deducido el funcionamiento,
que es como a continuacién se expone:

85. - Al comunicar una fuerza & la parte exteridr (4) y
girar ésta en el sentido que indica la flscha de (F), las
escotaduras (G) en gue van los rodilios de presibn (B)
oprimen estos contra la porte interior de la rusda (D),
produciendo su arrastre sclidario por presién y, por tan-

90. - to, la transmisidn de la fuerza y el giro de la rueda. Al
cesar la fuerza, 0 girar la rueda en el sentido indicado
por la flecha de¢ (F) (& prima), o sea el opuesto a (F),
los rodillos no hacen presién sino que todos se deslizan,
no produciendo sclidaricéad en el movimiento entre las

95. - partes (A) y (D), sisndo, por consizuicnte, libre el giro.

Pueden introducirse en este sistema algunas varian-
tes sin gque con ellas se altere en lo més minimo ¢l prin-
cipio de la invencidn y cntre estas varianies cabe sotar
8l gue las series de rodillos pueden ser dos, tres o mis,

100.- ya que no hay limitacibn en el ndmero y esto més bien puede
tender o e¢star en relacibn con la dimensidén del rodamiento.

De la misma manera en este caso es susceptible de
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aplicacién un nimero 1nd;§;ru1nado de rOdlllOS para la
formacidén de cada série.

Légicamente se desprende que la fuerzz puede ser
recibida por la rusds dentada por cualguiera de lO0s sis-
temas conocidos derengranaje o suprimir el dentado cuando
se¢ trate de poleas o en fin, de cualqulera otra moensra
mecédnica aplicable al caso.

Pampoco pucde conceptua?se como nuevo cualquiere
sistema que con la misma disposicidén emplee otros elemen-
tos sustitutivos de los rodillos componentez de las series,

como son las bolas, conos O cubiletes, por ejemplo.

REIVINLDICACIONES

Se reivindica como invencidén propia del solicitan-
tel los electos de su registro en Propiedad Industrial y
explotacidn con caracter exclusivo en ls s condiciones de-
terizinadas por la legislacidn reguladora:

l8).- "UK SISTELA D3 TRANSHISION Y ARRASTRE POR
PRESION D4 RODILLOS", que se caracteriza por gue sn una
hase de rueda 0 poléa es formada una caja por un lado ©
pared circulappracticada en la misma pieza, con escalo-
namiento circular y seccidén roscadz en lz que se acopla
una tapa roscada gae Torma dngulo y complementa 1a'caja
de rcdamiento de rodillos.

22),- 51 mismo sistemz de transmisibn y arrastre,
que se caracteriza por gue una corong exterior cs armada
sobre las superficies perimetrsles exteriorcs de las dos
parades constitutivas de la caja de rodamiento; téniendo

la corona en su parte central interna una serie de esco-
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taduras sucesivas escalonadas que quedan entre las dos

paredes de la caja de rocdamientos, con movimientio rota-
torioc livre sobre las superficies perimestrales y latera-
les interiores.

32),~ 31 mismo gistema de transmisiébn y arrastre,
que se caracteriza por gue en el interior de la caja cir-

cular formada segin lag anteriores reivindicaciones, son

dispuestas alternativa y Sucesivamente en ndmero igual

al de escotaduras, series de rodillos de deslizamiento de
seccibn idéntica y otras de rodillos de arrastre formadas
por rodillos de difmetro en progresién ascendente con
arreglo a la inclinacién de las escotaduras hasta el final
de estas, de forma gue ocupan, este conjunto de rodillos
de arrastre y de deslizanmiento, 1la totalidad del interior
de la céja, teniendo todos log rodillos éntre si un punto
tangencial.

48).~ il mismo sistema de transmisién y arrastre,
gue se caracteriza por que las series de fodillos y ca-
jes son susceptibles de aumento en ndmero varizsble, no
alterandose el sistema por acoplamiento de diferentes
rodamientos.

58).- Zl mismo sistema de transmisidén y arrastre,
que se caracteriza por que la fuerza puede proceder de
engranajes, poleas u otro sistema mecdnico.

6%).- "UN SIS0EMA D& DRANSMISION Y ARRASTIL POR PaE-

SI0N DI RODILLOGM.

ILa pres:nte uemoria descriptiwa consta de siete
hejas, foliacee y sscritas ghdquinge per una scla de

sus carag, conmponiendc un total de.cisnto sesenta lineas
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160.- ineluigas las nz

Kadrid, 10 qe Octuly
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