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"Procedimientom

MEMCRIA DESCRIPTIVaA

que se goompafiz = la solicitud de une pztente de invencidén por

veinte afioe en Espafiz, por: “_Procedimiento ae rezulscidn para

veh{coulos sutomdviles, eupeclalmente con embrague de tunoiona-

miento automatico ", & favor ae la r.s. Daimler-Benz Aktienge-

sellschaft, residente en 3tuttgert-Untertlirkheim (plemania).-

Kl presente invento 8e refiers ¢ un procedimiento de regu~
lgoidn para veh{culos automéviles, especisglments con smbrague
de runcionsmiento automético. Un coche gue esté equipado con
tal clase de embragte muestras generalmente solc dos pedales, o8-
to es un acf llamado pedal de gas o de mcelerador y un pedal de
frenoc. Bn este caso es generalmente conveniente accionar el pe-
del de freno, con el ple lzguierdo, especlalmente &f con ayuda

de una acaidn de servo puede pisagrss ligeramente, acoionsndo el

predal de gas con el ple derecho. Como consecuencias del modo de
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osonducir i1os vehfculos automdéviles usuales, en los que el pie
izquierdo he ds msniobrar sl pedal del embrague, &in embargo,
muchos conductores tisnen 1z costumbre de zcciongr el pedal
servido por el pie izquierdo mientras que el pie derecho todavie
sigue dsndo zas simulténesmente., Zn el czso de un pedsl de 1reno
esto naturglmente signirics un mznejo especislmente inconvenien-
te, porcue el rendimiento dsl motor y el efecto del freno traba-
jan en senticos antagénicoe, el efeoto de Frenaje =6 reduce ¥y
1los frenos Se desgastan premsturanentes

El invento tiemns »cr objeto especlelmente una eliminacidn
de eztos inconvanisnies vy congicste esencialmente en uns dependen-
ola tal del mccionmaiento sel ﬁreno y de la regulacién del ren-
dimiento de le méguina recfprocsmente que en un acciongmianvo
del ireno, respectivsmente ae lce rrencs, 1= maguins Se regula
autonaticamente a wm rendimiento mas reducido, por sjsmplo al
rendimiento ae lp wercis en vecio. Lo depsndencia reciproca se
elige an seto convenientemente de tal mcdo que los drganos de
acecionamientic parc el frenado ¥ regulacién de rendiniento (esto
es, especizlmente ue un vedal de Ireno y de un pedsl de gas) pue-
dsn llevarce simulténeamente a una posici6n.inactiva { frenos
suelto# recpectivamente marehz en vaefo}), vero zl mismo tiempo
én cadeg cus0 20lo pueda & justarse uno as 1os dos 6rganos de &C-
clonsmiento a plena tccidn (frenos e6gdos, respectivamente ple-
nea carga)e

Bl modo de runcionsmiento segln el invento puede obtener-
ge, por ejemplo, aorgue ambos érganos de zocionamiento estén
acoplados entre sf por una prlsnes o un verillsjs obligadamente,
en lo gue, sin embargo, adecusd:mente se prevé unz holgura tal

que, por ejemplo, al no amccionar uno de los Srzanos de zccionae

mento (por ejemolo del pedsl de freno) el otro 6r£aﬁo de acaio
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namento (por sjemplo el nedal s zes) pusde sjecutar libremenw
te tods su carrera.

En el dibujo se hen rapresentado esquemiticsmente algunos
ejemploe ds ejaoucién del invento, mostrando:

La fize 1 la vista sn perspectiva de un psdal de freno y
de un pedal de zss con uaa palancs intsrmedie que zstablece 1z
depandencia entre smbo8 pedsles.

La fig. & una geccidn hnrizontal por pedslsg correspon-
disenteusnte acclionados, aproximgdruente 2 la slture de la velan-
¢t intermediae.

La 1lge 9 g visua Loweral esQUematica 48 un pedal de ire-
no y de wi pedal de gas con un varilleje intermedio que estable-~
ge la mutua dependencia.

Ls fig. 4 una sjecucidn snaloga slgo variada,

wn las figures, -a- se el o6dal de freno y -b~ le palancsa
de z88 y en osto ~gg~ ¥ -bg- €8 en cads caso la posicidn inacti-
va, -8y~ respectivamente -bl- la posicidn de acéionamiento to~
tal. Bn el ejemplo de ejscucidn sezdn la rtz. 1, respectivam ane
te 2, ambos pedales estén slojados sobre un ejs comin -c-. Una
palanca intsrmedia ~d- ae cos brszoe con ejs de gire vertieal
gse avoya contrs loe pelslss -a- y ~b-, por ejemplo {como se
muestra en la rig. 2) por mediacidn de roGillos -ee y -f-, de
tal modo que sl bajar plsando unc de smbecs redsles, el otro ror-
zogzmente o8 empujado volviendo a su posicién inactiva. %n las
fizuras, por ejemplo, 61l pedal de ireno -@- se ha pisado bajan-
do desde la posicién neutral -85 hasts ls posicidn accionzda -8y~
por lo que los Trenos se nan llevado & zctuar. Pissndo el pedal
de freno -a-, la p:lence -d- ha pesedo de la josieidn -4 - & la

posiciéﬂ -d~ y por ello el pedal de z&8 <b-, en tznto el conduo-

tor oor si mismo no le hays recogldo ds lg no8icidn de ma roha
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en vaofo, ha S1d0 empujado oblizadamenta desde 1lp posicidn -by-
de plena carza a la posicidn de marcha en vse{o -by-» Un muelle
-g- pueds ocuider de que sl recoger el pedsl de ireno, la Pzalan-
¢a intermedia -d- sigs sl pedal de Irenc -z~ & la posicién -a’-.
81 el pedal de freno se encuentra en -ag-, el nedal de zas -b-
puede ejecutar toda su czrrera -R-s

#n el sjemplo ue ejecucidn seglin la tig. 3, el pedsl de
gas -b- estd dicpuesto suspendido. Por medio de un brazo de pa-
lenca ~i- y de un verilleje ~k- e hella en comuniocacién con un
brazo de pslanca -l- dsl pedal de ireno -a-, en lo que entre el
gorrén‘ -~ ¥ el varillaje -ke esté Intsrconectada una holgura.
Guando el pedal -a- e8 pisado bajando de la pomicidn -8~ a la
posioién -aj~, tal como ze indica por trazos, vor el varillgje
~k-, 61 pedal de gas -b- Se empuja haciz atrds g la posicién -bo-
inactiva, en tento no se hubiese enmcontrado ys £ntsriomente en
esta nosicidne BEn el Ultimo oamso, la holgura -n- en el varilla-
Je =k- permite un pisaco descendente del pedal de rreno sin in-
tluir sobre sl pedal de gas. Bl mcdo ae zccionamiento coOrrespon-
de mquf en »rincipio al de las figuras 1 & 2.

®n lz forms de sjecucidn segin 1a fiz. 4, en el varillaje
-K=, sstaé artioulads uns »nzlsnca -0~ que coopers con un disco de
levas o una gufs de curvas -p-, Que oor su psrte =2t4 conectada
8l pedsal de rreno por un varillaje =d-.

Bn la posicidn neutral -ag- dibujsda del pedal de freno,
81 pedal ue zas -b- de nuevo puede sor accionado en toda su ca-
rrera. Cuando el pedsl de rrenc es pisado bajando, la gufa de
curves -p- hacs que, 81 el pedal de zas sznteriomente estaba pi-
sado en la nosicidn -bi-, la palenca =-o- oscile en el centido de
la marcha de‘las agujas del reloj y oon sllo el pedal de za8 -b-

Se mueva & la £08icidn -bg- de marcha en vac{o. Mediante la co-



T

1c

15

&0

&6

{4009

rrespondiente constitucicn de la rieza ue cusvaS -p- pusde al-
cenzgrse cuslauier aepénaencia dusvada uvs pedsl de gas con res-
vecto al pesdal de treno; por ejemplo, la curva puede estar rTorms-
da de tzl modo que ya en la primers psrte del pisado dscscendente
del peisl de areno, el pedal ae gas seaz llevado = La posicidn
de marcha en vacfo y gl segulr bajendo el pedal de ireno, Se man-
tenga en esta pcsicién. Cuando el pedsl de ga8 en esto se nalla
cerrado nor La zufa de curvas -p- en la posicidn ue mercha en
vaofo, no puede bajsrsse piséndole tampoco violentaments medignte
empuje del pedal de ireno hacis &trés, sino cusndo el pedal de
freno hays retornado & su posicidn neutral -ag-, © por lo mencs a
tna posicidn mediae

sn iugar de un oisco de levas puede utilizarse también una
gufa de curvas conducida axilmente, un varillaje ds palanos de
accionaumiento correspondiente o andlogos. Una dependencia de am~
bos pedales, respectivamente de Organos de zccionemiento corres-
pondientes, puede alesnuzarse también mediante sl empleoc de uns
tuerza auxiliars 51 invento sdemds no solo es splicable & pedales
sino que tambi én puede zpliczrse z oumlguier 6lase de instalecio-
nes acclonadoras, respecitivamente regulsdoras, de log irenog, res-
pectivsmente del rendimiento ds la méquina motriz y ademés no es-
t4 limitado al empleo o embrascues automaticos, aunque el inven-
to es de es=pecisl importancis en union de los mismo8.

Bl rotroceso de los pedsles, respectivamente de los corres-
pondientes Orzanos rezulsdores = la vosicidn de vesofo puede efsc-
tuarse en todos los czsos de menera conccida en sf, por ejemplo,

por correspondientses muelles de retroceso O g meuno o anélogoso

- e am e ws ws W = as
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Ia presente natente de invenocidn conprende las Sigulentes

relvindicaciones:

le- Procedimiento de rezulacidn pers vehfculos automdviles,
especizlmente con smbragus de funcionamiento automético, éarac-
terizzdo por ung dependencis tsl del sccionmmiento del Ireno y
de lé rezulacidn del rendimiento de la méquinas motriz mutuamente,
que en un sccionzmienio del freno, respsctivemente de los irenos,
la magquina automdtiocsmente se sjusta & un rendimiento mds reduoi-
do, por ejcmplo, rendimiento de marcha en vacfo.

2e~ Procedimiento de resulscidn parz vehfoulos automévi-
les, especiszlmente con embrague de tuncionsmiento autométicre

Segﬁn se describe y reivindica en la presente memoria desS-
oriptivse ¥y ss ilustrs con 108 uibujos que 2 ls misma se acompe-
Han.

Consts esta memorié de seis hojas roliadss y esoritas &
maguina por una sola de sug caras.

Maedrid, a 6 de ubre de 1950,




HCJA UNICA.
Daimler-Benz aAktiengesellschaft Daim 2713/
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