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Este invento se refiere a cubiertas de neumá­
tico y, más particularmente, a cubiertas de motocicle­
tas, especialmente para desplazarse a través de suelos 
blandos.

De acuerdo con la invención, se crea una cu­
bierta de neumático que tiene una banda de rodadura que 
comprende una pluralidad de bloques de contacto con el 
suelo espaciados, teniendo los bloques previstos en o 
junto a la región de corona de la banda de rodadura una 
longitud de borde superficial de contacto con el suelo, 
transversal, o longitud proyectada mayor, una longitud 
de borde superficial de contacto con el suelo, circun­
ferencial, o longitud proyectada, menor, y una profun- 
didaa mayor, medida desde la superficie de contacto con 
el suelo de los bloques hasta la superficie local ra­
dialmente más externa de la carcasa de la cubierta, que 
los bloques en o más cerca de la región de hombro de 
la banda de rodadura.

Preferiblemente, los bloques están previstos 
en todas las regiones de la banda de rodadura.

De acuerdo con un aspecto más de la invención, 
se crea una cubierta de neumático que tiene una banda 
de rodadura que comprende una pluralidad de bloques de 
contacto con el suelo espaciados, siendo la longitud 
del borde de contacto circunferencial, o longitud pro-
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yectada de cada bloque, la longitud del borde de contac­
to con el suelo transversal, o longitud proyectada de 
cada bloque, y la profundidad de cada bloque, medidas 
desde la superficie de contacto con el suelo del bloque 
hasta la superficie local radialmente más externa de la 
carcasa de la cubierta, respectivamente mayor, más pe­
queña y menor que la mayor distancia tranarersal de la 
parte más interna axialmente de la superficie de contac­
to con el suelo del bloque desde el plano circunferen­
cial medio de la cubierta.

En toda esta memoria y reivindicaciones, la 
frase "axialmente más interna" significa más próxima al 
plano circunferencial medio de la cubierta. Inversamente 
la frase "axialmente más externa" significa más alejada 
del plano circunferencial medio.

Preferiblemente, los bloques están dispuestos 
en disposición escalonada en filas que son transversa - 
les o inclinadas con respecto a la circunferencia de la 
cubierta, siendo los bloques de una fila opuestos a las 
gargantas de las dos filas inmediatamente adyacentes, 
excepto en los extremos de filas alternadas. Las ranu­
ras que se extienden transversalmente, formadas entre 
filas transversales de bloques, son relativamente anchas 
de manera que proporcionen espacio lateral adecuado de 
contacto del suelo por la banda de rodadura, y es pre­



ferible que la anchura de estas ranuras en una dirección 
circunferencial, en cualquier parte dada de las mismas, 
sea al menos tan grande como la longitud del borde su­
perficial de contacto con el suelo, circunferencial o 
longitud proyectada, de los bloques previstos junto a 
la parte dada de las ranuras, en al menos una proporción, 
preferiblemente una mayor proporción, de la longitud de 
las ranuras.

A continuación serán descritas dos realizacio­
nes de la invención, neumáticos de motocicleta de carre­
ras, de dimensiones 4,60 x 18, apropiados para usar en 
suelo blando, a modo de ejemplo, con referencia a los 
dibujos que se acompañan, en los cuales:

La figura 1 es una sección transversal axial a 
través de la cubierta de la primera realización, y

la figura 2 es una representación de la dispo­
sición de bloques de la banda de rodadura de la cubierta 
mostrada en la figura 1, estando mostradas las superfi­
cies de bloque en una posición que ocuparían si la su­
perficie de la cubierta sin los bloques fuera plana.

Se ha de observar que aunque las dimensiones 
relativas de los bloques según se muestra en la figura 
2 son correctas, las distancias entre los bloques esta­
rán alteradas. En particular, la separación circunferen­
cial entre los bloques próximos al hombro de la cubier-

-4-



5

10

15

60

25

ta será reducida en razón a la circunferencia reducida 
del hombro de la banda de rodadura en comparación con 
la corona de la banda de rodadura.

la primera cubierta 1 comprende una banda de 
rodadura que tiene una pluralidad de bloques (A, B, ...) 
que comprenden cada uno una superficie de contacto con 
el suelo rectangular 2, extendiéndose dos bordes de la 
superficie circunferencialmente y los otros dos trans­
versalmente, es decir, en ángulo recto con respecto a 
los bordes circunferenciales. L$ cubierta comprende tam­
bién una capa 3 de caucho debajo de los bloques, de es­
pesor sustancialmente uniforme de 4 mm., que rodea la 
superficie radialmente más externa de la carcasa de la 
cubierta y que se extiende desde una pared lateral infe­
rior 4 hasta la otra 5*

Los bloques están dispuestos en filas que se 
extienden transversalmente a la banda de rodadura, cinco 
bloques A, B, 0, D y E para una fila, en una disposición 
escalonada en la que las filas de bloques están desplaza­
das alternativamente hacia un lado de la cubierta y ha­
cia el otro, de manera que cada bloque está junto a un 
espacio o garganta entre bloques de las dos filas inme­
diatamente adyacentes, excepto para el bloque en el ex­
tremo lateralmente más externo de cada fila.

Cada fila de bloques es igual a las otras con
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respecto a las dimensiones y posiciones relativas, excep­
to que las filas alternadas están invertidas. Asi, los 
bloques más próximos a un lado de la cubierta son A, E,
A, E y en el otro son E, A, E, A. El bloque A está más 
próximo a su región de talón asociada que el bloque E.

Todos los bloques son de forma rectangular, 
teniendo dos bordes que se extienden circunferencialmente 
y dos bordes transversales cuyas longitudes aumentan y 
disminuyen respectivamente cuanto más alejado está el 
borde axialmente interior del bloque del plano circunfe­
rencial medio de la cubierta. El bloque central de cada 
fila está atravesado asimétricamente por el plano circun­
ferencial medio X-X de la cubierta.

Las longitudes en milímetros en los lados de 
los bloques, en sus superficies de contacto con el sue­
lo, las distancias, también en milímetros a que sus bor­
des interiores axialmente estarían del plano circunferen­
cial medio de la cubierta si la superficie de la cubierta 
con los bloques quitados estuviera aplanada, y las pro­
fundidades de los bloques medidas entre el centro de la 
superficie de contacto con el suelo del bloque y la ex­
tremidad radialmente más externa del caucho del bloque 
inferior están dadas en la Tabla I siguiente.

25
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TABLA I

Bloctue A B C D E

5
Borde que se extiende 
circunferencialmente 24 21 20 22,5 25
Borde transversal 10,5 20 24,5 17,5 10,5

10

Distancia del borde 
axialmente más interno 
desde el plano circun­
ferencial medio 58 21,5 4,5 37 69,5
Profundidad 10 12 14 13 11

15

- 20

.25

Deberá observarse que el bloque C, el bloque 
central de cada fila, es atravesado por el plano cir­
cunferencial medio y está dispuesto de manera que 4,5 
mm. del borde transversal están dispuestos a un lado 
del plano circunferencial medio, en tanto que 20 mm. 
están dispuestos al otro lado. Asi, el bloque 0 es el 
más próximo al plano circunferencial medio de la cubier­
ta y tiene los bordes que se extiende circunferencial­
mente más cortos, los bordes transversales más largos y 
la mayor profundidad.

Además, como se puede ver en la figura 1,
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la profundidad de los bloques A, B, D y E no es cons­
tante, a lo largo de sus longitudes transversales, 
siendo la diferencia entre las profundidades, medida en 
el borde axialmente exterior, de aproximadamente un mi­
límetro. Las longitudes de los bordes transversales de 
los bloques A y E son las mismas, és decir, 10,5 mm. 
Alternativamente, las longitudes transversales de los 
bloques A pueden ser aumentadas a, por ejemplo, 12 6 13 
mm.

Como se puede ver en la tabla anterior, no 
tienen dos bloques de una fila las mismas dimensiones 
totales y, para cada fila los bloques a cada lado del 
plano circunferencial medio, las longitudes de los bor­
des que se extienden circunferencialmente, las longitu­
des de los bordes que se extienden transversalmente y 
las profundiades aumentan, disminuyen y disminuyen, 
respectivamente, con el aumento de la distancia del bor­
de interior axialmente del bloque desde el plano circun­
ferencial medio de la cubierta. Además, las longitudes 
de los bordes que se extienden circunferencialmente, 
las longitudes de los bordes que se extienden transver­
salmente y las profundidades de los bloques A y E (los 
bloques más cercanos al hombro de la banda de rodadura) 
son respectivamente mayores, menores y menores que las 
dimensiones correspondientes del bloque C (el bloque de
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la zona de corona de la banda de rodadura).
La segunda cubierta es muy similar a la prime­

ra porque comprende una banda de rodadura que tiene 
una pluralidad de bloques dispuestos en filas escalona- 

$ das de cinco bloques por fila. La diferencia entre las
dos cubiertas es originada por el hecho de que en la 
primera cubierta los bloques A y E y  los bloques B y D 
son diferentes, mientras en esta segunda cubierta los 
bloques A y E y los bloques B y D son similares. Asi,

10 en la segunda cubierta cada fila de bloques es simétri­
ca con respecto al centro del bloque central C, mientras 
en la primera cubierta no existe tal simetría.

Las diversas dimensiones (en milímetros) de 
los bloques de la segunda cubierta son dadas en la Tabla 

1$ II siguiente.
TABLA II

Bloque A B C D E
Borde que se extiende 
circunferencialmente 24 22 20 22 24

* * * *
: * 2o Borde transversal 13 19 24 19 13
***.. Distancia del borde más
* *. . * * interno axialmente desde
..... el plano circunferencial

medio 55 22 5 36 67,5
.25 Profundidad 10 11 13 11 10
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El bloque C, el bloque central de cada fila 
es atravesado por el plano circunferencial medio y está 
dispuesto de manera que 5 mm. del borde transversal es­
tán dispuestos a un lado del plano circunferencial me­
dio, mientras 19 mm. están dispuestos al otro.

Además, las profundidades de los bloques A,
B, D y E no son constantes a lo largo de sus longitudes 
transversales, siendo la diferencia de profundidades, 
medida en el borde axialmente exterior y más interno, 
de aproximadamente un mm.

La anchura circunferencial de las ranuras 
transversales formadas entre filas de bloques de ambas 
cubiertas es tal que la distancia circunferencial entre 
bloques en el plano circunferencial medio de la cubier­
ta, es de 36 mm. y entre bloques adyacentes al hombro 
de la cubierta es de 22 mm. Esta última distancia apare­
ce aumentada en la figura 2 debido al efecto de la di­
ferencia de circunferencia en el hombro de la banda de 
rodadura y la corona de la misma. La anchura de la ranu­
ra en la mayoría de las partes de la misma, a excepción 
de la parte situada entre los bloques del hombro, es, 
por lo tanto, mayor que la longitud del borde transver­
sal de los bloques que limitan la anchura.

En uso de estas cubiertas, durante el movimien­
to en un sentido de avance, y durante el frenado en un
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sentido de avance, los bloques más próximos a la región 
de corona de cada cubierta son los que están en utiliza­
ción y que están en la zona de contacto. Los bordes 
transversales más largos de estos bloques proporcionan 

5 tracción incrementada durante este tipo de movimiento.
Al inclinarse más la motocicleta durante el 

viraje, la tendencia de la cubierta a patinar o desli­
zar lateralmente aumenta, y los bloques más próximos al 
hombro de la cubierta o situados en el mismo entran en 

10 la zona de contacto. Los bordes circunferenciales relati­
vamente mayores de estos bloques proporcionan agarre 
incrementado para evitar el patinaje o deslizamiento du­
rante el viraje. Puesto que el área de la zona de con­
tacto durante el viraje es menor que durante la marcha 

15 en avance o frenado, la carga sobre un bloque de hombro
individual es mucho más aumentada en comparación con la 
de un bloque de corona. La profundidad del caucho en 
los bloques de hombro es, por lo tanto, hecha menor que 
la del caucho del bloque central, aumentado con ello la 
estabilidad de los bloques de hombro y evitando asi que 

* ' sean deformados lateralmente.
.* * La combinación de bloques de diferentes tama-

ños como se acaba de describir da propiedades ventajosas 
a la cubierta en todos los tipos de movimiento de la 

55 misma y la disposición de filas escalonadas de igual
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número de bloques da lugar a una longitud mayor del bor­
de de tracción en la zona de contacto que una cubierta 
en la que las filas contienen alternativamente diferen­
tes números de bloques, por ejemplo 4 y 5t en disposi­
ción escalonada.

La presente solicitud que corresponde a la 
presentada en Gran Bretaña, con fecha 14 de Febrero de 
1.970, bajo el número 7207/70, se acoge a los benefi­
cios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propie­
dad Industrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos que como característica de novedad 
se presentan para que sean objeto dé esta solicitud de 
Modelo de Utilidad en España, por VEINTE años, son los 
que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

13.-Una cubierta de neumático que tiene una banda 
de rodadura que comprende una pluralidad de bloques de 
contacto con el suelo espaciados, teniendo los bloques
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previstos en o junto a la corona de rodadura una longitud 
del borde de superficie de contacto, con el suelo, trans­
versal, o longitud proyectada, mayor, una longitud del 
borde de superficie de contacto con el suelo circunferen­
cial, o longitud proyectada, menor, y una profundidad ma­
yor, medidas desde la superficie de contacto con el suelo 
de los bloques hasta la superficie local radialmente más 
externa de la carcasa de la cubierta, que los bloques en 
o muy cerca de la zona de hombro de la banda de rodadura.

2a.- Una cubierta de neumático según la reivin­
dicación ia, en la que los bloques están previstos en to­
das las zonas de la banda de rodadura.

3^.- Una cubierta de neumático que tiene una 
banda de rodadura que comprende una pluralidad de bloques 
de contacto con el suelo espaciados, siendo la longitud 
del borde de contacto con el suelo, circunferencial, o 
longitud proyectada, de cada bloque, la longitud del bor­
de de contacto con el suelo transversal, o longitud pro­
yectada, de cada bloque, y la profundidad de cada bloque, 
medidas desde la superficie de contacto con el suelo del 
bloque a la superficie local radialmente más externa de 
la carcasa de la cubierta, respectivamente mayor, más 
pequeña y menor, cuanto mayor es la distancia transversal 
de la parte axialmente más interna de la superficie de 
contacto con el suelo del bloque desde el plano circun-
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ferencial medio de la cubierta.
4^.- Una cubierta de neumático según cualquiera 

de las reivindicaciones la a 3-, en la que cada bloque 
tiene una superficie rectangular de contacto con el sue- 

5 lov
5a.- Una cubierta de neumático según la reivin­

dicación 4a, en la que los de los bordes del bloque se 
extienden circunferencialmente a la cubierta.

6&.- Una cubierta de neumático según cualquie- 
10 ra de las reivindicaciones ia a en la que los bloques

están dispuestos en filas.
7-.- Una cubierta de neumático según la reivin­

dicación en la que las filas son transversales al pla­
no circunferencial medio de la cubierta.

13 8a.- Una cubierta de neumático según la reivin­
dicación 7-i en la que las ranuras transversales formadas 
entre filas transversales tiene cada una anchura, en una 
dirección circunferencial, que es al menos tan grande co­
mo la longitud del borde de la superficie de contacto 

20 con el suelo, circunferencial, o longitud proyectada de
los bloques previstos junto a la parte dada de las ranu- 

1 ras, en al menos una proporción de su longitud de ranura.
9-.- Una cubierta de neumático según la reivin­

dicación 63, en la que las filas están inclinadas con res- 
. -25 pecto al plano circunferencial medio de la cubierta.
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103.- Una cubierta de neumático según cualquie­
ra de las reivindicaciones 63, 7-! 83 ó 9-, en la que los 
bloques están dispuestos en disposici&n escalonada, sien­
do los bloques de una fila opuestos a los espacios libres 
de las filas inmediatamente adyacentes, excepto en el ex­
tremo más externo lateralmente de cada fila.

113.- Una cubierta de neumático según cualquie­
ra de las reivindicaciones 63 a 103, en la cual las filas 
consisten en igual número de bloques.

123.- Una cubierta de neumático según cualquie­
ra de las reivindicaciones 63 a 113, en la que en cada 
fila existe un bloque que tiene las mismas dimensiones 
que un bloque de la fila siguiente.

1 3 a.- Una cubierta de neumático según cualquie­
ra de las reivindicaciones 63 a 123, en la que cada fila 
no tiene dos bloques las mismas dimensiones.

143.- Una cubierta de neumático.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que 

antecede, representado en los dibujos que se acompañan 
y con los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de quince hojas escritas a 
máquina por una sola de sus caras.

Madrid,
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