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El presente invento se refiere a sistemas trang

portadores del tipo en el Que was vagonetas de soporte

~de carga son impulsadas a lo largo de una via fija por me

dio de tenazas de empuje 0 de traccidn que cuelgan de una
cadena sin fin en movimiento, que se desplazé a lo'largo
de un trayecto encima de la via fija, estando la vagoneta
de‘soporte de carga equipada de un elemento de contacto
que puede desplazarse hasta una posicién de trebajo y fue
ra de.ella en la que sobresale hacia arriba a partir de
la vagoneta en una posicién'tal que se acople con una te
naéa de empuje o de traccidn situada en la cadepa de modo
que se imparta el movimiento necesario a dicha vagoneta;
Con estos transpor%adores, la disposicidn es tal que,‘cuag
dq el elemento de contacto situado én una'vagoneta se des
plaza a una posicidn inactiva, las tenazas de empuje o de
trgqcién situadas en la cadena se limitan a pasar por en-—
cima de la parte superior de la vagoneta, de modo que no
se imparte ningun movimiento a ésta. |

El 6bjeto brincipal del invento congiste en -
proveer en un sistema de‘transporte del tipo indicado nis

arriba, unos medios con los cuales wna vagoneta puede ser ‘

.detenida y mantenida en cualquier punto elegido a lo largo

de 1o que se llama una curva vertical del sistema trans—.
portador, es decir en una seccidn del transportador en la
cual la via estd inclinada respecto a la horizontal y en
la que las vagonetas accionadas deben desplazarse a2 lo
largo de un trayecto inclinado hacia arriba.

De acuerdo con.el presente invento, en wn sig-
tema transportador del tipo indicadb, se ha prpvisto en wm

punto de una curva vertical de la via fija, un dispositi-
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vo de parada que puede, ser accionado para desplazar la |

'pieza de contgcto de arrastre de cualqﬁier vagoneta a una

_ posicidn inactiva de modo gque se interrumpa el arrastre

de dicha vagoneta, existiendo unos medios asociados con
dicho dispositivo de paréda ¥y que pueden ser éccionédos
cuando wna vagoneta elegida se le aproxima para acelerar
dicha vagoneta con el objeto de aliviar la carga aplicadé
al eleumento de contacto de arrastré para facilitar el mo~-
vimiento de dicho elemento a éu posicién inactiva, sir-
viendeo iguslmente estos'medios para mantener la vagoneta
en una posicién de parada hasta el momento en que se actla
el dispositivo de parada para permitir‘que el elemento de
contacto de arrastre vuelva a la posiéién activa de modo
que se imparta de nuevo el.ﬁovimienfo a la vagoneta por

medic de la cadena gin fin en movimiento.

Para que se entienda mds claramente el inven-

to, se-hard ahora referencia a los dibujos adjuntos, gue

representan a titulo de ejemplo un modo de realizacidn po
gible, y en 1os cusles: |

La figura.1 es wna vista en elevacién lateral
de una porcidn de una fia de transportador provista de un |
mecanismo de parada con arreglo al invento;

La figura 2 es una vista en corte a lo largo de
la linea A-A de la figura 1; »

La figura 3 es una vista en ﬁiantaldel-aparaté
represeﬁtado en la figura 1; |

Ia figura 4 es una vistsa esquematica en eieva—
cién lateral de una forma conveniente de vagoneta de.trang
porte de carga;. y

Ia figura 5 es un esguema que ilustra una dis-
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posicién posible de los interruptores que sirven parae con-
trolar la secueﬁcia de trabajo.

| Haciendo ahora referencia é los dibujps, la re
ferencia 10 indica una via a lo largo de la cuwal las vago
netas de transporte de carga serdn iﬁpulsadas por el aco-
plamiento con ellas de unas tenaias de empuje o de trac-
cidbn gue cuelgan de una cadena sin fin en movimiento gque
se desplaza & 10 largo de wmn trayeéto situado verticalmeg
te encima de dicha via, estando dicha cadena soportada a

su vez por unas vagonetas llamadas vagonetas de cadena que

"se'desplazan sobre una via superior 11 similar a la via

10, 'Estos transportadores son generalmente bien conoci-
dos, pero en el présente caso se ha previsto que cada va-
goneta de.transporte de cargz, que ésté eéuipada de manera
conocida con wna barra de soporte de carga colgante, esté
equipada igualmente de wn elemento de arrastre por contac-
t0 que puede desplazarse desde una poéicién activa hasta
wa posicidn inactiva y viceversa, siendo la diéﬁosicién
tal que cuando dicho elemento de contacto ocupa su posi- |
cidn activa, sobresalga hacia arriba a partir de la vago-
neta en una posicidn en la que se acopla con €l una tena-
za ée empuje o de traceidn colgante de la cadena en movi-
miento, de modo que se imparte un movimiento a la vagone~
ta mientras que cuando dicho elemento de cdnfacto'ocupa

su posicidén inactiva se'gitﬁa fuera del trayecto de las te
nazas de empuje o de tracecidn de la cadena de modo que es-
tas se limitan a ﬁasar por encima de la parte superior de
la vagoneta sin impartirle movimiento alguno. A titulo

de ejemplo del tipo de vagoneta cuya utilizacién estd pre

vista, puede referirse a la figura.4 en la que se ha répre
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sentado por 12'31 cuérpo de una.Vdgoneta de soporte de car
ga de tipo conocido que sirve para sopoftar wna barra de
carga colgante 13 y que estd a su vez soportada por dos
pares de ruedas 14 dispuestas de manera que rueden en unas
superficies de rodamiento‘provistas por las pestafias infe-
riores de unos elementos con perfil en forma de U que
constituyen la via 10. En el modo de realizacién ilustra
do en la figura 4, la vagoneta que'esté destinada a ser

arrastrada en la direccidén de la flecha X estd provista

de wn elemento de accionamiento por contacto 15 que estd

' prdfisto de una superficie de»leﬁa-o rampa dirigida hacia

adelante 16 y que estd montada en el cuerpo de la vagoneta
de modo que pueda t;ner wn movimiento vertical limitado
desde une .posicidn activa qhe'se reﬁresenfa\en la que so-
bresale en ol trayecto dé las tenazas de empuje o dé trac
cién montadas en la cadena sin fin en movimiento, hasta
una posicién inactiva o posicidn mds baja, en la cual que-
da fuera del alcance de dichas tenazas, y viceversa; Aco
plada al elemento de arrastre por contacto 15, se halla
una palanca de accionamiento 17 que ileva un contrapeso

18 en forma de rampa o de leva, siendo la disposicién tal
gque el elemento 15'fendré normalmente tendencia a ocupar
su posicién activa, Ademds del elemento de arrastre por
contacto 15, la vagoneta de la figura 4 estd equipade
igualmente con wna tenaza de retencién 19 montada “sobre
pivotes; la dual, cuando el elemento 15 ocupa su posicidn
activa, estd normalmente mantenida en su posicién activa
por medio de su acoplamiento con una lengleta o proyecciodn
situada en dicho elemento 15. Ias vagonefas que tienen la

forma representada en la figura 4 son bien conocidas y no
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se considera necgsario_describir:su construcceidn ni el
funcionamiento de sus elementos.

Haciendo ahora referencia a las figuras 5-3, se
ha representado en 19 un elemento de parada que estd adap-
tado para ser proyectado, cuando es accionado, a yna po-
sicién activa en la cual se extiende a través de la via 10
con’ el objeto de detener cualquier vagoneta que se despla
ce en esta Ultima. EL elemento de parada 19, que estd
soportado de manera deslizante en unas guias adecuadas, e

de desplazarse de adelante«hacia atras desde la posicidn

" activa hasta la posicién inactiva (representada en la fi-

gura 3) y viceversa, por medio “®el dispositivo de accio-

- namiento 20, que pﬁéde, por ejemplo, incluir un dispositi

vo de accionamiento hidradlico o un motor de induceidn 1i
neal de cdrriehte alterna,

La disposicién ilustrada es tal que al sér ac-
cionado el elemento de‘parada 19, el elemento de arrastre
por contacto situado en una vagoneta que se estd acercén—
do, por ejemplo‘el elemento 15 de la vagoneta representada
en la figura 4, entrard en contacto con dicho elemento de
parada y, por consiguiente, se desplazari a su posicién
inactiva, en razén, en el caso de la vagoneta representada
en la figura 4, del acoplamiento con dicho elemento de pa
rada de la superficie de rampa o leva 16 situada en el
elemento 15. DIstando el elemento de arrasfre por contac-
to en su posicidn inactiva, se interrumpiré el arrastre de

la vagoneta, ya que las tenazag de empuje o de traccidn

 situadas en la cadena sin fin en movimiento se limitardn

a pasar libremente por encima de la parte superior de la

vagoneta. Conviene observar aqui que el mecanismo de para
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da descrito e ilustrado mds arriba se indica solamente a

t{tulo de ejemplo entre numerosos mecanismos de este tipo

_que son bien conocidos en la técnica de los transportado-

res, y si se desea, puede uti}izarse cualquier mecanismo
apropiado distinto del que ha sido representado, con el

objeto de deténer cualquier vagoneta de soporte de carga
en un punto elegido de antemano en la via del transporta-
dor. |

En el presente caso se ha previsto que el me-

canismo de parada esté instalado en wna curva vertical de

la instalacidn de transporte, por ejemplo en wna seccidn

inclimada hacia arriba o ascendente de lg via 10, Gracias
a esta disposicibn, es necesério proveer algun medio que
alivie la.carga aplicada al elemento de afrastre'por con-
tacto de la vagoneta cuando se acerca al elemento de para

da 19 con el objeto de permitir o facilitar el movimiento

" de dicho elemento de arrzstre por contacto hasta su posi-

cién inactiva, Se hard igualmente necesario el proveer
algun medio para sostener la vagoneta contra el elemento ’
de parada 19 cuendo el elemento de arraétre por contacto
situado en la vagoneta se separa de las tenazas de empuje
de la cadena de arrastre, ya que en caso contrarié esta
vagoneta tendria tendencia a rodar hacia atrés,bajolla ac
cién &e la fuerza de la gravedad, a lo largo de la via 10,
En el modo de realizacidn ilustrado, los medios necesarios
que se acaban de mencionar incluyen wn brazo 21 accionado 
por un muelle que estd adapitado para sobresalir a través
de la parte inferior de la via 10 en el trayecto de la par
te ﬁés baja de los cuerpos de las vagonetas. EIl brazo 21

estd montado de manera pivotante en un carro 22 que esta
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soportado'de manera deslizante en unas barras de guia 23

Yy 24 de menera que pueda desplazarse hacia adelante 0 he~

_cia atrds a 1o largo de un trayecto paralelo a la via 10,

Acoplado al carro 15 por medio de una barra de conexidn 25
se halla el émbolo de un éonjunto de cilindro y émbolo hi
dradlico 26 que estd adaptado para impartir, al ser ac-
ciohado, un movimiento de empuje al carro 22'y por consgi-
guiente al brazo 21 en la direcciéﬁ de desplazamiento del
transportedor, pero a una vglocidad nds elevada que la del

transportador., La disposicién es tal que, normalmente, el

- coﬁjunto de cilindro y émbolo hidrallico 26 ocupe una po=

gicidn retraida que se indica por B en la figura 3, de mo
do que el carro 22 y por consiguiente el brazo 21 se des-
plazarén de nuevo hacia la izquierdé a paftir de la posi-
¢ién representada en la figura 3. Cualguiera que sea la
posipién del carro 22, el brazo 21 ocuPafé normalmente su
posicidn activa en la que sobresale a-través de la parte
inferior de la via 10. En esta posicidn, se impediré efi
cazmente que el brazo 21 pueda tener cualquier movimiento
hacia atrds, es decir cualquier movimiento de oscilacién
hacia la izquierda, tal Yy cdﬁb se representa en la figura
3, mientras que quedard libre de pivotar hacia adelante co
mo se indica por medio de lineas de puntos en eéta figuré,
siendo la disposicién tal que, normalmente, cualquier va-
goneta que se acerque al elemento de parada 19 se-limita-
réd a desplazar dicho brazo 21 hacia adelante y pasard por
é1, después de lo cual el brazo volverd a su posicidn ini-
cial por medio de la accidn de muelle mencionada mds arri-
ba, . '

E1l aparato descrito més arriba esta adaptad6 p2
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ra funcionar de la siguiente manera,

Cuando se necesita detener wna vagoneta que es
t4 desplazdndose en una curva vertical en direccidn al
elemento de parada 19, se accionard este Ultimo. Al
acercarse la vagoﬁetg al elemento de parada, el carro 22
¥y el brazo 21 estardn en la posicidn de retroceso, es de- -
cir, en una pbsicién situada a la izquierda de la que se
representa en la figura 3, y duranfe su movimiento hacia

el elemento de parada, la vagonebta frotard contra_el bra-

zo 21, pivotando este Wltimo hacia adelante y volviendo

‘a continuacidén a su posicién inicial gracias a su muelle"

de retroceso. Después de que la vagoneta ha pasado por
el brazo 21, el coﬁﬁunto hidratilico de cilindro y émbolo
26 sera accionado para prodﬁcir un ﬁovimiento de proyec—
cibn del carro 22, haciendo aéi que el brazo 21 empuje po
sit;yamente ia vagoneta acopléndola con el tope, Ya que:
la velocided de desplazamiento del carro 22 y por consi-
guiente del brazo 21 seré superior & la del transbortador,
el elemento de accionamiento por contacto de la vagoneta

se separard de la tenaza de empuje con lae cual estaba aco

. plado anteriormente de modo que se reducird la carga apli- _

cade a dicho elemento de contacto y que se producird facil
mente el movimiento de éste hasta su posicidn inactiva. Al
mismo tiempo, debido a que no puede pivotar hacia atrés,

es decir hacia la izquierda como se reprcsenta en la figu-

ra 3; el brazo 21 impedird que la vagoneta ruede hacia

atras tan pronto como se haya interrumpido el accionamien
to producido por el transportador. Durznie todo el tiempo
en el que el elsmento de parada 19 estd mantenido en su

posicidtn activa, el conjunto hidradlico de cilindro y ém-
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bolo 26 estard mantenldo en poslclon sallente, de modo

que el brazo 21 sevuira mantenlendo la vuganeta en su

gitio contra el dispositivo de parada., Tal y como se ha
indicado nds arriba en la figura 3, el brazo 21 estd re-
presentado en la posicidn de mantenimiento, es decir es~
tando el conjunto hidradlico de cilindro y émbolo 26 en
posicidn extensa, Cuando se necesite liberar la vagoneta,
el elemento de parada 19 serd libéradp y el elemento de
arrgstre por cohtacto de la vagonete volverd a su pogi-
cidn activa de modo que laé tenazas de empuje sitﬁadas

en ialcadena de arrasfre del trangportador entrarén en

contacto con él. Tan pronto como la conexidn dé arrasgtre

.con la vagoneta ha&a sido establecida, el conjunto hidral
1ico de cilindro y émbolo 26 se confraeré para producir
el retroceso del carro 22 y por consiguiente del brazo 21
hasta sus posiciones iniciales o de descanso, quedando
preparados para una operacidén ulterior,

Es evidente que el funcioﬁamiento de; élémentq
de parada 19 y.del conjunto hidratlico de cilindro y bt
bolo 26 podria ser controlado por un interruptor indepen -
diente accionado manualmente o por uhés dispositivos pa-

. recidos o, en variante, que dicho elesmento y dicho con-
junto hidraGlico de cilindro y émbolo podrian estar uni-
dos de manera adecuada de numerosasvmaneras, por ejemplo
elécfricamente y/o mecénicamente de modo que al accionar-
se el elemento de parada 19, el conjunto hidraidlico de
cilindro ylémbolo‘26.funcione automdticamente, mientras
gue al retroceder dicho eleﬁento de parada se produzcan
igualmente los movimientos o funcionamienfos ;nversos de

dicho conjunto hidrailico de cilindro y émbolo., En la fi
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gura 5 se ha representado un disﬁbsﬁtivovde control posi-
ble, y en esta figura la referencia L/S1 indica un inte-
rruptor de limite cuya energizacidn se realiza por medio
de un pulsador o cualquier diépositivo apropiado, Ia
disposicidn es tal que, cuvando wna vagoneta entra en con
tacto con el interruptor de 1i{mite I/S1, despuds de ha-
ber frotado contra el brazo 29, el interruptor de 1imite
no produzca el funcionamiento del dispositivo de acciona
mieﬁto 20 ni la proyeccién del elemento de parada-19.

El cierre del interruptor de limite L/S1 accionard igual
mente el conjunto hidratlico de ciiindro y émbolo 26 dan
do lugar as{ a un movimiento de proyeccién del carro 22
y del brazo 21 para aliviar la presidn aplicada a las te
nazas de‘émpuje o de aocioﬁamiento{ justo antes de que
la vagoneta llegue al elemento de parada 19. Cuando la
vagoneta estd sujeta por el elemento de parada 19, entra
en contacto con wn interruptor de limite de estacidn ocu
pada I/S2 que sirve para accionar alguna forma de indica
dor visual u otro que indica que la estacibén estd ocupada.
Cuando la vagoneta ha de abandonar su poSicién de parada,
wn interruptor de limite L/S3 es energizado por un pulsa-
dor u otro dispositivo apropiado, estando dicho interrup
tor dispuesto de tal menera gue al ser energizado, sea |
accionado por la siguiente tenaza'de empuje o de traccibn
gsituada en la cadena sin fin en movimiento, dando lugar
asi al retroceso del element;.de parada 19 que permitird
que el elemento de accionamiento por contacto de la vago-

neta ocupe su posicidn activa en la que estard en contac

to con dicha siguiente tenaza de empuje o de traccidn de

la cadena. Cuando la tenaza de empuje o de traccidn en-
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gancha de vagoneta, esta Gltima se separa del 1nterruptor ae

.limlte L/S2 el cual se abriréd dando fin al acclonamlento del

dispositivo indicador. Al abandonar la estacifn, la vagoneta
entraré en.contacto con un‘imerruptor.de 1{mite suplementario L/Si

que daré lugar al retroceso del conjunto hidrfulico de cilin-

dro y émbolo 26 y por consiguiente hard volver el carro 22 y el'

brazo 21 a sus p091c10nes iniciales.
En resumen, el Modelo de Utllldad que se solici-
ta, deber& recaer sobre las reivindicaciones siguientes: .

4 l. Un dispositivo transportador del tipo en el que
unas vagonetas de soporte de carga son impulsadas a lo largo
dévuné Viﬁ fija por medio de tenazas de empuje o de traccidn
caracterizado poréue éomprende la instalacién en un punto de
una curva vertical de la via fija de un dispositivo de para-
da que puede -ser accionado paré desplaiar el elemento de ac-
cionamiento pbr contacto_de'cualqnier vagoneta hasta una po-
sicién inactiva de modo que se interrumpa el arfastre de di-

cha vagoneta, existiendo unos medios asociados con dicho dis

'positivo de parada que pueden ser accionados cuando una vago

neta elegida se acerca a &ste Qltimo para acelerar dicha va-
goneta con el objeto de aliviar la carga apliéada al elemento
de arrastre por contacto cdn el objeto de facilitar el movi-
miento de dicho elemento a su posici6h inactiva, sirviendo -
igualmente dichos medios para manfener la vagoneta_en la po;
sicién de parada hasta el moménto en que el dispositivo de parada;
es acclonado para permitir que el elemento de arrastre por -~
contacto vuelva & su posicibn actlva de modo que se imparta

de nuevo la accién de arrastre a la vagoneta a partlrrde la -
cadena sin fin en movimiento. |

2. Un'dispositivo transportador, la instalécién

de unos medios segin la reivindicacidén 1, incluyendo dichos

RSV RE AN
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medlos un elemento mévil que esté 31tuado en una p031016n
adyacente a una seccién de la via_flja que precede al dis
positivo de parada y que puede ser accionado cuando una'-

vagoneta se acerca a este iltimo para acoplarse con dicha

" vagoneta y para impulsarla positivamente hacia adelaﬁte,

en direccidn al dispositivo de parada a una velocidad su-
perior a la que.estdﬁé_impartida-hasta ahora a la vagone-
ta por la cadena sin fin en mov1m1ento.

%« Un dlsp081t1vo segln la re1v1ndlcac16n 2,

caracterlzado porque en dichos medios el elemento mbvil -

'1ncluye un brazo que estd montado en un carro que puede -

"desplazarse hacia adelante y hacia atrés a lo largo de un

trayecto paraielo a una seccidn de la via fija que precede
al dispositivo de parada, estandoAdipho brazo adaptado para,
cuando la Xagoneta se desplaza en direccidén al dispositivo
de parada, situarse detrés de la vagoneta dé~m0do que al -
impartir un movimiento hacia adelante al carro, el brazo -
impuiée dicha vagoneta hacia adelante.

4, Un dispositivo segln la reivindicacién 3, ca
racterizado porqﬁe en dichos medios el carro esti normalmen
te adéptado pafa ocupar una posicidn hacia atrés mientras -
que el brazo esfé situado en &l de manera qﬁe ocupe norhal—
mente una posicidn activa en la que se extiende en el trayec
to de las vagonetas que se desplazan a lo largo de la via
fija, estando dicho brazo montado de manera que aunque pue=-
da ser desplazado por'cualquier vagoneta que se acérque al
dispositivo de baradavpara'dar paso a dicha vagoneta, 6cupe
de nuevo su posicibn activa después del paso de la vagoneta
en la cual, al producirse el movimiento hacia adelante del

carro, sirve para impulsar hacia adelante diche vagoneta =~
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hasta el dispositivo de parada, e iéuaimenté, al aetenerse,
dicha vagoneta, para impedir dua}quier tendencia de esta -
vagoneta al desplazarse hacia atrés.

5. Un dispositivb segin la reivindicacién 3 0 4,
caracterizado porque en dichos medios el carro es desplaza
do hacia adelante y hacia atrés por medio de un conjunto =
hidréulico de cilindro y é&mbolo. _ |

: 6. Un dispositivo segilin la reivindicacidén 4, ca~
racterizado porque en dichos medbs el brazo esti montado en

el cafro de modo que pueda tener un movimiento pivotante -

libre hacia adelante a partir de su posicién activa, exis-

tiendo unos medios para hacer volver automaticamente dicho -

brazo a su posicidn activa después de cada movimiento pivo-

tante del mismo. | |
9. Un dispositivousegﬁn la reivindicacién 5, ca-

racterizado porqne,en dichos medios}el dispositivo de para-

da y. el conjunto hidréulico de cilindro y émbolo estén uni-

" dos de modo que el funcionamimto del dispositivo»-de. -

parada dé lugar al adcibnaqiento del conjunto hidr&ulico de
cilindro y émbolo para impartir un movimiento hacia adelan-
te al carro. |

8. Un dispositivo éegﬁn la reivindicacidén 7, ca-
racterizado porgue en dichos medios el dispositivo de'conr
trol esté dispuesto en un punto situado antes del dispositi
vo de parada, pudiendo_d;cho disbositivo de control ser ac-~
tivado de modo que después de que unaxagoneta'deferminada ha
pasado por el brazo durante su desplazamiento en direccién a
dicho dispositivo de parada, el dispositivo de control sea
accionado por la vagoﬁeta para producir el func¢ionamiento -

del dispositivo de parﬁda e igualmente del conjunto hidréu-
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lico de cilindro y émbolo. )
9. Un dlsp081t1vo segun 1a re1v1nd1cac16n 8, ca-
racterizado porque en dlchos medios el dispositivo de control

incluye un interruptor de limite, existiendo un'segundo in-

'terruptor del mismo tipo que puede ser accionado para libe-

rar el dispositivo de parada asi como otro interruptor suple
mehtario que puede ser accionado por la vagoneta durante su
desplazamiento ulterior al alejarse del'dispositivo de para-~
da, para producir la contraccién del conjunto hidréulico de
cilindro y émbolo ¥ para hacer volver el carro a su posicién
situada mis atrés. ' o

10, Un dlspos1t1vo segun una cualquiera de las an-
teriores reivindiaciones, caracterlzadp porque en dlchos me-
dios se han dispuestb_unos dispositivos indicadbrés adapta-
dos para ser activados cuando una Qégoneta egté mantgnida en el
dispositivo de parada. _ | |

11. Se reivindica por Gltimo como objetb sobre el
que hﬁ de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita: UN -
DISPOSITIVO TRANSPORTADOR.

Todo tal ¥ como queda descrito y re1v1ndlcado en
la-presente Memoria descriptiva que consta de quince péginas
mecanografladas y dibujos adjuntos.

Madrid, 5 de enero de 1971

BERNARDO UNGRIA
D.De.
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