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MEMORTI & nmscax?'t‘tmgbu

pare una patente de Invencidn, por veinte efios, por: " Sistema de
regulacidn de mdquinas de combustidn eon ventiledor de carge, espe_
cielmente de motores Diesel para vehfculos econ ventilador de carga
de gas de escape " a favor de la razdn socisl, Daimler - Benz
Aktiengesellschaft; residente en Stuttgart - Unterttirkheim (Alems

niea).

El presente invento se refiere e un sistema de regulacidn
de méquinas de combustién eon ventilador de carga, especialmente
de motores Diesel para vehfculos con ventilador de caiga de gas
de sscape, en 10 gque con la conexidn del ventiledor de carga &l
mismo tiempo se aumente la cantidad de combustible,

La conexién del ventilador de carga, por‘egemplo, de un

turbo-ventilador aceionsado por los gzses de escape, se efectia gone__

relmente dependiendo de ls posicidn del miembro regulador de rendi
miento aeeionado por el sonduetor, eéto es, del asf llamado pedal
de gas, y esto de tal modo gue hasta una determinade posicidn del
miembro regulador se aumenta la cantided de canbustidle (por‘eaeq_
plo por variacidn del miembro regulador de una bomba de inyeceidn)

heste un velor mdximo sin accionamiento de carga y al sobrepasaf
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esta Dosicidén se conesta adicionelmente el ventilador de carge
y la cantidad de ecombustible se aumenta ulteriormente correspon_
diendo sl funcionemiento de sobrecarga de la mdquina. El ventila
dor de carge redquiere, sin embargo, desde el instante de su gone_
xidn un eierto tiempo para lleger el nidmero de revoluciones nece_
sario para el funeionamiento de carge, mientras gque la regulacidn
de combustible se ajusta inmediatamente el funaionamiento de carsgsa.
Ls consecusncia de esto es gque en tanto el ventilador todavia no
suministra la cantidad de aire reguerida, Be produce un escape fuer
temente humeante, Este humo representa por une parte tna molestia
pare el tréfigo callejero y significe por otra parte también un
ineonveniente para el motor, porgue aparte del oonsumo aumentado
de combustible, por el engrese excesivo de la mezela de combusti_
vle se produce carbdédn de mceite en los cilindros, el oual contribu_
ye al esmerilado de las trayectorias de recorrido de los cilindros.

El invento tiene por objeto una eliminacién de estos incon_
venientes y conaiste esensialmente en que el aumento de la canti_
ded de combustible se efectde gon retraso temporel. Este retraso
temporal se elige adecuademente de tal modo que el aumento de la
centided de combustible se efectie aproximademente correspondiendo
& la cantidad de aire en aumento segin va entrando en accidn el
ventilador de carga, es deeir, que el plazo de tiempo del retraso
tiene que c¢orresponder aproximademente & aquel tiempo que el venti_
laedor, respectivamente la turbina de gas de escepe necesite pars
le impulsién del ventilador, para llegar e pleno nimero de revolu
oiones.

En ejecucidn del invento, por ejemplo el miembro regulador
rars la cantided de combustible se une por un meednismo de muelle
con el miembro regulador del rendimiento (el asf llamado pedal de

g88) y ademds se prevd un tope combinado con una instalacidn retar_
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dadora que retiene al miembro regulador de centidad en la posicién
de conexién del ventilador de earga, el cual tope permite al miem_
bro regulador de cantidad un ulterior ajuste bajo la sccidn del
mecénismo de muelle solo mediante una distensidn gque se efectia eon
cierto retraso de tiempo. Para la obtencidén de este retraso tempo -
ral puede servir por e jemplo une catarata de aceite gue por estran_
gulamiento del aceite desplagado permite une sesidn del tope solo
lente en el sentido de la direccidén de un aumento de la cantidad

de combustible, pero en el sentido de direccién opuesto, estd es

al desconectar el ventilador de earga, permite una gesidn sin re_
traso, dado el caso, sin embargo, también al desconectar el venti
lador la reduccidn de la cantidad de combustible puede efectuarse
son retraso temporel, de manera gue la cantldad de combustible
puede sdaptarse s la aceidn del ventilador de carge que deja de
correr. Adecuasdamente el tope que retiene con retraso al miembro
regulador de combustible estd dispuesto ajusteblemente.

En el dibujo se ha representado esguemdticamente un ejem
plo de ejecucidn para el invento. Al miembro regulador de rendi_
miento (pedel de gas) -8~ por la berra -b- por un mecénismo de
muelle -o- estd coneetado el miembro regulador de rendimiento -de
de une barra dentada reguledora de la bomba de inyeccidn de eom _
bustible -e., por ejemplo de una barra dentada reguledora que gi_
ra los dmbolos dé las bombas. E1 mecénismo de muelle -o- eonsiste
por e jemplo en un tope -01: unido eon la berrs -b- y en un tope
-02; en forma de caja, unido con el miembro -d- regulsdor de canf
tidad, por ejemplo, que rodea al muelle =0~y de tal manera gque
normalmente los topes -0y, oz- mediante el muelle ;czé. que se
helle bajo tensién previa, se sostienen en una determinadas posi_
c¢idn finel reciproce, dado el caso, sin emSargo, permiten un es_

tiraje relativo de los varillaejes, respectivemente de las partes
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regulsdoms -b- § -d-. Con -f- se ha indicado ademds esquemdtioe _
mente una turbina de ges de escape abastecida de gases de escape
por la tuberfs de escepe -g-, que mueve de cuslguier modo adecus
do al ventilador -h- para el suministro de la tuberia de edmisién
~i-. Pars conectar y desconectar la turbine de gas de escape estd
previsto un mecénismo conectador -k- que, por ejemplo, o bien eon_
duce los geses de escape a través de unz tuberia -1- inmediatamen_
te a la atmdésfera, respectivamente rodeando a la turbina de gas de
escape & un sileneciesdor -m« o bien para la impulsidn de 1la turbina
de gas de escape -f- a través de ésta. La palanca conectadoras -n-
estd unida por un varillaje -0~ & una palanca angular -p- gue S8
ajuste por un tope -q- en el varillaje -b-, por ejemplo, contra
la accién de un muelle, en el sentido de la marche de las agujas
del relo) y por ello conecta sl ventilador de gas de escape tan
pronto el miembro‘regulador de rendimiento -a- (dibujedo en la
posiocidn de marcha en vaecio ko) Ha sobrepasado una determinads
posicidn Aj.

E1 tope =Gz~ recspectivamente ocualquier tope unido eon el
varilleje pars €l miembro regulador de rendimiento -d-, chooca ade_
méds en la misma posicidn 4 del miembro regulador de rendimiento
-a~ contra le palenea -r-, gue por un verillaje -s- estd unida
oon up¥mbolo -u~ que se desligza en un e¢ilindro -t-. Los dos lados
del €mbolo -u- estédn unidos entre sf por unm conducto estrangulador
-v- 0 gbertura estranguladora, gue por ejemplo también puede es -
tar dispuesto en el émbolo, de menera gue el medio (por ejemplo
acelte) desplazedo por el émbolo en el eilindro -t- en el lado
izquierdo del émbolo solo puede llegar oon retraso al lado derecho
del €mbolo. Pyra el movimiento de retroceso puede estar prevista
une tuberfa -w- de desviasidn con reductié estrangulacidn y ocon

una vdlvula de retencidn -X-, de tal mocdo gque al moverse el 6mbo_
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10 -u- de izquierde a derecha, 6l aceite puede llegar sin estran_
gular 6 casi sih estrangular desde el lado derecho al lado fizguier
do del émbolo. En el varillaje -s- o0 en cualauier otro sitio ade_
cuado puede estar previsto un dispositivo de sjuste -y- que posi
pilita un ajuste relativo de la palance -r-, que sirve de tope,

con respecto al €mbolo -uw.

Ademds, el condusto de estrangulacidn -v-, respectivamente
la correspondiente sbertura, para le regulacidn del deseado retra_ |
so temporal, pueden ser sjustables o intercambiables.

El funcionamiento de la instalacidén mostrada es el siguien_
te: Se supone que A, es la posicidn de marche en vasio, Al la posi_
eldén a plene cerga del pedal de gas -a~ oon el ventilsdor de gas
de escape no conectado., En esta posieidn choca por uns parte el
tope «ge- gontra la palance =-p- ¥ por otra parte el tope 403; contrea
la pelanca -r-. Si el pedal de ges se sigue pisendo mds alld de
le posieidn Ay ale posigidn Az. esto s0lo puede realizarse sontra
le accidn del muelle -e -, as{ como, por ejemplo, contra la accién
de muelles ;por ejemplo relativaemente débiles-, gue sostienen el
varillaje -n, o, p- para la turbina de gas de escape, respectiva_

mente el va:illaje -r, 8, a- pare la instalecidn de retraso tempo__
ral, en su.posioién final. Mientras que shora en el movimiento del

pedal de gas desde A & A, se efectda la conexidn de la turbina

2
de ges de escape directamente arrastrandose la palanca p por el
tope :qi obligadamente y desviando por ello la palance -n- & la po_
sicidn rayada -n'-, el miembro regulesdor de cantided -d- de la bom_
ba de inyeccidn primeramente éevsuaeta fijo en su posieidn por
la palanca -r- gque actia de tope, tensandose el muelle -02- por

el tope -e - estirado hecia la derecha, La tensidn del muelle :on

1
trata de correr hacia la izquierda, pasando por -r- y -s- al émboc
lo -u-, lo gue, sin embargo, solo es posible, segdn la estrangula

eidn en la tuberfs estranguledora -v-, gson un cierto retraso. .de
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tiempo. Adecuedamente la estrangulacidn se ajusta de tal modo que
le distensién del muelle -62;. es deecir, el corrimiento del émbolo
-u- hasts su otra posicién terminel, requiere justsmente tanto
tiempo eomo nesesita la turbina de gas de escape -f-, respective
mente el ventilador -h- para lleger e pleno nimero de revolusionss.

Despuéds de la distensién del muelle -e¢_-, esto es, tan pronto el

2
tope ;cl; se eplica de nuevo al tope -o6z-~, la cantided de combusti_
ble estd ajustade por el miembro regulador -d- a un valor gue oo
rresponde a la cantided de aire de carga suministrads por el venti__
lador -h-. |

El inventé estd destinado preferentemente para médquinas
Diesel, propulsidén de vehfeulos y turbo-sopledores de gas de eseq_
pe, peroc pusde ser utilizado tambidén en otras mdgquinas, para otros
Tines de aplicacidn y otros sistemes de impulsidn de ventiladores.
El ventiledor puede ester constituido como ventilador centrifugo
o como ventilador de émbolo, respectivameﬁte de gépsula. En el dl-
timo caso se requiere una tuberia espeeial de admisidn gue rodea
al ventilador, respecfivamente une. correspondiente tubuladure de
admisién, e travéds de la cuaml la méquina puede aspirar el gire con
el ventilador desgonectado. Le impulsidén del ventilador puede efeq_
tuarse diregtemente por ls turbins de ges de escape 0 por ejemplo

mediante interposicidn de un mecdnismo de multiplicecidn.

| o P A

Este petente de Inveneién, consta de las siguientes reivin_
dicaciones: |

1. - Sistema de regulacién de méquimas de comtustidn con
ventilador de carge, especialmente de motores Diesel pera vehfcq_

108 eon ventilador de carga de gas de escape, en lo guc con la e¢oO_

nexién del ventilador de carge simultarg@mente se eumentq 12 canti-
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dad de combustible, caracterizado porgue el aumento de la cantidad
de sombustible se efectds aon retraso de tiempo.
| 2. - Sistema de regulacién segdn le reivindioécién 1, caras_

terizado por un retraso de tiempo tel en el aumento de la cantidad
de combustible, que dicho aumento se efectiia aproximadamente 80_
rrespondiendo a la cantidad de aire que ve sumentando al ponerse'_
en eaceidn el ventilador de cargs, respectivamente correspondiendo
el plazo de durecidén del retraso aproximedamente & aguel tiempo
que el ventilador necesite para alcanzar pleno ndmero de revolu_'
ciones.

3. - Sistems de regulacién segén las reivindiceaciones 1 a
2y en gque tanto el miembro regulador de cantided para el combusti_

ble, como tembién el dispositivo conmutador, para el ventiledor,

. estd conectado el miembro regulador de rendimiento acseionedo por

el conductor, caracterizado porque el miembro. regulador de canti_
ded para el combustible estéd unido por medio de un mecdnismo de
muelle con el érgano regulador de rendimiento y estd previsto un
tope unido eon une instalacidn retardadora, que retiene al miembro
regulador de cantidad al conescter el ventilador de carga, cuyo
tope solo permite al miembro regulador de cantided, unea ulterior
desviacién bajo le accidn del meodnismo de muelle mediente una
cesidn gue se efectda ason un clerto retraso de tiempo.
4. - Sistema de regulecién segin las reivindicaciones 1

e 3, caracterizado porque un retraso de tiempo solo tiene lugar al
conectar el ventilador de carge, respectivamente al sumentar le
ceantidad de combustible, pero no al deseonectar el ventilador de
carga, respectivemente 8l disminuir le cantided de combustible.

b, = Sistema de regulasién segin las reivini icaciones l:s
3, carﬁéterizado porque tiene lugar un retraso de tiempo tanto al
eone ctar e1>vent11ador de carge, respectivamente al aumentar la

cantided de combustible, gomo tembidn al deseonectar el mismo,
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respectivamente gl disminuir la cantidad de conbustible.

6., - Sistema de regulacién segin las reivindicaelones 1.

a 5, caracterizedo porgue el tope que retiene al miembro regulador
de cantidad del eombustible estd unido eon una catarata de gsceite

que mediante estrangulacifn del aceite desplazadc en une o en am_

bas direcciones solo permite une lenta eesién del tope.

7. - Sistema de regulacidn segdn las reivindicsciones 1 a
6, earacterizedo porque el tope es ajustable.

8. - Sistema de regulascidn de mdguinas de combustidn con
ventilaeidn de carga, especialmente de motores Diesel pars vehfou-
los con ventilador de carga de gas de escape. -

Segin se describe y reivindica en este memoria desoripti -
vﬁ y se detalla e ilustra con los planos que a la misma se acam’

pefian.

Conste este memoria de ocho hojas, foliedes y escritas a

méquine por una s8ola de sus caras.

ubre de 1950, -

Medrid, a 6 de
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