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Valvula de seguridad para ruedas de vehiculos |
dotados de cémara,
IR YT PN
. !
‘@lodicilante: 'PIRESTONE HISPANIA, S.A., entidad espafiola, residcnte -
T ‘en URB;-BASAU?I(Vizcaya). ' | ‘
o=-!'o=o=o=o=o=c=o=5
i El presente Modelo de Utilidad se refiere a una vél- |
. vula de seguridad. pera ruedaglde vehiculos dotados de
' cémara, estando dicha vélvula destineda a disminuir los
riesgos de rdpida pérdida de aire de una ruecda con céma-
S5e ra producida por un pinchazp;
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Se ha comprobado que cuando una rueda dotada de cémara
sufre un pinchazo, la totalidad del aire contenldo en la cé-
mra tiende a salir al extcrior de la rue.a oor el oriiicio |
de la llanta de la rucda, entre el borde del orificio y !
la vélvula, puesto que estd es la Unica salida posible.

También sc ha comprobado quo cuaﬁdo ex1ste un plncha-'
20 o pérdida de alre répida, se orodu e el deguello de la
véalvula, -

El objefo:ée la presente invencifn es evitar estos
riesgos mediante la utilizacién de una vdlvula de configura-
cibn especial, '

De acuerdo con la invencibn, la vélvula presenta un |

cuello de didmetro creciente progresivamente hasta un valor

tal que permite un perfecto ajuste de la vdlvula al orificio
de la llanta. La védlvula vé dotada exteriormente de un recu-

brimiento de material eléstico, con' 10 -cual se’'congigue un

ajuste hermético entre dicha v4lvila'y el orifTicio de paso de

la llanta, cuando se procede al hinchado de la cémara,

Con esta disposicién, cuando se procuce un pinchazo

‘..

el aire queda impedido de salir a través de la abertura deli
mitada cntre el borde del orificio de llanta y la vélvila
puesto que entre tales elcmentos se ha logrado un ajuste
perfecto, '

De osta forma se mantiene la bresién el suficiente
fiempo para evitar cualquiexr accidente por un desinflado
brusco. Al mismo tiempo, al tener quc aumentar el diémetro
del cuello de la vélvula y a1 ir esta sujeta a la llanta, au-
menta su resistencia al degliello v alfagriefamiento por vie |

braciones,

Prucbas efectuadas con la valvula de la invencibn,
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"~ 3 el extremo roscado de la véAlvula para el tapén de cierre.
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han dewostrado que mientras en una rueda dotada de vélvula |
normal el introducir un clavo en un recorrido de 50 metros se
produce la pérdida total de aire, en una rueda dotada de la
vdlvula de la invencién, después de haber recorrldo 3z Klo-
netros no se aprecia pérdida sensible de presibn,pudiéndose
efgctuar largos recorridos sin que exista peligro de desinchg
do de la rueda. | | ,

La vélvula de la invencién puede estar configurada
en la forma que se muestra en la figura adjunta, en la cual
puede apreciarse como al cuello 1 de 1aAvélvula se le ha dado
una seccién creciente hacia su arranque segfn una curvatura
que permite un acoplamiento y ajuste perfecto al orificio de
la llanta. | - | |

Debido a que los orificios de llanta para las védlvu-|

las estén normalizados y por la seccién creciente que se le df

al cuello de la vélvula es suficiente disponer de uno o dos |
tipos de estas para consegulr vélvulas ajustables a los orifi

cios de todas las llantas existentes en el mercado‘para vehicpm

1

los ligeros o semipesados.
La superfioie del cuello 1, es un mater;al elisti-
co que permite un ajuste hernético entre su superficie y
el bdrde del orificio de llanta. ia mayor seccién del cuello
1 de la v4lvula asezura ademés el deguello de 1a misma y el
agrietamlento por vibracliones. ,
En el dibujo, se referencia con el ntmero 2 el ca-
nal o garganta para la fijacién de la cédmara y con el némero

La forma dada el cuello 1 permite una fécil introdu%
cién de la védlvula en el orificio de llanta y un perfecto
ajuste de la misma con el borde de dicho orificio durante el
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hinchado de la cémara.

Como puede comprenderse, puede variarse la forma ge-
neral del cuello de la v&lvula 1, sin Sallrse del marco de -
|1a presente invencién, ya que lo que se pers;gue es que permi-
5¢  [ta un autoajuste perfecto entre la siperficie del cuello J

| 1 vorde del orificio de llante. |

NOTA

" ) . : !

{ 10, : Descrita suficientementé la’naturaleza del invento,
asi como la manera de realizarlo dn la préctica, debe hacer-

s se constar que las disposiciones anterlormente_indicadas son
| susceptibles.de modificaciones de defélle én cuanto'no alte~
ren su principio fundamental, siendo lo que constituye la esen
15 ... | cia del referido invento y por lo que se solicita un MODELO
"+ | DE UTILIDAD por 20 afios en Espajia sobre: VALVULA OE SEGURIDAD
PARA RUEDAS DE VEHICULOS DOTADOS DE CAMARA, caracterizéndose i
por 1o siguiente: - o . )
l.- Valvula de segurldad para ruedas de vehiculos,
20, dotados de cémara, caracterlzada porque presenta un cuello
”.: de didmetro creciente hasta un valor_tal.que permita un perfeg~
7~ | %o ajuste de la védlvula &l orificio de la llanta, estandd di~
-, ‘cha vélvula dotada exteriormente de un récubriﬁiento de mate~
e rial eléstico, para permitir la obtenoién de un ajuste hermé-|
25, - tico entre dicha vélvula y el orificio. de paso de 1la 1llanta. :
| 2.~ Vaivula de segurided para ruedas de vehiculos ;
dotados de chmara, tal y como gueda. sustancialmente descrito | E
- en la presente Memoria y en los dibujos adjuntos. .
Esta Memoria consta de cuatro hojas, escritas a mé-
quina por una sola carae.

M'adrid, 16 K AR 9551
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