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que se ac&mpaSa 
.• • a la solicitud de

una PATENTE D.2 INVENCION por VEINTE -AÑOS en. SSPISá ,
' ■ ■ - a faror de

Don Francisco aárcía pazos, residente en Madrid, calle
de trafalgar ns 16, ' ■ .

 ̂ . '' »

, por

- v  »ÜN AVION GRUA»

Inventor: JS1 solicitante, de nacionalidad es'pañola;
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La invencida a que se refiere la presan te memoria-, 

constituye uira novedad industrial con caracteris«Loas. y venta­
jas que la haoen merecedora del privilegio de explotación ex­
clusiva que por ella se solicita,.de acuerdo con las prescrip—* « « * .
ciones del iSstatuto vigente de "la Propiedad Industrial de 26. 
de julio de 1929, texto refundido, publicado el 30 de Abril de 
1900. - ’*• :

La patente cuyo registro se solicita, s,e, refiere a Uí 
aparato que se denomina en el enunciado de esta memoria »avión 
grúa», porque su característica mas importante eî La capacidad 
de elevación en vertical ó plano inclinado, cargado eoir pesos 
tan considerables que aventaja en este sentido a.vodos los avie­
nes, autbgiros, helicópteros y cualquier otro tipo dd ¿pirato 
volante conocido■hasta la fecha*

Si avión que nós ocupa esta constituido esencialmen­
te.-por el cuerpo del avión propiamente dicho, de >forma "alarga­
da y lineas.aerodinámicas. Para facilitar su descripción se a- 
compañan a la presente memoria unos dibujos- éon»tres figuras quk 
representan a la aeronave volando en el espacio {figura , u- 
na vista esquemática general del aparato (figura 2®) y otro ees­
quema del interior de un aspa, con detalles‘sobre el sistema de 
transmisión, (figura 3®}. -

-Sata nave estó impulsada'por motores de reacción. Pa­
ra dejar paso al chorro de gases que se desprenden en virtud dal 
funcionamiento de loa motores que se encuentran en el interior 
ial cuerpo central, para realizar el. vuelo horizontal,.en el ex- 
tremo posterior del cuerpo referido hay .una boca-de salida de
5SS#S.

También-va provisto a1/ cuerpo central del aparato de 
tres aletas en la parte posterior (figura 1® de les adjuntos 
dibujos)» Dos de ellas forman el timón de profundidad y la otra 
el. de dirección* la parte delantera del cuerpo del aparato
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Q&tá la boca .do entrada da airo> destinad©'a contribuir al fug
cicnaciiento de los motores del interior del aparato, en unión
del combustible» - . » • •

Desde las cabinas de mando que se' encuentran en la
parte delantera'del avión, se controlan todos los movimientos
del aparato, regulando la .posición- de los timones, el fancio-
namianto de los motores , la inclinación de las balices,. etc**
porque todos estos elementos y otrossemejantes están eoneetadbs
con dichas cabinas de mando a base de dispositivos automáticos
adecuados, que permiten alpilote o personas encargadas de su

\

control hacerlos-funcionar a voluntad, según convénga;
• 3n la parte superior, del. citado cuerpo central se en 

cuentran dps juegoscde belices same jantes, colocados cada uno 
de. ellos oai el lugar prozimo a los extremos da popa.y. proa de 
la nave'y en el lugar exacto y apropiado para, proporcionar las 
mejores .condiciones da vuelo, -elevación», 'descenso -y manteni­
miento-en el espaciousin realizar movimientos»::

Los - dos. juegos de hélices referidos constituyen-/el . 
objeto fundamental,de. la patente» cada uno de ellos está cons­
tituido, per un volante de .tras o'mas bracos montados sobre un 
árbol fijo en la nave, da tal manera que-pueda' girar libremen­
te, formando los brazos de este volante una heliee 'con las hé­
lices que tiene en.sus extremos. 3n cada uno de los extremos 
de los brazos que constituyen el referido volante, va si­
tuada por consiguiente una. Helí.ce basculante • cuya inclinación 
puede sar graduada. Di ches helices/se componen de cuatro o mas g 
las unidas a una pieza central, con la cual forman un conjunte* 
La basculeción de este tiene por objeto conseguir el «paso va­
riable»» del aire y lograr la fuerza de atracción requerida en 
cada caso, porque asta puede.eonvehir-'que sea mayor o menor* 
Sobre cada uno de los brazos del volante que ,se. apoya en la 
parte superior del aparato y que va unido a este, van colocados
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sendos motoras da reacción, generadores da un chorro gaseoso
que impulsa a dicho rolante .en un movimiento de rotación, sien
lo la dirección da este giro contraria en cada uno de los dos'

*

rolantes, con la finalidad da compensar la fuerza giratoria de
Los mismos, que están situados sobre la nave. Si efecto de estc£

’ * 1
notoras de reacción que producen el chorro puede.ser süstitui- 
lo por un motor o motoras de explosión .situados en el interior 
le la nava o por cualquier otro ciadlo productor de energía a- 
iecuado que se considera convenientemente aplicable, para accic- 
lar dichos volantes, utilizando el sistema da engranaje nece­
sario para aprovechar la fuerza de los motores y-transmitirlo 
i dichos volantes.

Cada volante o conjunto de brazos que constituyen las 
relices, va unido al. cuerpo del avión por medio de un árbol cen­
tral fijo. Una corone dentada, fija a dichos .arboles céntralas, 
rngrana con tres o mas piñones (según la.,cantidad de brazos que 
laya), transmitiendo el movimiento rotatorio del volante .impul 
sado por motores de reacción a las hélices que sostienen cada 
jrazo del citado volante, por m a t o  del mecanismo cifyas earac- 
;eristicas so exponen a continuación.

Los piñones van fijos a los ejes de transmisión, los 
cuales atraviesan el brazo corr jspoudienta -del volante, hasta 
Llegar al extremo de dicho brazo, terminando en otro piñón que 
ingrana en otra, corona, .dentada central, situada .ah la pieza que 
sirve de unión a las palas que forman las bélicas extremas.

Las revoluciones de las hélices que astan situadas en 
Los extremos de los citados, brazos- pueden ser aumentadas median 
t© un jueg© de piñones que forma parte del sistema de transmi­
sión, al cual multiplica dichas revoluciones, para que las he- 
Lices de los extraños giren mas deprisa, multiplicación que ha 
Je efectuarse en la medida que requieran las características da 
La nave cuya fabricación sa efedtue.
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in virtud del sis tana transmisor a que nos referimos, 

el movimiento del volante -formado por los bi'azos mencionados 
so comunica a las -hélices-, que girarán al mismo tiempo y con 
mayor velocidad si. se utiliza el sistema de piñones multipli­
cador da-revoluciones.- 3stas. lielices giran y al mismo tiempo 
entran en forma da palas- da ventilador y 'su posición -es varia­
ble, según la fuerza de atracción que' se desee conseguir.

Cono se deduce da lo expuesto anteriormente,'con es­
ta invención se ha conseguido una 'hélice sustentadora da gran­
des pesos con -la que se logra una fuerza do atracción muy ele­
vaos, ' cuyas palas son hélices, ssto se logra porque eon dichas 
hélices sa consigue mayor densidad de aire, al entrar astas su 
forma do palas de ventilador, oorno anteriormente -se indica, y 
revolüGimiadas.■3u paso da aira as variable, según la inclina­
ción que•se da. • -

por consiguiente, él"movimiento, da giro dé cada volan 
te o conjunto de brazos qué .sostienen, las balices, se logra por 
1% fuerza de los motores da reacción a chorro colocados en di cijos 
brazos,' el cual so comunica a las hélices propiamente dichas n 
dianta el sis tana' de transmisión. Tero daba observarse que éad?. 
volante es ai mismo tiempo una,helice, cuya característica fue 
damental consista en astar provisto da otras más pequeñas an ah 
extremo da sus brazos, que son las palas da la hélice fundasen

120

185

tal.
lil combustible llega a los motoras da reacción desle­

íos . depósitos que se encuentran an ai-cuerpo central del.apara­
to. Pasa en la medida conveniente a la pieza o núcleo central 
de cada conjunta de aspas, en cuyo interior hay una aazoleta o 
recipiente análogo que recoge a dicho combustible, ¿jl paso se 
.realiza por consiguiente por al interior del árbol central sus- 
tentador - de las hélices. De la cazoleta sala repartido por tres 
tubos de conducción, cada uno de los cuales atis viesa por al
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interior a los raspaotitos brazos del volante, hasta' llagar a 
un serpentín que comunica m  á el motor de reacción correspon­
diente. Dicho serpentín, es'' giratorio y su movimiento de rotaoió 
'se .consigue a base da un, piñón que engrana con una rueda‘denta­
da y colocada' en el aje- transmisor del movimiento de rotación 
a la helios correspondiente, por'lo que se aprovecha•dicho gi­
ro para' este fin. :

3n virtud de. lo expuesto- en el párrafo anterior» al' 
pasar al combustible por el serpentín, acusa los efectos del 
movimiento a que está sometido esta y. salq impulsado con gran 
fuerza al motor.

. También se- ha. previsto una transmisión entre los dos 
arboles -giratorios, dé tal modo que, manteniéndose las direeeic 
nos de firo contrarias, regule sus revoluciones, impidiendo a- 
damás que uno de ellos.pueda pararas por causa da una averia do 
cualquier Índole.

Sn'cada uno da los_ brazos que forman los volantes, 
pueden situarse dos- o mas balices én lugar dé. úna, a pro vacilan­
do al..mismo principio de fuerza impulsora, convaniantementa a-, 
pilcad© mediante engranajes da carsota.risticás semejantes a los 
ya indicados.

- 31 desplazamiento de la' nave aerea, tanto en- al sentí
do- vertical 'eoiao en al horizontal, esta garantizado por la acci 
da las hélices, de un-nodo ser:-:-jante al de los helicópteros, ps 
ro con mucha mayor perfección y capacidad.

3sts avión-grúa .está provisto de un tren .do aterriza­
je ausoaptible da replegarse al interior mediante una articu­
lación '■convenientemente dispuesta.

31 ’ tipo' -de hélices a que se ha hacho referencia se' 
puede utilizar -para, aplicarlos-a - otros aparatos cuyas caracte­
rísticas. y finalidad tengan -relación con ellas, aunque la apli­
cación -más, importante parece ser en los aviones de las carao-



Pi tt

160

MALA .rEPÁOeUCCKJN ... 
P i n e d o  os. ORKUHM, - 7 -

teristicas indicadas, 194 812
■
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sin que por ello cambia la esencia de la invención, que as la 
que sedesprende, .de los párrafos que anteceden y ia- que sa rei- 
jVindica en la siguiente

\  .
N O T A

• ' ‘ . íSn .resuman: la Patente de invención cuyo .registro se • 
•solicita, recaerá sobre las reivindicaciones siguientes: .

Ia - Un avión-grúa caracterizado porque asta ccusti- I 
tuido esencialmente por el cuerpo del avión propiamente dicho, 
en cuya párta x>osterior presenta unas aletas -a.-modo da timón y 
en al mismo .extreme una abertura destinada a dejar paso al cho­
rro da .reacción producido por uh motor colocado interiormente.

2a - Un avion-grua,'según reivindicación anterior, I 
caracterizado'porque en la parte superior del cuerpo citado en 
dicha reivindicación esta provisto de dos juegos de hélices‘se­
mejantes, colocados cada uno de ellos en -lugar próximo a los .. . . «fe
extremos de' proa y popa de la nava y en lugar .exacto piara pro» 
porcionar las -mejores.condiciones de navegación.

- 3a - Un avion-grua, según reivindicaciones anterio­
res^ caracterizado porque cada uno da los cuerpos a que sa ha 
hecho referencia está constituido por un volante de tres- o mós 
brazos montados sobre un árbol fijo en la nava, de tal manera 
que. pueda girar.. libremente, formando les bra'ZOs ‘de esta volan-

V *

te una .hélice con las inclinaciones, deseadas. -
. 4® - Un avion-.grua, según reivindicaciones anteriores,

caracterizado porque,en los extremos de'cada uno da los brazos
del volante referido va situada una hélice basculante, de tal 
manera que su .inclinación pueda ser graduada. •

190 5® - Un avion-grua, según reivindicaciones anteriora^
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caracterizado porgue sobra cada', uno da los brasos dal volante 
citado .van colocados scados, motores da reacción, generadoras 
de un.chorro da gas que impulsa al conjunto dal volante en un 
movimiento de rotación, siendo la dirección da asta giro con­
traria en cada uno de los dos volantes situados sobre la nave.

&a - Un avión grúa, según-reivindicaciones anterio­
res, caracterizad© porque en el núcleo- central de cada uno de 
los volantes citados se ha situado, una corona dentada, fija al 
árbol central, engranando con asta corona dentada una ruada, 
dentada también, que transmita el movimiento rotatorio a tra­
vés de una transmisión a las bélicas situadas, en- los extremos 
.de los brazos del volante, mediante los debidos engranajes por 
medio da ruedas dentadas convenientemente dispuestas. ■

7a _ un avión, grúa, según reivindicaciones anterioras, 
caracterizado porque el■efecto' de los motores que producen al 
chorro de reacción puede ser sustituido por un motor, de explo­
sión situado en el interior-.de' la nava o por cualquier otro me­
dio productor da energía, que, se desee colocar.

8a - Un avión grúa, según reivindicaciones anterio- 
res, caracterizado porque se ha previsto una ttansciisión entre 
los dos arboles giratorios, _ds tal modo que manteniéndose las 
direcciones de giro contrarias, regule sus revoluciones t impi­
diendo ademas .que uno de ellos .pueda pararse por afecto de una 
posible averia.

- ■8a - Un avión grúa, según reivindicaciones anterioras), 
caracterizado porque al extremó de cada uno de. los brazos del 
volante, pueden situarse'dos belices en lugar de .una, aprovecbajo. 
do el mismo principio da transmisión da fuerza impulsora, con 
venientapaafee aplicado mediante.los engranajes correspondien­
tes.

■ 10a - Tin avión grúa, según reivindicaciones anterio-
.res, caracterizado -porque el desplazani-anto de la nave aerea,
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, tanto an al, sentido horizontal como en. al vertical, está ga¿. 
rantizado por la acción de los volantes que actúan <da belices 
de un ¡nodo semejante a los de los helicópteros y al mismo tiam 
po por la acción- complementaria de las hélices menores situa­
das en -cada uno- de los extremos de los volantes* -

11a - Un avión gráa, según reivindicaciones anterio­
res , caro otarizado porque la nave esta provista de un tren.de 
aterrizaje susceptible da repregarse al interio medíante una 
articulación convenientemente dispuesta. '

18a - Se raivindioe por ultimo, corno objeto sobra 
el que ha de recaer la -Patente da. invención que se solicit%: 
»'UH AYIOIÍ GRUA» . .

% Todo conforme queda descrito.-an la presante memoria,
que consta da nueva paginas escritas a maquina y dibujos que 
se acompañan.

Madrid, 3 de octubre de 1950.
: ' ALSQKSO ÜMGfilA
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