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a constituye uﬂa novedad industrial con caracterlsvﬁcaa y'ventan.

"clones del Estatuto vigente de la Fropnadad Inaustrial da 26
e de Tulio de mag texto rag’;’undidc, publicadﬁ sl 30 de AbTil ae
wao.

kS aparato que sardanamlna en al enunclada*de esta mmmoria »avzonu’

';'&e elevaoion en vertical 0 plano 1nalinado, cargado ean pssos
;;tan oonsiderables que aventaéa en,esta sentxdo a todos lbs avza
ﬂ;nas, autﬁgires, helicoptsres y aualqmier otrc tipa db aptvato

7 volante ccnccido hasta 1a fecha.

~ff3ta por al ouerpa del. avion ﬁropiamenta aicho, de {erma alarga—

i‘?;;da ¥y lineas aerodinamicas Fara facllitar su descripcién se a—A

’.. §rapresuntan a 1& aeranave volando ‘en el esp&clo (flgura lﬁ), u~?/
’fﬂna vista esquematica general dal aﬁarato (fiﬁura 25) ¥y otro es~
?;jauama del 1ntariar de un aspa, con detallas sobre: el 51atama de

~~_‘k',;ffftranamwmn, (figura 3&) R

1f5ra dejar Qaao al oho“ra &e gasaa que se dasgrenaen en virtud éél
- N funcicnamlento de la& mmtores que se encuentran an el 1nterior

:ﬁiel cuarpe oantral, para reallzar el vuala hor&zonbal, en al ex

L& invencidn & que ae refiere la presante»mambria)

jas que la hacen m@rs&adora del prxvileglo de explotaclen ex~»

cluslva que por ella sa scliciba, de aouardo con 1&8 prescrlpn
*

T

' La Patamte euya ragi&tra sa soliclta, ae refisre o uz

gruanx porqus su oaracteristica mas im@ortante eg&a capaeided

¢

o

El avion que nas ocupa asta constituido aaancialmana

.'icampaﬁan & la presente memaria unos dibujos cvnttres flguras qua -

g A%ata nava esté 1mpulsada por motores de raaccien, Pa-

tresg 1etas en,la parte posterior (flgur& 1ﬁ de los adguntas

urama yeaterior dsl cuerpo referido hay una boca de sali&a de

;Tambien Ve provisto 31 ﬂuerpo cantral del aparato de

dlbUJ03)¢ Dcs de ellas~furman el timﬂn de Jrafundidad v 1& otra

Jl de direcclén, En la parte delantera del cuarpo del apargtn
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- esﬁé“la’bbéa,ds,antfada‘&é airq;~destinéé@féicpgtribu;rf@iffgg

'parta delantsra del av1on, 86 controlan todos los mnvimi&ntos
.'Adel eparato, ragulando la pcsiclén de los tlmones, gl funeln-

| namiento de los motores la inaliﬂaclén de las haliﬁes, ete.y

'cuentran dos gueﬂas de hellces samejantes colocados cada utie
kde ellos am,el lug&r proxxmn a- los axtremos da po@a ¥y proa de
‘la nave 'y en el lugar exacto v aproplado para<yr0pcrcion&r las|

mejaresxcondiéicneside‘Vuelosfelsvacién,«déscen$9>y meanteni~

5 de lus brazas que eanstituyen el referldo volants, va 8i~

| tuada por csnaxgulanta una hallce basculante 'cuya 1nclinacién

La basculacmén de este ‘tiene por objeto con&eguir elnpasa va=
»ri&blan del alre y lograr la fuarza de atraccidn requarlda an -
:ead& case, gorque &sta puede convehlr qus sea mayor ) menor‘

'L§ SGbrs c&&a uno de loa brszos~ deW volante que,se,apoys an lar

:parta superior de& aparato querva,unido a este,van colocados

-

PR

v

cionemisnto de ios mbtofas:dai intqfior_del apérato, en]uﬁidnl
del combustible.u e L tu»54 ‘;7  .

Desde las cabxnas de mando que sg encuentran en le

porque todos astes elemantos v otros semejantes estan consctadps
con diﬁhas cabina& de- mandc & basa de dlspositivos automaticos
alecua&es, que pazmiten al plloto 0 person&é encargadas de su
control hacerlos«funeionar a voluntad sagun conven”a.

En la parta superlor del. cltado ouerpo central se enf

miento an el asyacio.sin real 1zar movzmlentos‘;

| Los . da& “Jusgos de hallces rezerldes canstituyen al
obgato fundamental de_la pateﬂte. Cada uno de ellos estd cons-
tltuido por un volante de tres.o mas brazas montados sobre un
arocl flgo 8n la nave, de tal manera que nueda girar*libramen-
te, formando los brﬁZOS de este volante una helice con las he~

IS

licas Que tisna en. sus axtramos. aﬂ caﬁa uno de los axtramos

puade ser graduad&. Ddchashslicew&e camponen de cuatro o.mas

1&s*unidas a. una~mla2@'cen ral con’ la eual forman un oonjunta
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qus impulsa'a dicho volante en un movimisnto da rotacidn, bien~

do por un notor o motorss ds exﬁlOSLdn situados en el intericr

|sario para anrovechar la fuerza de los motores y iransmitirleo

RV VPPN
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sendos motorss de raacoidn be:naradoreada un chorro £aszoso

do la direccidn ds este glro contraria en ceda uno de los aos

volantes, con la.flnalldaé de compensar le fuerze giratoria de
* : . ’ '

los mismos, qua estan situados sobre la nave. 41l afeotoc de estop

motorcs ds reaccidn que producen el chorro puede ser sustitui-

Qe la nayg o por cualquier_otro medio productor de energis a=
decﬁado qusa se considers convenientements aplicablse, para‘acgio—
nar dichos v&iantas, utilizando el sistema ds engranaje néce—
a dlchos volantes. ’ }

_ Cada volante o oongunto de breszos que constituyen 1asx
bellces, va unldo ak cusrpo d’l avion por medio de un arbel cenk

tral fijo. Una corona uﬁnfada, fija a dlchos arboles cantralss,

lllegar al sxtramo ds dicho brazo, terminando en otro pifion qus

engrana con tres o mas gif nas (sagun»lavcantidad ds brazos queg
haya} , transmitiendo 1 novimiento rotatobio éél vdlante impu1—
sédo por mcto:es de rsaceidn a las helices que sostienen cada
brazo del citado vblante, por medio del mecanismo ciuyas carace
teristicas Sﬁ‘exponénkg‘conﬁinuacidn. |

Los piﬁoﬁes van fijos'a.lqs ejes‘de tfan&misiéh, los

cuales atraviesan ol brazo corrisyondiente del volante, hasta

engrana an Otra,corona dantada‘centrél, situédaven la pieza gus
lsirve de union a las palas quse forman ‘las hellcas extremnas.

, Lag revoluciones de las hellices uue:asran situades enl|
los extremos de los: citados brazos pusden ser aumen.tadas median[
te un jueg@ ds plnones gue fovmabﬁarta del 51stuma de transml—

sidn, al cual multiplica dichas ravoluciones, para quc las ha—

ices ua los extremos glren mnss deprisa, Lulti llcaclon qus ha

a. efeotu&rse en la medida que requieran las caracteristie&s de

va:nave-cuyg'fabricacion so efedtus.

N
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entrad on forma ds palas. de ventilador ¥ su

‘extremo de sus brazos, gus son las palas do la hislice fundanmens

‘de cada eonjunto ds aspas, en cuye interior hay gné’aazoleta o]

4n virtua del sistena tfanémisnr a que nos referimes
sl moviniento del vglaﬂtg.fnrmado'por los brazos sencicnados
s3 conunica a las halices, que girardn ol mismc't'émgo ¥ con
mayor valbcidad si se utiliza sl sistéma de piﬁénes multipii—
cador de.revoluciones.- Istas helices giran y al miswoc ﬁismpo

| sosicidn es varia-
ble, segun la fusrza ds atraccidn que se¢ daseé censaguir.

Corio sa dsduce dg lo_@xgugsfd anteriorasnte, “con as-~
ta invencido 88 hs consaguide una helics sustentadora ds~grén~
des pssos con -la Que se logrs una fuarza do atraccidn nuy ole-
vaaa, éuyas ‘palas son;halicas. Asto sa logfa porgue con dichas
hélices se chsigue mayor dansidad d@ aire, al éntrar‘@stas i
forma da palas de ventilador, camo.anter;oxménta se indicsa, y
revoluclconadas.-3u paso de aira as varféblg, ssgur 1o inelina-

eidn que sz de.

| ?of,consiguiegte,;al“mdvimienta,da giro ds cada vola
te o conjunto de brazos‘Qué sosniehan las helices, se¢ logra Do
lg fuarza de los notoras ds reébéién a chorro colocados an dicl
brazos,'al oﬁal sa comﬁnicé a las helicss groyiamente dichas rig-
diante el»sistama de transmisidn. Iero debs observérsé'qus exdg
volente es al mismo tiempo una,hélice, éuya caractsristica funs

damental consists en sstar »rovisto de otras més paquailas sn 3]

tal.

#1 combustible llsga a los motorss ds reaceidn dasde

-

los deposites que se encuentran en el cusrpo csnbtrak dol gparad

to, Pasa en la medida cpnvenients a la pioza o nuclso central

recipiante analogo que Tecoss a dicho combustible. 3l pasc so
realiza ﬁor consiguiante por el interior -del arbol central Bus+4

¥

tentador -de las helices. Ds la cazoleta sale raepartido por trag

tubos de conduccidn, cada uno de los cuszlsa atm viesa por el




'1ntarlor a los reawact1VOs brazos del volante, hasta llcgar a

un qunentln qus conmunica @ 1 e; motor de rd&LC;éﬁ car““s“on-‘

130 ulants._chno serpentln.es giratorio y su moevinlento ds rouaclom
'SQ_Consigde a base da un, pifion que <ng ;rana Coil une rusda ‘dunta-
da y cclocada en sl aje. tramsmisor del mavlmlento'dg rotacidn
a la helica correspondiente, poi‘lo guse ée a@rbvécha‘dioho gi;
' ro‘para-asfe fiﬁ.\v | o
‘135 | . 3n virtﬁd‘devlo axpuesto en g8l parrafo anterior, al
pasar el combustible por sl serpsnﬁin, acusa los sfsectos del

‘ : . A .
movimiantc a que asté sdmetid& esta y salc impulsado con'gran
fusrza &l motor. T | |

Taﬁbian se ha.pravisto ura transmisidn cntrevlcsfdos

140 arbﬂles-ﬂiratorios, de tal modo qua, manteniendese las direcciq
‘. ‘ jfnes de firo contrarias, rebula sus revclu01un 8y iripidisndo a~
demds Q us Une Ju allos. xveﬂ sararsg 2or causa ds una averia G4

cualquier 1ndole.

\
]

?n'cada unc de los brazos que forman los volantos,

W

145 pueden gltuafsv des o @mas helic 30 8 luusrvav uria, o rova Guau—
do el mismo principio de fuarsza 1mﬂu¢sora, convenisnteiante =

plidadm mediants 2ngranajes de camecteristicas ‘samoj@ntas a los
va Lﬂglcados, T /
l dasplaz&nlento ua la nave ssrsa, tanto en al sonti
‘150_ dpvfarﬁiéal come en a3l horizonxal, astd garantiz&do oor la accign
da %as‘halices, de un.msﬁﬁ sem5jante'al dé los helicoptsres, pe-
- ro con mucha mayor parfeccidn y capacidgd. | '

28%e avidi- rua ssté ;ro%istd da un tren.de atorrizad
-je auscnptlbl“ das vealaoarsa alk lhtarlur madianta BEE! artlcu»
158 ‘ luclurrconvanlentamente dispuesta.

ALl tipo de iellc s a qua éa‘héihechc refersncia se
pusds util;z&r~para aplicarlos~a»pt;qs aparatos cuyas caracée—

risticas y finalicad tengan relacidn con ellas, sungus la sjili~

W

cacidn mds, importante sarecs ser s los avienss 43 las carac-

T
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160 tafisticas indicadas. l 94 8 1 2

Hecha 1a dascri clon qu anuececs, 88 preeisoc adverti*

que lQS'&&tallaa dm real¢zaclon da la 1dsa uy:u sta pusdan varig,
sin ﬂua ror alla cambis lq esancla,de La 1nvencidm, gue as la

’qua seﬂdasbranda.@@ los Jar"afos gua anxeoaden ¥ oka gue se Tei-

165 v1nuica en la sxbuianta
' 1 o .
' KOTA
. : . Zn resumaen: La Patente de Invencidn cuyo registro se |

~soli¢ita, rscaerd sobre las re 1vindioacion@s 315ulantas'

1

18 - tn aviénfgrua caracterlzado porque astd consti-

170 tuido es exclalf nte por sl ecuerpo dsl avion propiamente dicho,

8n cuysa parts posteriar prasanta unas aletasva mnodo ds tindén ¥

en el nlsmo extremc ung abertura dastinada a de jar paso al cho~
rro de reaccida producido por uh motor colocads intarigrménﬁa.
7 28 -ZUn aﬁion;grua;.seguh raivindicaciéﬁ?antériér,

175 4 céracterizado_perqus en la parte ﬁupgrior‘del éugrpo citado en

dicha reivindicacidn estd provisto de doés jusgos de hélices sa-

¥

mejantas, colocados cada unb-di allos an-lﬁwar proximo a los .

s ,
cxtramos de ﬁroa y vopa de la nave y en lugar ‘exacto para proé
porcicnar las—mejores conalclonas da navegacidn.

180 - - 3% = Un avion-ﬂrué, ssgun ralVlndicaclones anterio=~
resf car ctarizado norque cada uno de lOu guserpos a que se‘ha
hecho referencia ostd constituido'par un volante de tres o ads
* |bragos montados sobre un»arbol fijo an lg nave, de tal manéra

qua puada girarALibramente, Fformando lcs brezos de este volan-

185 : te una_héiice con Wab uclinaclanss deseadas.
e ,7fV:' T . 45'— Un ﬁv1on—grua, segun raivindicacianas antsrlpras,
. | lcarsctarizado porqus en los sxtremos de’ oada uno de los orazes ﬂ
dsl volanta referido va situada una helice basculants, de tal

nansra qus su inCllHdOlOn pueda u@? braduada. B}

- - B

190 | 58 - Un avion-grua, sscun rﬁlVl)deﬂOlDLdS anteriorss

< . L e
- -
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200
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caracterizado porgue SDbre cada;uno de los brazos del wolante

arbol cantral, engrauanda con ssta corona dentada uns ruuda,

‘dentada tambien qus transmlta el movimiento rotatobio a tra-

de los orazos dal volante, madiante‘lqs daolaos ‘engranajes por

ffmadio de ruedas dentadas oonvenlentwmalte dis;uestas.-.

dio Droductor da enery ;ia que S8 desee cokocar.

'los los arbolas glratorios, d tal modo cue‘mantenisndose las

’dlendo a&amas_que uno de ,lLos,yueda pararsa yor exdcto ¢e una

Jtes. ‘ , S . ;

194812

oita&o4vaﬁ colbc&dds s&ndos motofss«de rsaceidn, gsnsradores
de un ohorro de gas que,imnulsa al conjunto del volante en un
movimisnto de rotaoldn, sisndo la direccidn ds sste giro con-
trarla en cada uno du los ﬁag volantes situados sobre 1a n&ve.

68 - Un avﬁon grua, segun’ ralvindicaclones antarlon

res, caractorlzada porqua an el nucleo caniral da cada uno de

los volantes eitados s ha situado una coronsg dentada, fija al
vss de una t;ansm131on a las nellces 51tuadas ail- Logs extremos

78 - Un avion grua, ssgun ralvindlcaclanes anterzonm}
oaraéterizado POPQUa al'afacﬁolde;los‘moto:es que gro&ucén-al
Vchﬁrro de raacci5n puedebs?r sustitﬁido por un Qotorﬂde gxplo~
sidn situado an el intérior;dé'la'nave’o pof cualguier otro.man
‘

.82 = Un avxon grua, @@bun relVlndicacio 185 anterio-
rés; oaracterlzado DoTQUE ae ha pravistoAuna transmisidn entre|

leGOOIOﬂeu ds g;ro contrarlas, rsgule sus revoluclones 1mgi-

- oy

posible averia, ‘
@m.— Un avion grua, ssgun relvindlcaoioues antarlorﬁg
caracterizado oorque'al extramo de cada uno da los brazos dsl
volante buseden 31uuarse dos hslicas an lugar de una, ﬁprOVbdﬁh
ao el mismo pr1n01p10 da Lranam131én dd Tueraza 1mpulsora, con~=
venientama;te ap+icadoruedianta los engranaJssvcorrespondlﬁn-

Al

P

"108 - Un avion grua, sezun relvindlcaelon 5 anterio-

A

.res,'cdraotarizadq-por@ua 8l desplazamiamto de la neV& aerea,

a



. -
285
230
235

., tanto en el septidp horizontal come an. sl vertical,

el qua ha de recasr

i;- \948121

*

sstd ga=-

'rantizado'uor la accidn de los volantss que actuan~da halicas;

de un modo semaganta a los de los aellcOQtu os y al mismo tien
po por la accidn conpl*mentarlq da las hallCuS menores sxtua-

das an uada uno de los extranos de loq volantesy

»

L3
118 - Un av15n_grda, segun reivindicaciones anterio-
res, carcoturizade porque ls nave esta provista de un tren de

aterrizaje susceptible ds repregarse gl interio nediantse una

'artidulécién'oanvenientemente‘dispuesta.

182 - So reivindioce por ultimo, como objeto sobrs

la Patente de Inveancidn que ss solicite:

'n’:m AVI(;Y GRUA» .

o Todo conforms queda descrito-en la presents mesoria,|

que consta ds nueve paginas escritas a maguina y dibujos qus

.

56 sconpaiian.

Madrid, 3 de Octubrs de 1950.

‘i
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