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La Patente de Invencién a que se refiere la presente Me- ‘
moria descriptiva y dibujos adjuntos; estd destinada a garanti- :
zar, los derechos a la exclusiva aplicacién y explotacién en
Espafia, sus colonias y P;otectorado de un nuevo sisteme de em~

pelme de carriles para vias férreas.
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El empalfie de los carriles de las vias férreas, que

se efectda a testa deja entre ios extremos de los carriles,
un espacio u holgura que corta tirancversalmente la continuidad
del carril, dando lugar, a que el desllizamiento de la rueda,

se vea interrunpido en cada empalme, dando un pequefio salto

que produce un golpe seco, variable segun el peso de los
vehiculos, velocidad y anchura de la separaciébn, pero siempre
de desastrosas consecuencias para la instalacidén y el material,

El machagueo que producen los constantes golpes o saltos
de las ruedas sobre el carril; es la causa que determina un
tanto por ciento muy elevado del desgaste de material. En la
vid, este machaqueo origina un pequefio vaden en el empalme,
dandose el caso de carriles que han perdido su horizontabili-
dad, adopteando cierta curvatura, la trepidacidén afloja los
tornillos de las bridas que al no hallarse bien ajustadas,
van adquiriendo mayor holgurz por el desgaste continuo produ-
cido por el frotamiento contra el carril, dando lugar también
a que se aflojen los tornillos tirafondos que sujetan el ca-
rril a las traviesas, produciendo con ello, un desgaste pare-
¢ido de 1l base del carril contra la placa de asiento c¢olocada
entre el carril y las traviesas, al mismo tiempo que el duro
&olpeo antedicho es motivo de que las traviesas situadas ba-
Jjo los empalmes, vayan hundiendo el balastps, contra el te-
rreno, produciendose un hueco en_dicho‘balasto; lo cual bvigi-
na un ndmero de flexiones en el carril, que acortan su duracién
siendo frecuente la intervencién de brigadas de obreros, que
encarecen considerablemente el coste del entretenimiento de
las vias, y muy frecuentemente resultan insuficientes para
atender lineas que tengan un trdfico algo intenso.

Los efectos sobre el material movil, del constante gol-
peo de las ruedas, son si: cabe mds perniciosos, traduciendose

en frecuentes roturas de ejes y ruedas, porque el martilleo
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origine las consabldas vibraciones en los materiasles que los
tornan agrios y quebradizos, Las muflequillas de los ejes, que
golpean constantemente contra los cojinetes, acortan extrasordi-
nariamente la duracién de dstos, tanto los de friceién como los
de rodamiento, precisandose en estos Ultimos, que las bolas o
rodillos, sean de mayor seccién para que puedan soportar el
machagueo a que se ven sometidos. El movimiento vibratorio oca-
gionado por los constantes golpes, influyen constantemante en
favorecer la desarticulacién de la estructura de los vehiculos
iniciandose con el aflojamiento de tuercas y tornillos, cosa gue
no es suficiente para impedirlo, el ballestaje de que estdn dota~
dos, por ser poco eldstico debido a los grandes pesos que han de
soportar. En los vagones de viajeros, (ain con ballestaje mds
eldstico que los de carga) estos inconvenientes, se incrementan
con las molestias que ocasiona tanto el continuo ruido como el
movimiento que ne puede amortiguarse con las ballestas, porgue
la frecuencia de empalmes, no les permite actuar debidamente.
Tras un detenido estudio de estas circunstancias, el recu-
rrente ha creado el nuevo sistema de empalme, objefo de esta
Patente, con el cual, se resuelve eficazmente el problema plan-
teado, consiguiendo eliminar los golpes de las ruedas sobre el
carril, a base de que la rueda, encuentre siempre bajo si, un
punto de apoyo que le permita seguir deslizandose por el carril
al encontrar los empalmes, sin necesidad de dar pequefios saltos
¥y un fuerte golpe en cada uno de ellos. Esencialmente, el nuevo
sistema de empalme a gque nos venimos refiriendo, consiste en su-
primir en ambos extremos de cada carril, una porcidén de uno de
los nervios laterales de la cabeza, formando el alma una super-
ficie lisa vertical, que muere en la superficie de deslizamiento
del carril. Situados a testa estos dos extremos, se unen por dos
bridas una de ellas de tipo corriente situado en la forma nor-
mal hasjya ahora, o sea ajustada entre la cabeza y el nervio que

sirve de base al carril y la otra, fabricada especialmente con
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le misma calidad de acero que el earril, disponiendo en la
parte central, de un borde superior prolongado hasta alcanzar
la misma altura de la superficie rodante del carril, una vez
apoyade en las aletas inferiores o base, de modo que el cuer-
po de esta segunda brida, complementa y rellena las partes
suprimidas del carril, para que sea continua y uniforme la
anchura de la cara de deslizamiento. Con esta disposicién,

la abertura o espacio de separacién de las testas de los ca-~
rriles, queda reducida a un poco mds de la mitad de la anchu-~
ra de la cabeza, situandole al lado una superficie continua

de apoyo, que en las uniones con el nervio lateral de la
cabeza, tiene también a2 su lado une superficie continua, de
modo que el carril, no presenta ningun corte o separacién
totalmente transversal al mlismo, sino solamente cortes parcia-
les. Las bridas se sujetan al carril como se viene haciendo
actualmente y sus aletas dispondran de las mescas ususles
para el alojamiento de las cabezas de los tirafondos que fijan
el carril a las traviesas.

En las vias ya instaladas, cabe adoptar este nuevo siste-
mae. de empalme, parae gozar de sus ventajas. Para ello, despues
de desmontar‘las bridas existentes, basta con cortsr con el so-
plete u otros medios uno de los nervios laterales de la cabeza
del carril en partes iguales en cada extremo y despues de afi-
nado con muela abrasiva, se le atornilla una brids corriente
a un lado y al otro una especial, que se rebajard con muela
o lime para que adquiera exactamente la mismz altura de la
cara deslizante del carril.

En nuevos tendidos de lines, puede apliecarse el sistema
del modo expuesto, si bien es aconsejable, adoptar un nuevo
tipo de carril que cerca del angulo formado por el alma y
le base presenta a cada lado, uns superficie plana y horizon-

tal que sirva de asiento a las bridas que de este modo traba-



Jjaran me jor.
Para facilitar la comprensién de las caracteristicas
105 expuestes se acompefian dos ldmines de dibujos que represen—
tan un caso de ejecucién de un empalme de acuerdo con este
nuevo sistema, haciendo observar que, por aportarse g titulo
de ejemplo, estos dibujos no limitan en modo alguno el alcan
ce del sistema y deberdn interpretarse en su mas amplio
110 sentido.

Tas flguras 1 y 2 representan dos variantes de brida
~l- en las que el saliente o borde prolongado -2- es mas o
menos largo, habiendose dispuesto en la brida de la figura
1 los oficios -3- de montaje: dos bajo de dicho borde de

115 apoyo y otros dos uno en cada extremo rebajado y, en la de
la fig. 2, los custro orificios debajo del borde de apoyo
-2=-, La fig. 3, es una planta de la brida -l- y en ella pue-
den apreciarse las muescas -4- situadas en le aleta o base
-5~ de la brida.

120 La fig. 4, representa dos extremos de carril enfrenta-
dos a testa, para que pueda apreciarse el rebaje -6-, gque
se practica suprimiendo une porcién del nervio lateral -T7-
de la cabeza del carril, sidndo -8- la base, -3'- los ori-
ficioe de montaje de las bridas y -9- el espacio o separacién

125 de un carril a otro.

En la fig. 5, puede apreciarse la seccidén del carril
que es aconsejable fabricar en el caso de tendido de nuevas
lineas a las que haya de aplicarse este sistema, el cual
tiene la particularidad de disponer de dos superficies planas

130 v horizontales =10~ para agiento de las bridas.

El empalme efectuado nos lo muestra la fig. 6, en la
cual podemos ver que la brida de apoyo =l- presenta su borde
-2~ & la misme altura y nivel que la superficie -12- de:désli-

zamiento del carril y que el corte o separacién -9- tiene a su
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lado el citado borde -2- de la brida que forma una especie
de pasadizo para evitar golpes y saltos de la rueda, pcurrien-
do a la inversa en los cortes o espacios -11- en los cuales
la superficie ~12- del carril actua de pasadizo pavra el paso
de la rueda sin saltos ni golpes.

Por dltimo, la fig. 7, es una seccidén Hransversal del
-empalme, para que se vean la disposicién del tormillo -13-,
sujetdndo a la brida corriente -14- y a la brida sgpecial
-1- al carvil.

Degpuds de lo degcrito y a la vigsta de los dibujos se
comprenderd facilmente la inportancia que tiene la adopcidn
de éste sistema de empalme, ya& que logra suprimir el salto
y golpe de la rueda sobre el carril, cose que consigue del
gsiguiente modo: al pasar la rueda sobre la separacidn -1l-
no precisa dar ningun salto ni golpe, pussgto que se apoya en
la superficie -12- del carril y al llegar a la separacidn -9-
ocurre otro tanto, pdséndo suavemente sobre 4sta por deslizarse
la rueda apoyada en el borde -2- de la brida -1-. La salida
de la rueda del empalme pasédndo por sobre la ojra separacidén
-11- se realiza como al pasar sobre la primera, o sea apoyén-
dose la rueda en la superficie -12- del carril. QOcurre pués
que la rueda ha conseguido pasar los tres semicortes del em—
palme, sin saltos ni machaqueo sensible, que es la finalidad
propuesta con este sistema.

Degcrito suficientenente el nuevo sistema de empalme
objeto de la presente Patente ha de hacerse constar que podrén
ser variables las circunstancias de tipo, y forma de carril
a que se aplique, longitud y dimsensiones de las bridas espe-
ciales o corvientes, medios de unién y de preparacidq,ﬁe eje—~
cucidn y otras variaciones, todas las cuales se considerarén

comprendidas en el presente registro siempre que no alteren
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fundamentalmente los puntos en que se basa que se especifi-

can en las siguientes

REIVINDICACIONES S

Por la presente Patente de Invencidn, se reivindica:

19,- Nuevo gistema de empalme de carvriles para vias
férreas, seguin el cual se suprimen en los extremos de cada
carril a empalmar, una porcidn de uno de los dos nervios
laterales de ia cabeza, formédndo un rebaje que tiene como
base la superficie plana del alma del carril, la cual mueve
en la superficie de desliéamiento y forma avrista con ella.

22.Nuevo sistema de empalﬁe de carriles para vias férreas,

segin el cual, una vez situados a testa los extremos de los
carriles se unen mediante dos bridas con sus tornillos: una de
ellas de constitucidn ordinaria, dispuesta en el lado normal
del carril y otra de egpecial constitucién que se mractevriza
pof disponer en su parte central y formando escalén con el
resto de su cuerpo, de un borde superior ppolongado gque alcan-
za el mismo nivel que el carril, una vez montada la brida
gpoyada en las aletas inferiores o base del carvril.

3¢,~ Nuevo sistema de eompalme de carriles para vias
férreas, en el que la brida especial de la reivindicacidn
anterior se acopla a los vrebajes del carril, précticados se-
gin la reivindicacién 12, de modo que llena dichos huecos
haciéhdo uniforme la anchura de la superficie de deslizamien-
to del carril, de la que forma parte el borde ds la brida.

42 .~ Nuevo sigtema de empalme de carrviles para vias
férreas, segin las anteriores veivindicaciones, en el que
el corte o sepavacidn entre las testas de los carriles que-

da reducido a un poco mas de la mitad de la anchura de la
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cabeza no llegéndo a cortar transversalmente o en otra direc-—
cidén toda la anchura de la superficie de deslizamiento, porque
la brida digpueste a su lado forma con su borde une supevrficie
de apoyo para que las ruedas se deslicen sobre ellas paséndo
gobre el corte o separacidn sin saltar ni golpear el carril
ocurvriendo lo mismo vrespecto a los cortes o uniones del borde
de la brida con la cabeza del carril, porque al pasar sobre
éstos, la rueda dispone para apoyarse, del vesto de la cabeza
del cavrril ©paséndo tambien sin saltos ni golpes.

5.~ Nuevo sistema de empalme de carvriles para vias
férreas, en el que para vias de nuevo tendido se dispondré
el carril con dos gupevr{icies planas hovizontales situadas
a ambos lados sobre la aleta o base forméndo 4ngulo vecto
con el alma, cuyas superficies actuardn de agiento de las
bridas, principalmente de la brida especial dotada de borde
de apoyo y deslizamiento de la rueda. Y

692+~ " NUEVO SISTEMA DE EMPALME DE CARRILES PARA VIAS
FERREAS " - de conformidad en un todo en lo esencial y fines
industriales a lo descrito en la precedente Memoria y gré&fi-
camente representado en las figuras de los adjuntos planos,
para su mejor comprensidn.

Esta Memovria consta de OCHO HOJAS, escritas 0 mecanogra-—
fiadas a doble espacio en 215 LINEAS y Por una sola de sus

caras.

Madrid, 29 de Septiembre de 1.950
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