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Cubierta de neumdtico de carcasa radial.,
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Gggﬁidbﬂ4%'NICHELIN & CIE (Compagnie Générale des Etablissements
Michelin), entidad francesa, residente en Clermont-
" Ferrand, (Puy-de-DO8me), Francia.

El presente Modelo de Utilidad se refiere a8
una cubierta de neumdtico de carcasa radial.
En una cubierta de éste tipo, segin una

56 forma clasica de construooién, los cables radia=-
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les de carcagsa estén.dispuestos paraleiamente g la
pared interior de la cubierta, de una varilla u la
otra, y después de contorneo de cada verilla, se pro-
longan en una longitud mas o menos grande en el taldn.

o en el flenco. kn su porcién asi revuelta, los cables

-de carcasa son colocados ya sea paralelamente a la pa-

red interior o bien de modo a formar con la porcidn
de los mismos cables que:bbrdean la pared interior,
un bucle aproximadamente cerrado que engloba a la
varillg. En el caso en que los cables de carcasa estén
repartidos en varias napas o capés, las revueltas de-
las diferentes napas en torno a las varillas tienen -
longitudes diferentes, de tal fomma que lasvpofoio-'
nes extremas de napas se encuentran-escalonadas.

kn esta estructura clésica, el flanco
comprende zonas gue estén diferénteﬁente reforzadas
y tienen propledades de elasticidad o de flexibilidad
diferentes. La zona comprendida entre le banda de ro-
dedura y ia porcibn extrema de la revuelta mas largs
de napa de carcasa esth menos reforzada que el resto
del flanco. En efecto, la o las revueltas de napas de
carcasa tienen un efecto de refuerzo que no es despre-
ciable y que se suma al efecto de refﬁerzo'procurado
por la porcién de las népaa.de‘carcasa que bordean g

le pared interior de la cubierta. Esta diferencia de

" elasticidad entre la zona superior del flanco, es de-

cir la zone contigiia a la banda de rodadura, y la zong

base, es decir la zona contigia a la varilla, puede

manifestarse de diferentes formas. Tal es asi que se

puede comprobsar, cuando se infla la cubierta, un ceam-
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bio de curvatura del flanco a la altura de la por—
cifn extrema de unsa revuelta de napas de carcasa, es
decir a la altura del cambio de extensibilidad del R
flanco. lgualmente se observa aparécer en la porci6n'
extrema de la revuelta de una napa de-carcasag como |
consecuencia de un rodaje_prolopgado, uné separacién
de los cables que se desprenden de la goma envolvente,
separacién que progresa en direccidn a la varilla y

pone a la cubierta fuera de uso: la regibn de las por-

‘ciones extremas de cables que se encuentran en el 1i-

mite de zonas de extensibilidad y de flexibilidad muy
diferentes, es en efecto una regibén de fuertes soli-
citaciones. | |

Pareg, evitar estos inqonvenienfes, se'eii-
ge 5eneralmepte una eatructura de carcasa gue hace g
ésta poco extensible, incluso en la zona méﬁos refor-
zada. bste es el caso en pafticular, cuando se utili-
Za una carcasa que compfende und napa de cables de
acero. lgualwente es el caso cuando se utilizan napas
de cables de materia textil: raydén, poliamida, poli- |
éster; en este &ltimo caso,Ael nlmero de napas de car~!
caBa es siempre sobregbundante y sevpodria, reduciendo
su némero, conservar todavia un margen de seguridad
ampliamente suficiente para ‘responder a los eSfuerzos
a los que la carcasa esté sometida:por el hecho de la
presién de inflado y de la carga llevada por la cu-
bierta. Se refuerza y se rigidifica asi la carcasa de
fbﬁma exagerada para reducip el efecto auto-destruotoi
que procede de diferencias de rigidez entre zonas ad-

yacentes del flancoo

......................
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La presente in&encién recae sobre unsa
disposicibdn nueva de las revueltas de carcasa gue per-
mite utilizer una armadura de carcasa_aligeradé sin
comprometer la longevidad de la cubierte y sin dar lu-
gar en particular a separaciones o despégues de las ref
vueltas de carcasa.

Ia cubierta de neumético segén la inven-
cibn, de carcasa radial, que comprende una o varias
napas cuyos cables estén envueltos en torno a las va~
rillas y terminan a cierta distancia de éstas, se ca-
racteriza porgue al menos pare la naps cuyas porciones
extremas estén més alejadas de las varillas, las por-
ciones envueltas de los cables tienen un trazado si-
nuoso, de forma gue su longitud sea sensiblemente su-
perior a 1é distancia mipima entre la porcién extrema
de cada cable y la periferia de la varilla més préxi-
ma.

Ségﬁn una forme particular de la inven-
cibn, el trazado de la revuelta de la napa de carcasa

cuyas porciones extremas son las més alejudas de las

varillas es un trazado que, v¢sto desde el ludo exte~-

rior del flanco, es un trazado céncavo, s1endo el pun-
to de tangencia a la varllla y la porclén extrema de la
revuelta los puntos més alejados de la pared 1nterlo;o
Segln una disposicibn suplementarié, la revuelta tiene

una forume en onda, y el punto més préximo de la pared

interior de la cubierta es sensiblemente el centrc

de la revuelta.

Segln una disposicidn preferente en sl

| caso de una revuelta que tiene un trazado cbnecavo, ls
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porcién extrema de la revuelta estd a una distancia
radial de la base del talén.superior<a la altura de

la porcién_del talén destinada a‘appyarse sobre el

" reborde de llanta, mientras que el‘punto de la revuel-

ta mds prbéximo a la pared interior de la cubierta es-

fé a una distancia radial de la base del talén infe-

. rior a la altura de dicha porcién de taldn.

El efecto de las disposiciones sezln la
invencién se explica fécilmente. Dundo a la revuelta
de una napa de carcasa un trazado sinuwoso, es decir
un trazado més largo que el mas corto trazado que une

a la porcibn extrema de la revuelta con la periferia

de la verilla, se neutraliza el efecto de rigidez oca~

sionado.por la revuelta, al menos en lo que respectg

a los esfuerzos dirigidos en el sentido radial, es

decir los esfuerzos preponderanfeso

Adem8s, espaciando la porcibn extrema
de la revuelta de la porcibn de los cables de caréasa
que bordean a la pared intérior de la_cubierta, lo que-

se obtiene dando a la revuelta un trazado cbncavo, se

‘hace participar un mayor espesor de goma en los esfuer-

- 208, en particular en los esfuerzos de cortadura que

tienen su sede en la regidn de la porcibn extrema de
la revuelta. Otro efecto de la forma céncava o en on-
da de la revuelta consiste en localizar los movimien-—
tos de plegado o de articuiacién dei fianco o del te-
16n a la altura de la zona de la revuelta gue se en-
cusntra mbs préxima a la péred interior de la cubier-
ta, es decir a una cierts distancia de la zona sensi-

ble que constituye la porcibn extrema de la revuelta.
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Con seguridad hay interés en colocar este zona rela-

tiVumenta flexible aproximadamente a igual disténcia
tanto de la varilla como de la poroién extrema de la
revuelta, y‘ademésva una.distancia'de la base del ta-
16n inferior a la de la altura de los rebordes -de llan-
ta, para facilitar el asiento del talén sobre el_rebor—: 
de de llanta. |

La invencidn esté representada por los
dibujos adjuntos que muestran dos ejemplos éeyrealiza—, .

¢ibn, y en los ques

La figure 1, representa en seccibn radial .

un neumético para vehfculos pesados conforme a la in-

vencidn.

La figura 2;,répresenta en seccidn radial ,;iﬁ

un neumdtico para camioneta o para vehiculo de turis-

mo, seghn la 1nven016no |

En 1a figura l, se observa en secclén ra-
dial un neumdtico de dimensidn 10,00-20, es decir un
neumftico.10 para camiones que lleva normalmente una
carga de 2,5 toneladas. |

Este neumftico comprende una -carcass

‘radial 1l que se componQ de tres napas 12, l3iy'l4 de

cableados de poliamide de tipo 1680/3 que se compo-
nen de tres retorcidos de 16680 deniers cada uno. Le
carcasa es anclada en torno a las Varlllas 15 de la

forma que serd descrita con. detalle ‘ués tarde. E1l neu-

mdtico comprende adenés una armadura de vértlce que se

compone de napas 16 a 19 de cablea de acero, reforZan—

.do esta armaduras a una banda de rodadura 20.

Los cables de las tres napas de carcass




12 a 14 estén dispuestos entre las dos varillas 15 en
' los'planos radiales de la cubierta y paralelamehte.a

la pared inferior 21 de 1la misma,.ténto bajo la banda

de rodadura 20 como en las regiones de los flancos 22.

S5e¢ Como se observa, la napa de carcasa 12,

wds préxime a la pared interior 21, finaliza en 23 cer- ‘..

ca de las varillas 15. Ia napa siguiente 13 finaliza
en 24, un poco mls lejos, pero siempre en las inmedia~
.ciones de las varillas 15. Por el contrario,‘la 41ltima
10, napa l4 zomprende una revueita 25 rélativémenﬁe larga
que fingliza en 26, Confbrme a la invencibn, esta re-
vuelté 25 tiene una forma cdncave o en onda. Su por-
‘cibn extrema 26 esté relativamente alejada de la pared
21, siendo la.distancia entre la porcibn extrena 26 Yy
15, ~ la porcidn més prdxima de la napa 14 que bordea a,ia
bared interior 21, un poco mayor que el didmetro de
las varillas 15. E1 punto 27 de la revuelta 25, més
préximo a la pared‘interibr 21 es sensiblemente el
centro de la revuelta, es deoir ge encuentra a iguél
20, - distancia de la porcién extrema 26 y del punto de tan-
gencia a la varilla 28. | o |
| | | El;tal6n100mpfende ademés, a 1o largo
de su pared exterior 30, un rigidificador 31 que Bse
cdmpone-de cables motélicos que forman un‘éngulo‘de
25. | 302 gproximadamente con lé varillaq Este rigidificador
ée extiende éobre una éltufa que>corresponde a la del
_ rebofde de llanta (nd repreéentado) y esté destinado
- & armar g la capa superficial que esté llamada a fro-
tar sobre la llanta;’Comb ge abserva, el punto 27 de

30, : la revuelta 25 ee'encuehtra'a-una‘distancia radial de
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la base del talén 32 que es sensiblemente inférior»a

la altura del rigidificador 31 y a la del reborde de
llanta.

La dlsp091016n céncava de la revuelta

L 2 se obtiene disponiendo durante la confecclén de la

cubierta, diversos perfiles,de goma tales como 33 y
34, respectivemente, entre las napas de carcasa y sue
revueltas y entre éstas y el rigidificador 31.

Unos ensayos comparatlvds han sldo he~
chos en un neumétlcq segin lavlnvenclén,y en_un neumé-
tico de tipo clésico diferente del neumético segin la
invencién pér el hecho. de qﬁe la revuelta 25 se pro-
longe & partir del punto 27 paralelamente a la pared
interior 21. En unas condiciones de ensayo idénticas,
el despegamiento de la revuelta 25 no se produce, pa-
re un neumdtico segin la invencién, més que deépués_
de un kilometraje al menos cinco veces superior al |
comprobado en el caso dei'neumético conocido. Como. se
observa, la mejora es considerablet un neum&tico para
camidn que comprende una cercasa radial formada de Uni-
camente tres napas de cableados de pollamlda es normal-
ménte'inviable sin le invenoiéno La invencidn permite

reducir el nfmero de napas de poliesmida de un neumé~

“tico para cam16n de 6 u 8 a 3 e incluso a 2.

La figura 2, dé un e jemplo de neumbtico
segin la invencién en la dimensidén 6»50-16. La carcasa
rédial 11 se compone asi de dos napas 13 y 14 de ca~
bleados de poliamida de tipo 840/2. La disposicidn de
la carcasa es anfloga a la representada en la figuras

1, con la Gnica diferencia de gue la carcasa no com-
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prende més que dos napaa”en lugar de tres.
Innecesario es decir que la invencién .es
" independiente de un ndmero de napas de carcasa parti-~
cular o de una eleccién de material particular (acero,

Se ’ rayén, poliamida, poliéster) para constituir 1los ca-
‘bles de carcasa,

NOTA

10. Descrita suficientemente la naturaleza del
| invento, as{ como la manera de realizarlo en la précti-
ca, debe hacerse constar que las disposiciones ante-
riormente indicadas son suscentibles de modificaciones
de detalle en cuanto no alteren su principio fundamen-
15. tal., También se hace constar que el invento correspon-
' de a una solicitud de patente presentada emn Francia
con el ntmero 69 44775 de 23 de diciembre de 1.969
" acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios que conce-
den los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo
20, ‘que constituye la esencia'del referidq 1nvénto y por
" 1o que se solicita MODELO DE UTILIDAD por veinte afios
_en Espafia sobre: CUBIERTA DE NEUMATICO DE CARCASA RA-
DIAL, caracterizédndose por lo sigulente:
l.- Cublerta de neumdticos de carcasa fadial,
25, del tipo que comprende una o més napas cuyos cables
estdn envueltos en torno a varillas y terminan a cier-
ta distancia de éstas, carécterizadds porjyue al menos
| para la napa,éu&as porciones extremas son las mas ale—
- Jadas de las varillas,,laé porciones envueltas de lor~

30. . . cables tienen un trazado sinuoso de modo que su longitud
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sea sensiblemente superidr a la distancia minima entre
la porcibn extrema de cada cable ¥ la periferia de la
varilla més préxima. -

é.- Cubierta segin la reivindicaciém 1, caracte-
rizade porque'gl trazado de la envuelta de la napa de
carcasa cuyas porciones extremas sonvlas nds alejadas
de las varillas, es un trazado que, visto desde el ex~
terior de la cubierta, es céncavo. _

3.~ Bubierta segin la reivindicacién 2, carac-

un trazado en forma de onda, siendo el punto més prdxi-
mo a la pared interior sensiblemente, elcentfo de la
revuelta.

4.- Cublierta segiin la reivindicacién 2 6 3, ca-
racterizada porque la distancia axial entre la porcién
extrema de la revuelta de la napa de carcasa y la por-
cién de le misma napa que bordea a la pared interibr de
la cubie:rta es al menos igual al diémetro a a la mayor
dimensi6n de la seccién de la varilla. |

5.- Cubierta segtn la reivindicacién 2 6 3,
caracterizada porque las distancias radiales a la ba-
se del talén, de la porcién extrema de la revuelta por’
un lado y del punto de la revuelta més préximo a la pa-
red interior pot otro, son respectivamente superior e
inferior a la altura de l1a porcién del talém concebida
para aplicarse sobre el reborde de llanta em la flexibn
del neumético, |

6.~ Cubierta de neumético de carcasa radial, tal
y como queda sustancialmente descrito en ia presente

Memoria, ¥y en los dibujos adjuntos,




quina por una sola cara.

SRR

194710

- 11 -

Esta Memoria consta de once hojas, escritas a mé-

Madrid, 2% ABR 1973
MICHELIN & CIE (Compagnie Générale
~ de Etablissement Michelin),

3, GOMEZ ACZBO Y muusy
P E'(ﬂl&d@l L. Gusta Forndide
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